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Strana kazdého zuba, pozdiznej osi prietnych drézok
(5) medzi jednotlivymi stredovymi blokmi (5) a po-
zdiZnej osi prie¢nych dréZok (5) v krajnych dsekoch (e,
¢, f) medzi jednotlivymi vnitornymi a ramenovymi
blokmi (3, 4) zvieraji s obvodovou osou (1) uhol (B),
ktory je vacsi nez 70 © a mendi neZ 80°, a druha strana
kazdého zuba zviera s obvodovou osou (1) uhol (a),
ktory je v4d3i nez 162° a mensi nez 168° pritom
priamka (14) preloZend vrcholmi tychto zubov na hoci-
ktorom boku hociktorého z blokov (2, 3, 4) zviera s
obvodovou osou (1) pneumatiky uhol (y), ktory je va¢si
neZ 10° a mensi nez 16°, pritom uhol, ktory s obvodo-
vou osou (1) pneumatiky zvieraji pozdizne osi prict-
nych draZok (5) v miestach medzi isekmi (f) a bokmi
(8) pneumatiky a v miestach medzi isekmi (e) a usekmi
(c). je véiesi nez 90°. Prietne zérezy (9) v blokoch (2, 3,
4) pritom vychadzaji z miest spojnic pril'ahlych stran
dvoch ich vedl'a seba usporiadanych zubov a su rovno-
bezné z pricbehmi pozdiznych osi prie¢nych drazok
(54) v priestorovo sthlasnych obvodovych ¢&astiach
pladta pneumatiky. Vzajomne protil'ahle orientované
prieéne zdrezy (9) vnatornych blokov (3) méfu byt
spolu prepojené, pritom tieto prepojenia sii rovnobeZné
s priebehmi pozdiznych osi priegnych draZok (5) v
priestorovo sithlasnych obvodovych &astiach pladta
pncumatiky.
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Dezén beZnej plochy plasta pneumatiky

OBLAST TECHNIKY

Vynadlez sa tyka dezénu beZnej plochy plésta pneumatiky pre o-
sobné automobily, urfeny pre prevddzku v extrémnych zimnych
podmienkach na cestach so vdetkymi druhmi povrchov,

DOTERAJISf STAV TECHNIKY

V sulasnej dobe zname dezény beZnych pldch pneumatik, uré&ené

pre pouZitie pri extrémne nizkych teplotiach a v naro&nych teré-
noch, sa prejavuji radou negativnych vlastnosti, Medzi tie pat-
ri hlavne zvySeny valivy odpor a nizky komfort jazdy.

Cielom tohto vyndlezu bolo preto navrhniGt taky dezén beZnej plo-
chy plasta pneumatiky, ktory by zna&ne zni%il nevyhody doteraz
znamych dezénov pri zachovani ich ostatnych vlastnosti na pot=-
rebnej Grovni,

PODSTATA VYNALEZU

Vy8Sie uvedené nedostatky odstrafiuje do zna&nej miery dezén
beZnej plochy plasta pneumatiky, tvoreny v obvodovej osi pneu-
nmatiky usporiadanym pésom stredovych blokov, ktory je od po je-
ho stranadch prebiehajlicich pasov vnutornych blokov oddeleny
prostrednictvom vZdy jednej obvodovej vnutornej draZky, ktoré
si rovnobeZné s dvoma obvodovymi ramenovymi drézkami, z ktorych
kaZdéd je upravend medzi pésom vnitornych blokov a pasom rame-
novych blokov na jednej z polovic plochy plésta pneumatiky,
priom jednotlivé stredové, vnitorné a ramenové bloky, opatre-
né kazdy na svojej beZnej ploche sistavou prie&nych zarezov,

sU od seba navzéjom oddelené prostrednictvom, od jedného boku
pneumatiky k druhému boku pneumatiky, Zikmo vedenymi priebezny-
mi prie&nymi dréZkami, prifom boky v3etkych blokov, prilahlé

k obvodovym dréZkam, maju tvar sustavy pilovych zubov podlIa
vynalezu ktorého podstata spodiva v tom, 2%e jedna strana ka3-
dého zubu pozdfZnej osi priednych dréZok medzi jednotlivymi
stredovymi blokmi a pozdi%nej osi prie&nych dréZok v krajnych
usekoch medzi jednotlivymi vnitornymi a ramenovymi blokmi zvie-
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raju s obvodovou osou uhol /3 , ktory je vé&8i neZ 70 a mensi
neZ 80 a druha strana kaZdého zubu zviera s obvodovou osou

uhol o , ktory je va&3i nez 162 °a mendi ne2 168, pri&om priam-
ka preloZené vrcholmi tychto zubov na hociktorom boku hocikto-
rého z blokov, zviera s obvodovou osou pneumatiky uhol F kto-
ry je vé&si nez 10° a men3i ne2 16, pri&om uhol, ktory s obvo-
dovou osou pneumatiky zvieresju pozdIZne osi prie&nych dr&Zok

v miestach medzi ich koncovymi lsekmi a bokmi pneumatiky a v
miestach medzi krajnymi usekmi na vSetkych &elach vnutornych
blokov je vé&3i neZ 907,

Podstatou navrhnutého rieSenia je dalej to, Ze prie&ne zéarezy
v blokoch vychédzajuce z miest spojnic prilahlych strén dvoch
ich vedla seba usporiadanych zubov a si rovnobeZné s priebehmi
pozdIZnych osi prie&nych dréZok v priestorove sihlasnych obvo-
dovych &astiach pléasta pneumatiky.

U variantnych rieseni jé dalej podstatou i to, Ze vzajomne pro-
tilahlé orientované prieéne zdrezy vnutornych blokov méZu byt
spolu prepojené prifom tieto prepojenia su rovnobeZné s prie-
behmi pozdiznych osi prie&nych dréZok v priestorove sthlasnych
obvodovych &astiach pla3ta pneumatiky alebo Ze priene zarezy
vo vnitornych blokoch, ktoré vychadzaji z bokov prilahlych k
obvodovym ramenovym dréZkam su ukonéené od protilahlych bokov
vo vzdialenostiach vé&sich neZ je 0,2-ndsobok dIzky ukon&eného
prie&neho zdrezu a mendich neZ je 0,5-ndsobok diZky ukon&ené-
ho prie€neho zdrezu a Ze prie&ne zérezy vo vnutornych blokoch,
ktoré vychadzaji z bokov prilahlych k obvodovym vnutornym
drédZzkam, st ukon&ené od protilahlych bokov vo vzdialenostiach
védcésich nez je 0,2-nasobok dIiky uvukongeného prie&neho zérezu

a mendich ne2 je 0,5-nssobok dIZky ukon&eného priedneho zarezu.
Podstatné pre navrhnuty dezén beZnej plochy plésta pneumatiky
je dalej to, Ze ka%dy ramenovy blok je po obidvoch svojich
strandch v priestoroch ohranideny jednak koncami svojich use-
kov a prilahlymi bokmi pneumatiky a jednak priednymi zarezmi,
rovnobezné s priebehmi pozdIZnych osi prie&nych draZok, v
priestorove suhlasnych obvodovych &astiach pla&ta pneumatiky,



opatreny vybraniami.

vyhodou takejto kondtrukcie dezénu beZnej plochy plésta pneu-
matiky je, 2o si i pri extrémnych podmienkach,napr. v najscvar-
nej$§ich dastiach Eurdpy a na Sibiri, na zdklade 3Zpecificke]
kon§trukcie jednotlivych zdberovych blokov a Struktdry priec-
nych zdrezov a dréaZok, zachovédva nizky valivy odpor pri zvy-
Senom zébere, hlavne v hlbokom snehu,

PREHCAD OBRAZKOV NA VYKRESOCH

Priklad konkrétneho prevedenia dezénu beZnej plochy pléasta

pneumatiky podla vynadlezu je znazorneny na pripojenom vykrese,
kde na obr. 1 je znazorneny pohlad na kon&trukciu dezénu a na
obr., 2, rez rovinou A-A z obr. 1,

PRIKLAD PREVEDENIA VYNALEZU

Dezén beznej plochy plasta pneumatiky je tvoreny v obvodovej
osi 1 pneumatiky usporiadanym pdsom stredovych blokov 2, kto-
ry je od po jeho strandch prebiehajucich pasov vnitornych blo-
kov 3 oddeleny prostrednictvom viZdy jednej obvodovej vnitornej
drézky 6, ktoré su rovnobeZné s dvoma obvodovymi ramenovymi
drazkami 7, z ktorych kaZdé je upravenad medzi pasom vnutor-
nych blokov 3 a pasom ramenovych blokov 4 na jednej z polovic
plochy plasta pneumatiky. Jednotlivé stredové vnitorné a rame-
nové bloky 2, 3, 4, opatrené kaZdy na svojej beZnej ploche
sustavou prie&nych zérezov 9, si od seba navzdjom oddelené
prostrednictvom od jedného boku 8 pneumatiky ku druhému boku
8 pneumatiky, 3ikmo vedenymi priebeZnymi prie&ny-mi drazkami
5. Boky v#etkych blokov 2, 3, 4, prilahlé k obvodovym dréaZkam
6, 7, pritom maju tvar sustavy pilovych zubov, kde jedna stra-
na kaZdého zubu pozdIZnej osi prie&nych dré2ok 5, medzi jed-
notlivymi stredovymi blokmi 5 a pozdI2ne osi prie&nych draZok
5 v krajnych usekov e, ¢, f, medzi jednotlivymi vniGtornymi

a ramenovymi blokmi 3, 4, zvieraju s obvodovou osou 1 uhol 3 ,
ktory jJe vé&si neZ 70°a men3i nez 80 Druhd strana kaZdého
zubu z2viera s obvodovou osou 1 uhol o¢, ktory je vad&si ne2
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162° a men3i nez 168° Priamka 14, preloZena vrcholmi tychto
zubov, na hociktorom boku, hociktorom Zz blokov 2,3, 4, potom
zviera s obvodovou osou 1 pneumatiky uhol })’ ktory je véési
nez 10" a men3i neZ 16. Uhol, ktory s obvodovou osou 1 pneuma-
tiky zvieraju pozdIZne osi prie&nych draZok 5 v miestach me-
dzi Usekmi f a bokmi 8 pneumatiky a v miestach medzi lUsekmi e
a usekmi ¢, je 8 vyhodou vac3i neZ 90,
Frieéne zdrezy 9 v blokoch 2, 3, 4 vychédzaji z miest spojnic
prilahlych strén dvoch ich vedla seba usporiadanych zubov
a st rovnobeZné s priebehmi pozdIZnych osi prie&nych draZok 5
v priestorove suhlasnych obvodovych &astiach pla&ta pneumati-
ky, Na zaklade toho su potom vzéjomne protilahlé orientované
nricére zérezy 9 vnutornych blokov 3 spolu prepojend, prilon
ticto prepojenia su rovnobeZn4 s priebehmi pozdIZnych osi
“rlec.ych dréZok 5 v priestorove suhlasnych obvodovych éas—
~ach plastra pneumatiky,
Vo variantnom /na obr. neznazornencm/ ;:n-evedmn‘f dalej mdZu
byt prieZne zdrezy 9 vo vnitornych blokoch 2, ktoré vychddza-
ju z bokov prilahlych k obvodovym ramenovym draZkam 7, ukon-
&cné od protilahlych bokov vo vzdialenostiach vag&§ich neZ je
C.Z-nisobok dIZky ukonZeného prie&neho zdrezu © a men¥ich neZ
je G,5-nasobok dIzky ukon&eného prie&neho zdrezu 9 a priecne
zdrezy 9 vo vnitornych blokoch 3, ktoré vychadzaju z bokov
prilahlych k obvodovym vnitornym drézkam 6, ukon&ené od pro-
tiXahlych bokov vo vzdialenostiach vé&&ich neZ je 0,2-nasobok
dI2ky ukonZeného prie&neho z&rezu 9 a menSich neZ je 0,5-ndso-
bok dIZky ukon&eného prie&neho zérezu 9. Pre zaistenie dobrych
berovych vlastnosti dezénu je dalej kaZdy ramenovy blok 4
po obidvoch svojich stranédch, v priestoroch ohrani&enych jed-
nak koncami usekov f a prilahlymi bokmi 8 pneumatiky a jednak
prienymi zérezmi 9, rovnobeZné s priebehmi pozdIZnych os{
prie&nych drédZok 5 v priestorove sthlasnych obvodovych &as-
tiach plasta pneumatiky, opatreny vybraniami EE /obr. 2/
Jednotlivé ramenové bloky 4 su eSte naviac opatrené otvorom
19 pre uloZenie ocelovych nastrelovacich hrotov,
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PATENTOVE NAROKY

1. Dezén beZnej plochy pla3ta pneumatiky, tvoreny v obvodovej
osi 1 pneumatiky usporiadanym pasom stredovych blokov, ktory

je od po jeho stranéch prebiehajucich pésov vniutornych blokov
oddeleny prostrednictvom vZdy jednej obvodovej vnutornej draz-
ky, ktoré st rovnobezZné s dvoma obvodovymi ramenovymi draZkami,
z ktorych kazdd je upravenad medzi pdsom vnutornych blokov a pa-
som ramenovych blokov na jednej z polovic plochy pla3ta pneuna=-
tiky, briéom jednotlivé stredové, vnutorné a ramenové bloky
opatrené kazdy na svojej beZnej ploche sustavou prie&nych zdrc-
zov, su od seba navzadjom oddelené prostrednictvom, od jedného
boku pneumatiky ku druhému boku pneumatiky, &ikmo vedenyni
priebeZnymi prie&nymi dréZkami, pri&om boky vSetkych blokov,
prilahlé k obvodovym dréZkam maju tvar sustavy pilovych zubov,
vyznadujici sa tym, Ze jedna strana kaZdého zubu pozdiZnej osi
prieénych drazok /5/ medzi jednotlivymi stredovymi blokmi /5/

a pozdlzZne osi prie&nych draZok /5/ v krajnych usekoch /e, c,
f/ medzi jednotlivymi vnitornymi a ramenovymi blokmi /3,4/,
zvieraju s obvodovou osou /1/ uhol //3 /, ktory je vé&Si neZ
70" a mendi neZ 80°a druhé strana kafdého zubu zviera s obvodo-
vou osou /1/ uhol /ol /, ktory je vé&3i neZ 162°a mensi neZ
168ﬁ priom priamka /14/, preloZena vrcholmi tychto zubov na
hociktorom boku, hociktorom z blokov /2, 3, 4/, zviera s obvo-
dovou osou /1l/ pneumatiky uhol / fr], ktory je vé&si nez 10°

a men3i nez 16, pri&om uhol, ktory s obvodovou osou /1/ pneuma-
tiky zvieraju pozdIZne osi prie&nych drédZok /5/v miestach ne-
dzi usekmi /F/ a bokmi /8/ pneumatiky a v miestach medzi usack-
mi /E/ a usekmi /C/ je vé&3i neZ 90°.

2., Dezén podla néroku 1, vyznadujuci sa tym, 2e prie&ne zarezy
/9/ v blokoch /2, 3, 4/ vychédzaju z miest spojnic prilahlych

strén dvoch ich vedla seba uspodadanych zubov a su rovnobeZné

s priebehmi pozdiZnych osi prieé&nych draZok /5/ v priestorove

sthlasnych obvodovych &astiach plésta pneumatiky.
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3. Dezén podla ndroku 2, vyznalujici sa tym, 2e vzédjomne pro-

titahle orientované prie&ne zdrezy /9/ vnutornych blokov /3/

si spolu prepojené, prifom tieto prepojenia su rovnobezné s
priebehmi pozdIZnych osi prie&nych dréZok /5/ v priestorove sli-
hlasnych obvodovych &astiach pladta pneumatiky.

4, Dezén podla néroku 2, vyznadujici sa tym, Ze prieéne zérezy
/9/ vo vnatornych blokoch /3/, ktoré vychédzaji z bokov prilah-

lych k obvodovym ramenovym dréZkam /7/, su ukon&ené od proti-
Tahlych bokov vo vzdialenostiach vé&Zich neZ je 0,2-nasobok
dIzky ukon&eného prie@neho zérezu /9/ a mensich nez je 0,5-na-
sobok dI2ky ukondeného prie&neho zarezu /9/.

5., Dezén podla néroku 2, vyznadujici sa tym, 2e priedne zarezy
/9/ vo vnGtornych blokoch /3/, ktoré vychddzaju z bokov prilah-
lych k obvodovym vnutornym dréZkam /6/, su ukon&ené od proti-
Iahlych bokov vo vzdialenostiach va&3ich neZ je 0,2-nésobok
dizky ukon&eného prie&neho zérezu /9/ a mendich neZ je 0,5-na-
sobok dIzky ukon&eného prie&neho zarezu /9/.

6., Dezén podla naroku 1, vyznafujuci sa tym, Ze kaZdy ramenovy
blok /4/ je po obidvoch strandch, v priestoroch ohrani&enych
jednak koncami Gsekov /f/ a prilahlymi bokmi /8/ pneumatiky a
jednak prie&nymi zérezmi /9/, rovnobeZne s priebehmi pozdIZnych
osi prie&nych draZok /5/ v priestorove sihlasnych obvodovych
dastiach plésta pneumatiky, opatreny vybraniami /16/.

7. Dezén podla naroku 1 aZ 3, vyznadujuci sa tym, Ze kazdy ra-
menovy blok /4/ je opatreny otvorom /18/ pre uloZenie ocelové-
ho nastrelovacieho hrotu.
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