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ES 2 548 130 T3

DESCRIPCION
Vehiculo de dos ruedas

Campo de la invencién

La presente invencion versa acerca de un vehiculo y, mas en particular, acerca de un vehiculo que tiene un aparato
de control de frenos y un brazo trasero.

Antecedentes de la invencion

Se conocen motocicletas que tienen un aparato de control de frenos tal como un ABS (sistema antibloqueo de
frenos) y un brazo trasero. Por ejemplo, el documento JP-A-2007-008375 da a conocer una motocicleta que incluye
una rueda trasera, una carroceria del vehiculo, un par de brazos traseros que estan conectados a la carroceria del
vehiculo y a la rueda trasera y que se proporcionan en ambos lados del vehiculo en su direccién a lo ancho del
vehiculo, un eje de pivote que soporta horizontalmente los brazos traseros y una unidad hidraulica (aparato de
control de frenos) de un ABS dispuesto entre la carroceria del vehiculo y la rueda trasera. La unidad hidraulica del
ABS de la motocicleta esta dispuesta por encima del eje de pivote y esta dispuesta, de ese modo, por encima de los
bazos traseros que estan soportados horizontalmente por el eje de pivote.

Sin embargo, segun la motocicleta (vehiculo) dada a conocer en el documento JP-A-2007-008375, existe la
inconveniencia de que el centro de gravedad del vehiculo se encuentra en una ubicacion elevada, dado que la
unidad hidraulica pesada del ABS esta dispuesta por encima de los brazos traseros. Por lo tanto, existe el problema
de que se reduce la operatividad del vehiculo.

En el documento US4702339 se da a conocer otra motocicleta. Esta motocicleta tiene una horquilla trasera con una
rueda trasera montada de forma giratoria en un extremo trasero de la misma. La horquilla trasera esta acoplada a
una porcioén del cuadro de la motocicleta que esta ubicada inmediatamente por detras del motor por medio de un eje
de pivote. Se proporciona en la horquilla trasera en el entorno del eje de pivote una unidad de control antibloqueo
para controlar la presiéon hidraulica proporcionada al freno trasero. En particular, la unidad de control antibloqueo
esta montada en la horquilla trasera, de forma que su cubierta esta fijada por medio de un soporte a un travesafio de
acoplamiento entre las dos patas de la horquilla, de forma que la unidad de control antibloqueo esta dispuesta entre
las patas de la horquilla.

El documento EP1803637 describe una motocicleta que comprende un motor montado en un cuadro de la
carroceria, una rueda trasera soportada en el extremo de un brazo trasero que esta soportado, a su vez, de forma
oscilante en un cuadro central por medio de un eje de pivote. Una unidad de control de frenos de un sistema ABS
esta dispuesta en un espacio por debajo del eje de pivote y cerca de un lado externo de la carroceria del vehiculo.
La altura de la unidad de control de frenos del vehiculo del documento EP1803637 deberia estar configurada a una
altura que evita que la unidad de ABS interfiera con una porcién extrema delantera del brazo oscilante, incluso
cuando oscila la porcion extrema delantera en torno al eje de pivote.

Sumario de la invenciéon

Se definen diversos aspectos de la presente invencion en la reivindicacion independiente. Se definen algunas
caracteristicas preferentes en las reivindicaciones dependientes.

En la presente memoria se describe, a modo de ejemplo, un vehiculo que comprende:

un motor;

una rueda trasera a la que se hace girar por medio de una fuerza motriz procedente del motor;

un brazo trasero que esta dispuesto por detras del motor para soportar de forma giratoria la rueda trasera; y
un aparato de control de frenos configurado para controlar una fuerza de frenado aplicada a la rueda
trasera y evitar que la rueda trasera se bloquee, estando dispuesta al menos una porcién del aparato de
control de frenos de forma que se solape con el brazo trasero en una direccion vertical del vehiculo.

Se comprendera que la direccion vertical del vehiculo se refiere, en general, a una direccion desde una region
inferior del vehiculo hasta una region superior, y no depende de la inclinacién del vehiculo con respecto a una
superficie.

El vehiculo comprende, ademas, un cuadro de la carroceria y un sistema de suspension dispuesto entre el cuadro
de la carroceria y el brazo trasero. El aparato de control de frenos esta dispuesto por debajo del sistema de
suspension. Al menos una porcion del aparato de control de frenos esta dispuesto de forma que se solape con el
sistema de suspensioén en una direccioén a lo ancho del vehiculo.

El vehiculo comprende un par de brazos traseros. Se proporcionan los brazos traseros lado a lado en una direccién
a lo ancho del vehiculo. El aparato de control de frenos esta dispuesto entre el par de brazos traseros.
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El aparato de control de frenos puede estar dispuesto de forma que un centro del mismo en una direccién a lo ancho
del vehiculo esta alineado sustancialmente con un centro del vehiculo en una direccion a lo ancho del vehiculo.

El vehiculo puede comprender un soporte que esta conectado al brazo trasero y dispuesto de forma que se extienda
en una direccién vertical, estando montado en el soporte el aparato de control de frenos.

El aparato de control de frenos puede estar montado en el cuadro de la carroceria a través de alojamientos primero
y segundo. El primer alojamiento puede soportar el aparato de control de frenos desde abajo. El segundo
alojamiento puede soportar el primer alojamiento desde abajo.

El primer alojamiento y el segundo alojamiento pueden estar dispuestos a una distancia mutua predeterminada por
medio de un miembro de fijacién. El miembro de fijacion puede comprender un miembro elastico.

El segundo alojamiento puede incluir una superficie inferior que se inclina hacia abajo desde un lado trasero del
vehiculo hacia un lado frontal del vehiculo. La superficie inferior puede comprender un agujero formado en una
superficie frontal del vehiculo.

El vehiculo puede comprender, ademas, una camara conectada al motor por medio de un tubo de escape para
reducir el sonido de escape. El aparato de control de frenos puede estar dispuesto por encima de la camara, y
puede estar dispuesto de forma que se solape con la camara en una direccién a lo ancho del vehiculo.

Un centro de gravedad del aparato de control de frenos puede estar ubicado mas bajo que un centro de gravedad
del vehiculo.

Segun un vehiculo de la presente invencion, segun se ha descrito anteriormente, dado que el aparato de control de
frenos esta dispuesto de forma que al menos una porcién del mismo esta dispuesta de forma que se solape con el
brazo trasero segun se mira desde el lateral, se puede ubicar un centro de gravedad del vehiculo mas bajo que
cuando el aparato de control de frenos esta dispuesto por encima del brazo trasero. Esto permite a un motorista
corregir la inclinacién del vehiculo cuando el vehiculo esta inclinado, haciendo que sea posible evitar que se
deteriore la operatividad del vehiculo.

Breve descripcion de los dibujos

Se describiran ahora estos y otros aspectos de la presente invencion, unicamente a modo de ejemplo, con
referencia a los dibujos adjuntos, en los que:

la Fig. 1 es una vista lateral que muestra toda la estructura de una motocicleta segin una realizacion de la
presente invencion;

la Fig. 2 es una vista lateral de las periferias de un brazo trasero de la motocicleta seguin la realizacion
mostrada en la Fig. 1 segun se mira desde un lado (desde la direccion X1 en la Fig. 9);

la Fig. 3 es una vista en perspectiva de las periferias del brazo trasero de la motocicleta segun la realizacion
mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 4 es una vista en perspectiva de las periferias de una unidad de ABS de la motocicleta segun la
realizacién mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 5 es una vista despiezada en perspectiva de la unidad de ABS, un alojamiento superior y un
alojamiento inferior de la motocicleta segun la realizacién mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 6 es una vista despiezada en perspectiva de un miembro de tornillo utilizado para una conexién entre
el alojamiento superior y el alojamiento inferior de la motocicleta segun la realizacion mostrada en la Fig. 1;
la Fig. 7 es una vista lateral de las periferias de la unidad de ABS de la motocicleta segun la realizacion
mostrada en la Fig. 1 segun se mira desde un lado (desde la direccion X1 en la Fig. 9);

la Fig. 8 es una vista en planta de las periferias de la unidad de ABS de la motocicleta segun la realizacion
mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 9 es una vista frontal de las periferias de la unidad de ABS de la motocicleta segun la realizacion
mostrada en la Fig. 1;

la Fig. 10 es una vista en perspectiva de las periferias de un guardabarros fijo y de un guardabarros
amovible de la motocicleta segun la realizacion mostrada en la Fig. 1; y

la Fig. 11 es una vista lateral de las periferias del guardabarros fijo y del guardabarros amovible de la
motocicleta segun la realizaciéon mostrada en la Fig. 1 segiin se mira desde el otro lado (desde la direccion
X2 en la Fig. 9).

Descripcion detallada de los dibujos

La Fig. 1 es una vista lateral de toda la estructura de una motocicleta segun una realizacion de la presente
invencion. Las Figuras 2 a 11 son vistas para explicar la motocicleta de la realizacién mostrada en la Fig. 1 en
detalle. En la realizacion, se describira la motocicleta como un ejemplo de un vehiculo de la presente invencion. En
los dibujos, una direccion hacia delante es una direccion de desplazamiento de la motocicleta. Se describira con
detalle una estructura de la motocicleta 1 segun la realizacion de la invencion con referencia a las Figuras 1 a 11.
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Segun se muestra en la Fig. 1, en la motocicleta 1 de la realizacién de la invencién, los cuadros principales 3 y 4
(véanse las Figuras 3 y 4) que se extienden en la direccidn delantera/trasera estan dispuestos por detras de un tubo
2 de direccion. Los miembros 5y 6 de sujecion del motor (véanse las Figuras 3 y 4) estan dispuestos por debajo de
las porciones centrales de los cuadros principales 3 y 4 en la direccién delantera/trasera, y hay suspendido un motor
7 de los miembros 5 y 6 de sujecion del motor. Segin se muestra en las Figuras 3 y 4, se proporciona un miembro 8
de conexion de la porcién superior para conectar entre si los miembros 5 y 6 de sujecion del motor.

Hay soldados un par de soportes 9 y 10 de brazos traseros que se extienden hacia abajo a porciones inferiores de
ambos extremos del miembro 8 de conexion de la porcion superior. Los soportes 9 y 10 de brazos traseros son un
ejemplo de “soportes” de la presente invencion. Segin se muestra en la Fig. 2, el soporte 9 del brazo trasero esta
dotado de un eje 9a de pivote que soporta de forma giratoria el brazo trasero 11 centrado en el entorno del extremo
frontal del brazo trasero 11. El soporte 10 del brazo trasero esta dotado de un eje (no mostrado) de pivote que
soporta el brazo trasero 12, de forma que el brazo trasero 12 pueda oscilar en torno a su extremo frontal. Segun se
muestra en la Fig. 1, una rueda trasera 13 esta montada de forma giratoria en el entorno del extremo trasero de
cada uno de los brazos traseros 11 y 12 y, de ese modo, se proporcionan el par de brazos traseros 11y 12 en
ambos lados de la motocicleta 1, y se proporcionan por detras del motor 7.

Un rotor 13a de disco trasero esta montado en la rueda trasera 13, de forma que gire junto con la rueda trasera 13.
Una zapata trasera 12a esta montada en el brazo trasero 12, de forma que se intercala el rotor 13a de disco trasero.
La zapata trasera 12a incluye un par de pastillas (no mostradas) de freno proporcionadas de forma que intercalen el
rotor 13a de disco trasero y un pistdn (no mostrado) de la zapata.

Un extremo de un manguito 14 de aceite (véanse las Figuras 8 y 9) esta conectado al piston (no mostrado) de la
zapata, y se mueve el aceite contenido en el manguito 14 de aceite desde el otro extremo 14a (véanse las Figuras 8
y 9) del manguito 14 de aceite. La zapata trasera 12a esta conectada a una unidad 15 de ABS (sistema antibloqueo
de frenos). Si se aplica una presion de aceite al piston de la zapata, se ejerce presion sobre un par de pastillas de
freno (no mostradas) de forma que se aproximen entre si. Si el rotor 13a del disco trasero esta intercalado entre el
par de pastillas de freno, se aplica una fuerza de frenado a la rueda trasera 13.

Segun se muestra en las Figuras 3 y 4, se sueldan un par de miembros 16 y 17 de soporte de la suspension a un
miembro 8 de conexién de la porcién superior en el entorno de una porcién central del miembro 8 de conexién de la
porcién superior en la direccion a lo ancho del vehiculo. Los brazos traseros 11 y 12 estan dotados de un miembro
18 de conexiodn del brazo trasero que conecta los brazos traseros 11 y 12 entre si. Se sueldan un par de miembros
19y 20 de soporte de la suspension a una porcién superior del miembro 18 de conexién del brazo trasero.

En esta realizacion, segun se muestra en la Fig. 2, se dispone una suspension trasera 21 entre el motor 7 y la rueda
trasera 13, de forma que se incline hacia abajo desde el lado frontal hasta el lado trasero del vehiculo. La
suspension trasera 21 es un ejemplo de un “sistema de suspensién”. La suspension trasera 21 tiene una funcién de
amortiguar una fuerza en la direccién de expansion y en la direccion de compresion cuando la rueda trasera 13 y un
cuadro de la carroceria descrito posteriormente se mueven una con respecto al otro. Segun se muestra en las
Figuras 3 y 4, una porcién superior de la suspension trasera 21 esta soportada por el par de miembros 16 y 17 de
soporte de la suspension, y una porcion inferior de la suspension trasera 21 esta soportada por el par de miembros
19 y 20 de soporte de la suspension. La suspension trasera 21 esta dispuesta entre los cuadros principales 3y 4 y
entre los brazos traseros 11 y 12. Segun se muestra en las Figuras 2 a 4, la suspension trasera 21 esta dispuesta
por encima de la unidad 15 de ABS al igual que dispuesta de forma que se solape con la unidad 15 de ABS segun
se mira desde arriba, como se muestra en la Fig. 8, es decir, un solapamiento en una direccién a lo ancho del
vehiculo. La unidad 15 de ABS y la suspension trasera 21 también se solapan en una direccion longitudinal del
vehiculo.

Segun se muestra en las Figuras 3 y 4, un miembro inferior 22 de conexion que se extiende en la direccion a lo
ancho del vehiculo esta montado en los extremos inferiores del par de soportes 9 y 10 de brazos traseros. Hay
montado un miembro 22a de montaje para suspender una camara 48 descrita posteriormente en el miembro inferior
22 de conexion.

Segun se muestra en las Figuras 3 y 4, hay montado un tirante 23 entre una porcién trasera del cuadro principal 3 y
el soporte 9 de brazo trasero. Hay montado un tirante 24 entre una porcion trasera del cuadro principal 4 y el soporte
10 de brazo trasero. El cuadro de la carroceria esta constituido por el tubo 2 de direccion, los cuadros principales 3y
4, el miembro 8 de conexidn de la porcién superior, los soportes 9 y 10 de brazos traseros, el miembro inferior 22 de
conexion, los tirantes 23 y 24 y similares.

Segun se muestra en la Fig. 1, hay montado de forma giratoria un manillar 25 de direccién en una porcion superior
del tubo 2 de direcciéon. Hay montado de forma giratoria una palanca (no mostrada) de freno en el manillar 25 de
direccién. Un extremo de un manguito 27 de aceite (véanse las Figuras 8 y 9) esta conectado a la palanca de freno
por medio de un cilindro maestro 26. Es decir, si un motorista agarra la palanca de freno y hace pivotar la misma, se
opera el cilindro maestro 26, y el aceite contenido en el manguito 27 de aceite se mueve hasta la unidad 15 de ABS
conectada al otro extremo 27a (véanse las Figuras 8 y 9) del manguito 27 de aceite.
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Se proporciona un faro delantero 28 en una porcion frontal del tubo 2 de direccion. Se disponen por debajo del tubo
2 de direccién un par de horquillas delanteras 29 que tienen suspensiones para absorber impactos verticales. Una
rueda delantera 30 estda montada de forma giratoria en los extremos inferiores del par de horquillas delanteras 29.

Un rotor 30a del disco delantero esta montado en la rueda delantera 30 de forma que gire junto con la rueda
delantera 30. Una zapata delantera 29a que intercala el rotor 30 del disco delantero esta montada en la horquilla
delantera 29. La zapata delantera 29a incluye un par de pastillas de freno dispuestas de forma que intercalan el rotor
30a del disco delantero, y un pistdn (no mostrado) de la zapata.

Un extremo de un manguito 31 de aceite (véanse las Figuras 8 y 9) esta conectado al piston (no mostrado) de la
zapata, y el aceite contenido en el manguito 31 de aceite se mueve desde el otro extremo 31 a (véanse las Figuras 8
y 9) del manguito 31 de aceite. Es decir, la zapata delantera 29a esta conectada a la unidad 15 de ABS. Aqui, si se
aplica una presion de aceite al piston de la zapata, se ejerce presion sobre el par de pastillas de freno de forma que
se aproximen entre si. Entonces, se intercala el rotor 30a del disco delantero entre el par de pastillas de freno y, de
ese modo, se aplica una fuerza de frenado a la rueda delantera 30.

En la presente realizacion, segun se muestra en la FIG. 4, la unidad 15 de ABS esta montada en los soportes 9y 10
de brazos traseros a través del alojamiento inferior 32 y el alojamiento superior 33 por debajo de la suspension
trasera 21. El alojamiento inferior 32 y el alojamiento superior 33 son un ejemplo de un “segundo alojamiento” y de
un “primer alojamiento” de la presente invencion. Mas especificamente, segun se muestra en la Fig. 9, en el entorno
de los extremos inferiores de los soportes 9 y 10 de brazos traseros, el alojamiento inferior 32 esta fijado a los
soportes 9 y 10 de brazos traseros por medio de miembros 9b y 10b de tornillo. Segin se muestra en la Fig. 5, el
alojamiento inferior 32 incluye una superficie inferior 32a que se inclina hacia abajo desde el lado trasero hasta el
lado delantero del vehiculo, y cuatro agujeros 32e, 32f, 32g y 32h formados en la superficie frontal 32b desde los
cuales se descargan al exterior cuerpos extrafios que entran en el alojamiento inferior 32. Los agujeros 32e y 32f
estan formados en el lado de la superficie frontal 32b en un limite entre la superficie inferior 32a y la superficie frontal
32b en el entorno de las superficies laterales 32c y 32d, respectivamente. El agujero 32g esta formado en el lado de
la superficie frontal 32b en el limite entre la superficie inferior 32a y la superficie frontal 32b sustancialmente en una
porcién central de la superficie frontal 32b en la direccion a lo ancho del vehiculo. El agujero 32h esta formado por
encima del agujero 32g en la superficie frontal 32b.

Se forman un par de agujeros 32i de insercion de tornillos en la region frontal de la superficie lateral 32c del
alojamiento inferior 32, y se forman un par de agujeros 32j de insercion de tornillos en la region frontal de la
superficie lateral 32d. Segun se muestra en la Fig. 9, se proporcionan estos agujeros 32i y 32j de insercion de
tornillos para fijar los soportes 9 y 10 de brazos traseros a los lados internos de los soportes 9 y 10 de brazos
traseros en la direccion a lo ancho del vehiculo por medio de miembros 9b y 10b de tornillo.

Segun se muestra en la Fig. 5, se forman agujeros 32k y 32l de insercion de tornillos en la regién superior de la
superficie frontal 32b. El agujero 32k de insercion de tornillo esta formado en la superficie frontal 32b en el sentido
X1 de la direccién a lo ancho del vehiculo, y el agujero 32| de inserciéon de tornillo estd formado en la superficie
frontal 32b en el sentido X2 de la direccion a lo ancho del vehiculo. Una porcién 32m de soporte de tornillo para
soportar un tornillo 34a descrito posteriormente se extiende hacia arriba cerca del extremo trasero de la superficie
inferior 32a.

El alojamiento superior 33 esta dispuesto por encima del alojamiento inferior 32. Los agujeros 33b, 33c y 33d de
insercion de tornillos estan formados en la superficie frontal 33a del alojamiento superior 33, y un agujero 33f de
insercion de tornillo esta formado en la superficie trasera 33e. Los cuatro agujeros pasantes 33h estan formados en
la superficie inferior 33g del alojamiento superior 33, y un agujero 33i de insercion de tornillo esta formado en una
porcién sustancialmente central entre los cuatro agujeros pasantes 33h. Mas especificamente, el agujero 33b de
insercion de tornillo esta formado en una regién superior de la superficie frontal 33a en el sentido X1 de la direccion
a lo ancho del vehiculo. El agujero 33c de insercion de tornillo esta formado en una region inferior de la superficie
frontal 33a mas cerca de la direccion X2 que el centro de la direcciéon a lo ancho del vehiculo. El agujero 33d de
insercion de tornillo esta formado en la regién superior de la superficie frontal 33a mas cerca del sentido X2 de la
direccion a lo ancho del vehiculo. El agujero 33f de insercion de tornillo esta formado en la superficie trasera 33e
ligeramente mas cerca de la direccion X1 que el centro de la direccion a lo ancho del vehiculo.

En la presente realizacion, el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan fijados por medio de un
miembro 34 de tornillo, una tuerca 35 y una tuerca tapon 36. Segun se muestra en la Fig. 6, el miembro 34 de tornillo
incluye un tornillo metalico 34a, un perno metalico 34b, un miembro 34c de caucho y un miembro metalico 34d. El
miembro 34 de tornillo y el miembro 34c de caucho son un ejemplo de un “miembro de fijacién” y de un “miembro
elastico” de la presente invencion.

El tornillo metalico 34a incluye un reborde 34e, un eje roscado 34f y una cabeza 34g del eje. El miembro 34c de

caucho incluye un agujero 34h de insercién de tornillo en el que se inserta el eje 34f del tornillo 34a. Cuando se

inserta el eje 34f del tornillo 34a en el agujero 34h de inserciéon de tornillo, el reborde 34e del tornillo 34a hace

contacto con una superficie externa del miembro 34c de caucho dotada del agujero 34h de insercién de tornillo. El

miembro metalico 34d incluye un agujero 34i de insercion de tornillo en el que se inserta un eje del perno 34b. El
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miembro 34c de caucho esta encajado en el agujero 34i de insercion de tornillo, y cuando se inserta el eje del perno
34b en el agujero 34i de insercién de tornillo, la cabeza del perno 34b hace contacto con el interior del agujero 34i de
insercion de tornillo.

Segun se muestra en la Fig. 5, los pernos 34b y 34a del miembro 34 de tornillo dispuestos entre el alojamiento
superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan insertados, respectivamente, en el agujero 33b de insercion de tornillo
del alojamiento superior 33 y en el agujero 32k de insercion de tornillo del alojamiento inferior 32. El perno 34b
insertado en el agujero 33b de insercion de tornillo del alojamiento superior 33 esta acoplado de forma roscada con
un agujero (no mostrado) de tornillo de la unidad 15 de ABS y el alojamiento superior 33 y la unidad 15 de ABS
estan fijados entre si. El tornillo 34a insertado en el agujero 32k de insercion de tornillo del alojamiento inferior 32
esta fijado por medio de la tuerca tapdn 36. El alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan fijados, de
ese modo, entre si a una distancia predeterminada por medio del miembro 34c de caucho (véase la Fig. 6) del
miembro 34 de tornillo en una porcién entre el agujero 33b de insercion de tornillo del alojamiento superior 33 y el
agujero 32k de insercion de tornillo del alojamiento inferior 32, de forma que el alojamiento superior 33 y el
alojamiento inferior 32 no hagan contacto directo entre si.

Los pernos 34b y 34a del miembro 34 de tornillo dispuestos entre el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior
32 estan insertados, respectivamente, en el agujero 33c de insercion de tornillo del alojamiento superior 33 y en el
agujero 32| de insercion de tornillo del alojamiento inferior 32. El perno 34b insertado en el agujero 33c de insercion
de tornillo del alojamiento superior 33 esta fijado por medio de la tuerca 35, y el tornillo 34a insertado en el agujero
32l de insercién de tornillo del alojamiento inferior 32 esta fijado por medio de la tuerca tapon 36. El alojamiento
superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan fijados, de ese modo, entre si a una distancia predeterminada por
medio del miembro 34c de caucho (véase la Fig. 6) del miembro 34 de tornillo en una porcién entre el agujero 33c de
insercion de tornillo del alojamiento superior 33 y el agujero 321 de insercién de tornillo del alojamiento inferior 32, de
forma que el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 no hagan contacto directo entre si.

El perno 34b del miembro 34 de tornillo dispuesto entre el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 esta
insertado en el agujero 33f de insercion de tornillo del alojamiento superior 33, y el tornillo 34a del miembro 34 de
tornillo dispuesto entre el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 esta soportado por medio de la porcion
32m de soporte de tornillo del alojamiento inferior 32. El perno 32b insertado en el agujero 33f de insercién de tornillo
del alojamiento superior 33 esta fijado por medio de la tuerca 35. Se proporciona una tapa 37 para proteger el
miembro 34 de tornillo de cuerpos extrafios entre la porcion 32m de soporte de tornillo y el reborde 34e del tornillo
34a. La tapa 37 esta dotada de un agujero 37a de insercion de tornillo en el que se inserta el tornillo 34a. El tornillo
34a soportado por la porcion 32m de soporte de tornillo del alojamiento inferior 32 a través de la tapa 37 esta fijado
por medio de la tuerca tapén 36. El alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan fijados entre si, de ese
modo, a una distancia predeterminada por medio del miembro 34c de caucho (véase la Fig. 6) del miembro 34 de
tornillo en una porcion entre el agujero 33f de insercion de tornillo del alojamiento superior 33 y la porcion 32m de
soporte de tornillo del alojamiento inferior 32, de forma que el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 no
hagan contacto directo entre si.

En la presente realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta por encima del alojamiento superior 33. La unidad 15
de ABS es un ejemplo del “aparato de control de frenos” de la presente invencion. La unidad 15 de ABS esta fijada
al alojamiento superior 33 por medio del perno 34b insertado en el agujero 33b de insercion de tornillo del
alojamiento superior 33, un perno 38 insertado en el agujero 33d de insercion de tornillo del alojamiento superior 33
y un bolt 38 insertado en el agujero 33i de insercidn de tornillo del alojamiento superior 33. De ese modo, la unidad
15 de ABS esta montada en los soportes 9 y 10 de brazos traseros a través del alojamiento superior 33 vy el
alojamiento inferior 32.

En la presente realizacion, segin se muestra en la Fig. 4, la unidad 15 de ABS esta dispuesta entre el brazo trasero
11 y el brazo trasero 12. Segun se muestra en la Fig. 7, la unidad 15 de ABS esta dispuesta de forma que se solape
con el brazo trasero 11 y el brazo trasero 12 (véase la Fig. 4) segun se mira desde el lado, es decir, un solapamiento
en la direccion vertical del vehiculo. Segun se muestra en las Figuras 3 y 4, la unidad 15 de ABS esta dispuesta
entre los cuadros principales 3 y 4, y entre los brazos traseros 11 y 12. Segun se muestra en la Fig. 8, la unidad 15
de ABS esta dispuesta por debajo de la suspension trasera 21 y por encima de la camara 48, de forma que se
solape con la suspension trasera 21 y la camara 48, segun se mira desde arriba, es decir, un solapamiento en una
direccion a lo ancho del vehiculo.

En la presente realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta de forma que el centro de la unidad 15 de ABS en la
direccién a lo ancho del vehiculo esta alineado con el centro de la carroceria del vehiculo. Segin se muestra en las
Figuras 1 y 2, el centro G2 de gravedad del ABS de la unidad 15 de ABS esta ubicado mas bajo que un centro G1
de gravedad del vehiculo que existe en el entorno del motor 7. El centro G2 de gravedad del ABS es un ejemplo del
“centro de gravedad del aparato de control de frenos” de la presente invenciéon. Dado que la unidad 15 de ABS esta
dispuesta en un espacio vacio por debajo de la suspension trasera 21, es posible reducir la altura de un asiento 39
descrito posteriormente en comparacion con un caso en el que la unidad 15 de ABS esta dispuesta por encima de la
suspension trasera 21.
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Segun se muestra en la Fig. 1, hay dispuesto un asiento 39 en porciones superiores traseras de los cuadros
principales 3 y 4. Hay dispuesto un deposito 40 de combustible por delante del asiento 39. Segun se muestra en la
Fig. 2, un guardabarros trasero fijo 41 esta dispuesto por debajo del asiento 39 para evitar que se adhieran cuerpos
extrafios, tal como barro salpicado por la rueda trasera 13, a la suspension trasera 21 y a la unidad 15 de ABS. Hay
acomodada una bateria 42 en una porcidn superior 41 a del guardabarros trasero fijo 41. Segun se muestra en la
Fig. 10, una porcion inferior 41 b del guardabarros trasero fijo 41 tiene una forma de V que se prolonga hacia atras
desde ambas superficies laterales en la direccién a lo ancho del vehiculo hacia la porciéon central.

Se proporciona un guardabarros trasero amovible 43 por debajo del guardabarros trasero fijo 41. El guardabarros
trasero amovible 43 esta montado en un tirante 44 que se extiende en la direccion vertical del cuadro de la
carroceria en el sentido X1 de la direccion a lo ancho del vehiculo. La porcion inferior del tirante 44 esta fijada al
miembro 18 de conexidn del brazo trasero. El guardabarros trasero amovible 43 esta fijado al miembro 18 de
conexion del brazo trasero en el sentido X2 de la direccion a lo ancho del vehiculo. Segun se muestra en la Fig. 11,
el guardabarros trasero amovible 43 puede oscilar, de ese modo, segun oscilan los brazos traseros 11 y 12. El
guardabarros trasero fijo 41 y el guardabarros trasero amovible 43 siempre se solapan segun se mira desde detras
del vehiculo con independencia de la posicion oscilante del guardabarros trasero amovible 32. De ese modo, es
posible evitar que se adhieran cuerpos extrafos, tal como barro salpicado por la rueda trasera 13, a la suspension
trasera 21 o a la unidad 15 de ABS con independencia de las posiciones oscilantes de los brazos traseros 11y 12.

Segun se muestra en las Figuras 1 y 2, el motor 7 esta dispuesto por debajo del cuadro principal 3. Una porcion
superior del motor 7 esta suspendida por medio de los miembros 5 y 6 de sujecion del motor, y la porcion inferior del
motor 7 esta soportada por los soportes 9 y 10 de brazos traseros. El motor 7 es un motor de cuatro cilindros en
paralelo que tiene cuatro cilindros (no mostrados) dispuestos en la direccion a lo ancho del vehiculo. Mas
especificamente, segun se muestra en la Fig. 1, el motor 7 incluye un carter 7a dotado de un cigiiefial (no mostrado)
en el mismo que se extiende en la direcciéon a lo ancho del vehiculo, una porcién 7b de cilindro que se extiende
hacia arriba y hacia delante desde una porcién superior del carter 7a, estando dispuesta la porcidon 7b de cilindro que
tiene cuatro cilindros (no mostrados) en la direccién a lo ancho del vehiculo, y una culata 7c del cilindro dispuesta en
la porcién superior de la porcién 7b de cilindro.

En esta realizacion, el centro G1 de gravedad del vehiculo existe en el entorno del motor 7, segun se muestra en las
Figuras 1y 2.

Segun se muestra en la Fig. 1, sale una cadena motriz 45 para transmitir una fuerza motriz generada en el motor 7 a
la rueda trasera 13 desde una porcion trasera del carter 7a. Sale la cadena motriz 45, de forma que se extienda
hacia atras, y la cadena motriz 45 engrana con una corona dentada movida 13b proporcionada en la rueda trasera
13. Se proporciona una cubierta 46 de cadena motriz por encima de la cadena motriz 45. Seguin se muestra en la
Fig. 10, la cubierta 46 de la cadena motriz esta fijada a una porcién superior del tirante 44 en el que esta montado el
guardabarros trasero amovible 43, y la cubierta 46 de la cadena motriz esta fijada a dos puntos (no mostrados) del
brazo trasero 11. Como resultado, la cubierta 46 de la cadena motriz puede oscilar cuando oscilan el brazo trasero
11 y el guardabarros trasero amovible 43.

Segun se muestra en la Fig. 1, un lado de un tubo 47 de escape por el que se descarga el gas de escape esta
montado en un lado delantero de la culata 7c del cilindro. El tubo 47 de escape se extiende hacia abajo desde un
lado delantero de la culata 7c del cilindro, se curva hacia atras y se extiende hacia una porcion inferior trasera del
motor 7. El otro lado del tubo 47 de escape esta conectado a la camara 48. Segun se muestra en las Figuras 2 a 4,
la camara 48 esta suspendida por medio del miembro 22a de montaje del miembro inferior 22 de conexion, y tiene
una funcién de reducir el sonido de escape.

En esta realizacion, segun se muestra en las Figuras 3 y 4, la camara 48 esta dispuesta entre el motor 7 y la rueda
trasera 13 y esta dispuesta de forma que se solape con una porcién inferior de la unidad 15 de ABS segun se mira
desde arriba, como se muestra en la Fig. 8, es decir, un solapamiento en una direccién a lo ancho del vehiculo. la
camara 48 y la unidad 15 de ABS también se solapa en una direccion longitudinal del vehiculo.

Segun se muestra en la Fig. 1, se proporciona un caballete principal 49 que soporta la carroceria del vehiculo
cuando se detiene el vehiculo en ambos lados de la camara 48 en la direccion a lo ancho del vehiculo. Hay montado
una pata 50 de cabra en el miembro 22a de montaje del miembro inferior 22 de conexién para soportar la carroceria
del vehiculo en su estado inclinado.

Hay dispuesto de forma que pueda girar un pedal (no mostrado) de freno en el lado de la direccidon X2 de la camara
48 en la direccion a lo ancho del vehiculo (véase la Fig. 9). Un extremo de un manguito 51 de aceite (véanse las
Figuras 8 y 9) esta conectado al pedal de freno por medio de un cilindro maestro (no mostrado). Es decir, si un
motorista pulsa el pedal de freno y lo gira, se opera el cilindro maestro, y el aceite contenido en el manguito 51 de
aceite se mueve hasta la unidad 15 de ABS conectada al otro extremo 51 a (véanse las Figuras 8 y 9) del manguito
51 de aceite.

Se describira ahora en detalle la unidad 15 de ABS.
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Segun se muestra en la Fig. 5, la unidad 15 de ABS incluye una unidad hidraulica 15a acomodada en un alojamiento
metalico, y una ECU (unidad de control del motor) 15b acomodada en un alojamiento de resina. Segin se muestra
en la Fig. 8, se proporciona la unidad 15 de ABS en su lado frontal con una porciéon 15¢c de conexiéon del manguito
conectada al otro extremo 27a del manguito 27 de aceite, y una porcién 15d de conexion del manguito conectada al
otro extremo 51 a del manguito 51 de aceite. Se proporciona la unidad 15 de ABS en su superficie superior con una
porcién 15e de conexion del manguito conectada al otro extremo 31 a del manguito 31 de aceite, y una porcion 15f
de conexion del manguito conectada al otro extremo 14a del manguito 14 de aceite. Segun se muestra en la Fig. 9,
un arnés 52 que se extiende hacia arriba esta conectado al lado de la direccién X1 de la superficie frontal de la
unidad 15 de ABS en la direccion a lo ancho del vehiculo.

La unidad 15 de ABS esta constituida de forma que no se acumulan el aceite en el cilindro maestro 26 en el lado de
la palanca de freno y el aceite en el cilindro maestro (no mostrado) en el lado del pedal de freno en la unidad
hidraulica 15a en el estado normal. Es decir, el aceite que se mueve al otro extremo 27a del manguito 27 de aceite
por medio del cilindro maestro 26 en el lado de la palanca de freno se mueve hasta un pistéon (no mostrado) de
zapata de la zapata delantera 29a, por asi decirlo, desde el otro extremo 31 a del manguito 31 de aceite. El aceite
que se mueve al otro extremo 51 a del manguito 51 de aceite por medio del cilindro maestro (no mostrado) en el
lado del pedal de freno se mueve hasta el piston (no mostrado) de zapata de la zapata trasera 12a, por asi decirlo,
desde el otro extremo 14a del manguito 14 de aceite. De ese modo, se aplica la fuerza de frenado a la rueda
delantera 30 y a la rueda trasera 13.

En el momento de un frenazo brusco por parte de un motorista, un sensor (no mostrado) de aceleracion detecta la
anomalia. Se transmite una sefial eléctrica enviada desde el sensor de aceleracién a la ECU 15b de la unidad 15 de
ABS por medio del arnés 52. El aceite procedente del cilindro maestro 26 en el lado de la palanca de freno y el
aceite procedente del cilindro maestro (no mostrado) en el lado del pedal de freno se acumulan en la unidad
hidraulica 15a de la unidad 15 de ABS. Es decir, dado que el aceite que se mueve al otro extremo 27a del manguito
27 de aceite por medio del cilindro maestro 26 en el lado de la palanca de freno se acumula en la unidad hidraulica
15a, el aceite no se mueve hasta el piston (no mostrado) de zapata de la zapata delantera 29a desde el otro extremo
31a del manguito 31 de aceite. Ademas, dado que el aceite que se mueve al otro extremo 51 a del manguito 51 de
aceite por medio del cilindro maestro (no mostrado) en el lado del pedal de freno se acumula en la unidad hidraulica
15a de forma similar, este aceite no se mueve hasta el pistén (no mostrado) de zapata de la zapata trasera 12a
desde el otro extremo 14a del manguito 14 de aceite. De ese modo, se evita que se aplique una fuerza excesiva de
frenado a la rueda delantera 30 y a la rueda trasera 13 y se evita que se bloqueen la rueda delantera 30 y la rueda
trasera 13.

En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta de forma que una porcién de la misma esté dispuesta de
forma que se solape con los brazos traseros 11y 12 segun se mira desde el lado, es decir, un solapamiento en una
direccion vertical del vehiculo. El centro G1 de gravedad de la motocicleta 1 esta colocado, de ese modo, en una
porcion inferior en comparaciéon con un caso en el que la unidad 15 de ABS esta dispuesta por encima de los brazos
traseros 11y 12. Esta configuraciéon permite a un motorista corregir facilmente la inclinacion de la motocicleta y, por
lo tanto, evitar que se reduzca la operatividad de la motocicleta 1.

En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta por debajo de la suspension trasera 21, y una porcion de la
unidad 15 de ABS esta dispuesta de forma que se solape con la suspension trasera 21 segun se mira desde arriba,
es decir, un solapamiento en una direccion a lo ancho del vehiculo. La suspension trasera 21 y la unidad 15 de ABS
pueden estar dispuestas en un tramo mas corto en la direccién a lo ancho del vehiculo en comparacién con un caso
en el que la suspension trasera 21 y la unidad 15 de ABS estan dispuestas en ambos lados en la direccién a lo
ancho del vehiculo. Por consiguiente, es posible evitar que aumente la anchura del vehiculo. Esto puede evitar que
un motorista tenga problemas para poner los pies sobre el suelo debido al aumento de la anchura del vehiculo.
ademas, dado que la unidad 15 de ABS puede estar dispuesta por debajo de la suspension trasera 21, se puede
bajar el centro G1 de gravedad del vehiculo en comparaciéon con un caso en el que la unidad 15 de ABS esta
dispuesta por encima de la suspension trasera 21. Esto puede aumentar, ademas, la operatividad de la motocicleta
1.

En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta entre el par de brazos traseros 11 y 12, como se ha descrito
anteriormente. Por lo tanto, no se deteriora el equilibrio de la motocicleta 1 en la direccién a lo ancho del vehiculo a
diferencia del caso en el que la unidad 15 de ABS esta dispuesta fuera de los brazos traseros 11 y 12. Por lo tanto,
se puede mejorar adicionalmente la operatividad de la motocicleta 1. Los brazos traseros 11 y 12 pueden evitar que
se adhieran cuerpos extrafios, tal como barro, a la unidad 15 de ABS desde ambos lados de la motocicleta 1.

En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta de forma que el centro de la misma en la direccién a lo
ancho del vehiculo se alinea sustancialmente con el centro de la motocicleta 1 en la direcciéon a lo ancho del
vehiculo. De ese modo, se puede disponer la unidad 15 de ABS sin que se desvie a ninguno de los dos lados de la
motocicleta 1 en la direccién a lo ancho del vehiculo. Por lo tanto, se puede evitar que se deteriore el equilibrio de la
motocicleta 1 en la direccion a lo ancho del vehiculo. Esto puede mejorar adicionalmente la operatividad de la
motocicleta 1.
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En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta montada en el par de soportes 9 y 10 de brazos traseros en los que
estan montados de forma giratoria los brazos traseros 11y 12. Por lo tanto, la unidad 15 de ABS no esta conectada
directamente a los brazos traseros 11 y 12. Por consiguiente, la unidad 15 de ABS puede estar fijada entre los
brazos traseros 11 y 12, de forma que no se vea afectada por la oscilacion de los brazos traseros 11 y 12. Esto
puede evitar que se deteriore el equilibrio de la motocicleta 1 debido a la oscilacién de la unidad 15 de ABS. Por lo
tanto, se puede mejorar adicionalmente la operatividad de la motocicleta 1.

En esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta montada en los soportes 9 y 10 de brazos traseros a través del
alojamiento superior 33 que soporta la unidad 15 de ABS desde abajo y el alojamiento inferior 32 que soporta el
alojamiento superior 33 desde abajo. Esto puede evitar que se transmita directamente el calor del motor 7 o la
camara 48 y la vibracién transmitida directamente desde los soportes 9 y 10 de brazos traseros a la unidad 15 de
ABS. Ademas, esto también puede evitar que se adhieran cuerpos extrafios, tal como barro salpicado por la rueda
trasera 13, a la unidad 15 de ABS.

En esta realizacion, el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan dispuestos a la distancia mutua
predeterminada por medio del miembro 34 de tornillo, como se ha descrito anteriormente. Esto puede evitar que el
calor del motor 7 o el tubo 47 de escape vy la vibracion transmitida directamente desde los soportes 9 y 10 de brazos
traseros sean transmitidos a la unidad 15 de ABS.

En esta realizacion, el alojamiento superior 33 y el alojamiento inferior 32 estan dispuestos a la distancia mutua
predeterminada por medio del miembro 34c de caucho, como se ha descrito anteriormente. Esto puede evitar que se
transmita la vibracion transmitida directamente desde los soportes 9 y 10 de brazos traseros a la unidad 15 de ABS.

Ademas, en esta realizacion, el alojamiento inferior 32 incluye la superficie inferior 32a inclinada hacia delante y
hacia abajo del vehiculo desde el lado trasero del vehiculo, y los agujeros 32e a 32h formados en la superficie frontal
32b. De ese modo, los cuerpos extrafios salpicados por la rueda trasera 13 puede moverse, de ese modo, desde el
lado trasero de la carroceria del vehiculo hacia la superficie frontal 32b a lo largo de la superficie inferior 32a que se
inclina hacia abajo, y se pueden descargar al exterior los cuerpos extrafios desde el alojamiento inferior 32 a través
de los agujeros 32e a 32h formados en la superficie frontal 32b. Esto puede evitar que se acumulen cuerpos
extrafios en el alojamiento inferior 32.

Ademas, en esta realizacion, la unidad 15 de ABS esta dispuesta por encima de la camara 48 y esta dispuesta de
forma que la unidad 15 de ABS esté dispuesta de forma que no se solape con la camara 48 segun se mira desde
arriba, es decir, un solapamiento en una direccién a lo ancho del vehiculo. De ese modo, no solo la suspension
trasera 21 y la unidad 15 de ABS, sino también la camara 48 y la unidad 15 de ABS pueden estar dispuestas en un
tramo mas corto en la direccién a lo ancho del vehiculo. Por lo tanto, es posible evitar que aumente la anchura del
vehiculo. Esto puede evitar que un motorista tenga problemas para poner los pies sobre el suelo debido al aumento
en la anchura del vehiculo.

Ademas, en esta realizacion, el centro G de gravedad del ABS en la direccion vertical de la unidad 15 de ABS esta
ubicado por debajo del centro G1 de gravedad del vehiculo. Esto hace que sea mas sencillo para un motorista
corregir la inclinacion de la motocicleta 1 cuando esta inclinada la motocicleta 1, en comparacién con un caso en el
que el centro G2 de gravedad del ABS esta ubicado mas alto que el centro G1 de gravedad del vehiculo. Por lo
tanto, se puede mejorar adicionalmente la operatividad de la motocicleta 1.

La realizacion especifica dada a conocer en la presente memoria Unicamente tiene fines de ejemplificacion y la
presente invencion no deberia estar limitada a esa realizacién. El alcance de la presente invencion esta indicado por
las Reivindicaciones.

Por ejemplo, se muestra la motocicleta como un ejemplo de un vehiculo que tiene la unidad de ABS como el aparato
de control de frenos de la presente invencion y la suspension trasera como el sistema de suspension de la presente
invencion en la realizacion. Sin embargo, la presente invencion no deberia estar limitada a ello, sino que la presente
invencion también puede ser aplicada a otros vehiculos tales como un triciclo si el vehiculo tiene el aparato de
control de frenos y el sistema de suspension.

Aunque se muestra el vehiculo que incluye el par de brazos traseros en la anterior realizacion, la presente invencion
no esta limitada a esto, sino que el vehiculo puede incluir un brazo trasero.

Aunque el vehiculo tiene una suspensién trasera en la presente realizacion, la presente invencién no esta limitada a
esto, sino que el vehiculo puede incluir dos 0 mas suspensiones traseras.

La unidad de ABS esta montada en el par de soportes de brazos traseros a través del alojamiento superior y el
alojamiento inferior en la realizacion. Sin embargo, la presente invencién no esta limitada a esto, sino que el aparato
de control de frenos puede estar montado directamente en el soporte, tal como el soporte de brazo trasero sin estar
montado a través del alojamiento. Ademas, el aparato de control de frenos puede no estar montado en el soporte,
sino en el cuadro principal que constituye el cuadro de la carroceria.
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Aunque se proporcionan el soporte de brazo trasero y el cuadro principal como miembros separados en la presente
realizacion, la presente invencion no esta limitada a esto, sino que se pueden proporcionar integralmente el soporte
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de brazo trasero y el cuadro principal.

Aunque el alojamiento inferior y el par de soportes de brazos traseros estan fijados entre si en la presente
realizacion, la presente invencion no esta limitada a esto, sino que el alojamiento superior y el par de soportes de

brazos traseros pueden estar fijados entre si.

Aunque el brazo trasero esta soportado de forma giratoria por medio del eje de pivote en la presente realizacion, la
presente invencion no esta limitada a esto, sino que el brazo trasero puede estar soportado de forma giratoria por el

motor.

Descripcion de los nimeros de referencia

1

7
9,10
11,12
13

15

21

32
32e, 32f, 32g, 32h
33

34
34c
47

48

G1
G2

Motocicleta (vehiculo)

Motor

Soporte de brazo trasero (Soporte)

Brazo trasero

Rueda trasera

Unidad de ABS (aparato de control de frenos)
Suspension trasera (sistema de suspension)
Alojamiento inferior (segundo alojamiento)
Agujero

Alojamiento superior (primer alojamiento)
Miembro de tornillo (miembro de fijacion)
Miembro de caucho (miembro elastico)
Tubo de escape

Camara

Centro de gravedad del vehiculo

Centro de gravedad del ABS (centro de gravedad del aparato de control de frenos)

10
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REIVINDICACIONES
Un vehiculo (1) que comprende:

un motor (7);

una rueda trasera (13) a la que se hace girar por medio de una fuerza motriz procedente del motor (7);

un par de brazos traseros (11, 12) dispuestos por detras del motor (7) para soportar de forma giratoria la
rueda trasera (13);

un aparato (15) de control de frenos configurado para controlar una fuerza de frenado aplicada a la rueda
trasera (13) y para evitar que se bloquee la rueda trasera (13), estando dispuesta al menos una porcion del
aparato (15) de control de frenos de forma que se solape con el brazo trasero (11, 12) en una vista lateral
del vehiculo;

un cuadro de la carroceria; y

un sistema (21) de suspension dispuesto entre el cuadro de la carroceria y el brazo trasero (11, 12); en el
que

el aparato (15) de control de frenos esta dispuesto por debajo del sistema (21) de suspension, y al menos
una porcioén del aparato (15) de control de frenos esta dispuesta de forma que se solape con el sistema (21)
de suspension en una vista en planta del vehiculo; y

se proporcionan los brazos traseros (11, 12) lado a lado en una direccion a lo ancho del vehiculo, en el que
el aparato (15) de control de frenos esta montado en el cuadro de la carroceria entre el par de brazos
traseros (11, 12).

El vehiculo (1) segun la reivindicacion 1, en el que el aparato (15) de control de frenos esta dispuesto de forma
que un centro del mismo en una direccion a lo ancho del vehiculo esta alineado sustancialmente con un centro
del vehiculo en la direccién a lo ancho del vehiculo.

El vehiculo (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en el que el cuadro de la carroceria comprende un
par de soportes (9, 10) de brazos traseros, en el que se proporciona al par de soportes (9, 10) con un eje (9a)
de pivote que soporta de forma giratoria los brazos traseros (11, 12) centrados en el entorno del extremo
delantero de los brazos traseros respectivos (11, 12) y los soportes (9, 10) de brazos traseros estan dispuestos
de forma que se extiendan en una direccion vertical, en el que el aparato (15) de control de frenos esta
montado en los soportes.

El vehiculo (1) segun cualquier reivindicacion precedente, que comprende, ademas, un cuadro de la carroceria,
en el que

el aparato (15) de control de frenos estda montado en el cuadro de la carroceria a través de un primer
alojamiento (33) que soporta el aparato (15) de control de frenos desde abajo y un segundo alojamiento (32)
que soporta el primer alojamiento (33) desde abajo.

El vehiculo (1) segun la reivindicacion 4, en el que el primer alojamiento (33) y el segundo alojamiento (32)
estan dispuestos a una distancia mutua predeterminada por medio de un miembro (34) de fijacion.

El vehiculo (1) segun la reivindicacion 5, en el que el miembro (34) de fijacion comprende un miembro elastico
(34c).

El vehiculo (1) segun la reivindicacion 4, 5 o 6, en el que el segundo alojamiento (32) incluye una superficie
inferior que se inclina hacia abajo desde un lado trasero del vehiculo hacia un lado delantero del vehiculo, y un
agujero (32g) formado en una superficie frontal del segundo alojamiento (32).

El vehiculo (1) segun cualquier reivindicacion precedente, que comprende, ademas, una camara (48) que esta
conectada al motor (7) por medio de un tubo (47) de escape para reducir el sonido de escape, en el que el
aparato (15) de control de frenos esta dispuesto por encima de la camara (48) y esta dispuesto de forma que
se solape con la camara (48) en la vista en planta del vehiculo.

El vehiculo (1) segun cualquier reivindicacion precedente, en el que un centro (G2) de gravedad del aparato
(15) de control de frenos esta ubicado mas bajo que un centro (G1) de gravedad del vehiculo.
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