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(57) Abstract: The invention relates to a pivoting and sliding door
device (108) for arrangement in a door opening of a door frame (102)
of a vehicle, in particular a rail vehicle (100), having: a) at least one
pivoting and sliding door, which has a door leaf (104) which is mov-
able relative to the door frame and is mounted on the door frame (102)
between a door leaf closed position and a door leaf open position such
that the movement direction of the door leaf (104) runs substantially
horizontally during an opening process and during a closing process;
b)a door sill (112) of the door frame (102), having a tread (114), which
is inclined to the horizontal, for persons entering and alighting; c) a
door seal device (106) having a passive lower door seal (116) which
seals a gap between a lower edge (118) of the door leaf (104) and the
tread (114), d) the lower door seal (116) being fastened to the lower
edge (118) or in the region of the lower edge (118) of the door leaf
(104) and sealing by a sealing section (120) against the inclined tread
(114) when the door leaf is in the closed position. According to the in-
vention, e) the sealing section (120) has at least one tubular first cavity
(122) which runs parallel to the lower edge (118) of the door leaf (104)
and has a first cross-section when the door leaf is in the open position
and a second cross-section, which is deformed in comparison with the
first cross-section, when the door leaf is in the closed position.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Sehwenkschie
betiirvorrichtung (108) zur Anordnung in einer Tir6ffnung eines Tiir-
rahmens (102) eines Fahrzeugs, insbesondere eines Schienenfahr-

A2 zeugs (100), mit a) wenigstens einer Schwenkschiebetiir, welche ei-
nen gegeniiber dem Tiirrahmen beweglichen Tiirfliigel (104) aufweist,
welcher derart am Tiirrahmen (102) zwischen
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Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

einer Tiirfliigel-SchlieBposition und einer Tiirfliigel-Offnungsposition gelagert ist, dass die Bewegungsrichtung des Tiirfliigels (104)
wihrend eines Offnungsvorgangs und wihrend eines SchlicBvorgangs im Wesentlichen in der Horizontalen verlduft, b) einer
Tiurschwelle (112) des Tiirrahmens (102) mit einer gegeniiber der Horizontalen geneigt angeordneten Trittflache (114) fiir ein- und
aussteigende Personen, c¢) einer Tiirdichtungsvorrichtung (106) mit einer passiven unteren Tiirdichtung (116), weiche einen Spalt
zwischen einer Unterkante (118) des Tiirfliigels (104) und der Trittfldche (114) abdichtet, wobei d) die untere Tiirdichtung (116) an der
Unterkante (118) oder im Bereich der Unterkante (118) des Tiirfliigels (104) befestigt und in der Tiirfliigel- SchlieBposition mit einem
Dichtabschnitt (120) gegen die geneigte Trittfliche (114) dichtet, Gemih der Erfindung ist vorgesehen, dass e) der Dichtabschnitt (120)
wenigstens eine schlauchférmige, parallel zur Unterkante (118) des Tiirfliigels (104) verlaufende erste Hohlkammer (122) aufweist,
welche in der Tiirfliigel-Offnungsposition einen ersten Querschnitt und in der Tiirfliigel-SchlieRposition einen zweiten, gegeniiber dem
ersten Querschnitt verformten Querschnitt aufweist.
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Schwenkschiebetiirvorrichtung zur Anordnung in einer Tiir6ffnung eines Tiir-

rahmens eines Fahrzeugs

Die Erfindung geht aus von einer Schwenkschiebetiirvorrichtung zur Anordnung in
einer Turéffnung eines Tlrrahmens eines Fahrzeugs, insbesondere eines Schienen-
fahrzeugs, mit wenigstens einer Schwenkschiebetir, welche einen gegeniiber dem
Turrahmen beweglichen Turflugel aufweist, welcher derart am Tirrahmen zwischen
einer Turflugel-SchlieRposition und einer Turfligel-Offnungsposition gelagert ist, dass
die Bewegungsrichtung des Turflugels wahrend eines Offnungsvorgangs und wah-
rend eines SchlieRvorgangs im Wesentlichen in der Horizontalen verlauft, einer Tir-
schwelle mit einer gegentiber der Horizontalen geneigt angeordneten Trittflache fur
ein- und aussteigende Personen, einer Turdichtungsvorrichtung mit einer passiven
unteren Tlrdichtung, welche einen Spalt zwischen einer Unterkante des Turfligels
und der Trittflache abdichtet, wobei die untere Turdichtung an der Unterkante oder im
Bereich der Unterkante des Turfliigels befestigt und in der Turfliigel-SchlieRposition
mit einem Dichtabschnitt gegen die geneigte Trittflache dichtet, gem&R dem Oberbe-
griff von Anspruch 1. Weiterhin betrifft die Erfindung auch ein Schienenfahrzeug mit
wenigstens einer solchen Schwenkschiebetiirvorrichtung geman Anspruch 23.

Fahrzeuge zum Massentransport von Personen weisen oftmals Schwenkschiebetii-
ren oder Faltklapptiiren auf, durch welche Passagiere in das Fahrzeug ein- und aus-
steigen kénnen. Bei einer solchen Schwenkschiebetlire 6ffnet und schilieit sich der
wenigstens eine Turflugel durch eine Kombination von einer ersten Bewegungsrich-
tung und einer zweiten Bewegungsrichtung, wobei die erste Bewegungsrichtung
senkrecht zu einer AuRenflache des Fahrzeugs und die zweite Bewegungsrichtung
parallel zur Aulenflache des Fahrzeugs ist. Dadurch kann in platzsparender Weise
die Turéffnung freigeben werden und am oder im Fahrzeug wartende Personen wer-
den nicht durch ein Ausschwenken des Turflugels behindert. Durch die Verwendung
von Schwenkschiebetliren wird daher erreicht, dass das Ein- und Aussteigen der
Passagiere schnell vonstattengehen kann. Eine weitere Anforderung an soiche
Schwenkschiebetirvorrichtungen besteht darin, den Innenraum des Fahrzeugs mit
Hilfe einer Turdichtungsvorrichtung nach aufen abzudichten.
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Eine gattungsgemdRe Schwenkschiebetlrvorrichtung bzw. ein gattungsgeméaRes
Schienenfahrzeug sind aus EP 3 269 613 A1 bekannt. Dort ist die untere Turdichtung
als Elastomerkérper mit zwei Dichtlippen ausgebildet, welcher an einem Abstlitzrah-
men durch ein Federelement federnd gelagert ist. Der Abstitzrahmen ist wiederum
gegeniber der Unterkante des Turflugels durch Einstellbefestigungsmittel vertikal
einstellbar. Nachteilig bei einer solchen Ausbildung ist zum einen der hohe konstruk-
tive Aufwand und zum andern die relativ geringe Dichtwirkung der beiden Dichtlip-

pen.

Der vorliegenden Erfindung liegt demgegenuber die Aufgabe zugrunde, eine
Schwenkschiebetlrvorrichtung der eingangs erwéhnten Art derart weiter zu bilden,
dass sie bei einfacher Ausbildung der Turdichtungsvorrichtung eine hohe Dichtwir-
kung erreicht wird. Weiterhin soll auch ein Schienenfahrzeug mit einer solchen

Schwenkschiebetlrvorrichtung zur Verfugung gestellt werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die Merkmale der Anspriiche 1 und 23
geldst. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der beigefugten
Unteranspriiche.

Offenbarung der Erfindung

Die Erfindung geht aus von einer Schwenkschiebetiirvorrichtung zur Anordnung in

einer zur Anordnung in einer Turdffnung eines Turrahmens eines Fahrzeugs, insbe-

sondere eines Schienenfahrzeugs, mit

a) wenigstens einer Schwenkschiebetir, welche einen gegeniber dem Tirrah-
men beweglichen Turfligel aufweist, welcher derart am Tirrahmen zwischen
einer Turflugel-SchlieRposition und einer Turflugel-Offnungsposition gelagert
ist, dass die Bewegungsrichtung des Turflugels wahrend eines Offnungsvor-
gangs und wahrend eines SchlieBvorgangs im Wesentlichen in der Horizonta-
len verlauft,

b) einer Turschwelle mit einer gegentiber der Horizontalen geneigt angeordneten
Trittflache fur ein- und aussteigende Personen,

c) einer Tlrdichtungsvorrichtung mit einer passiven unteren Turdichtung, welche
einen Spalt zwischen einer Unterkante des Tirfligels und der Trittflache ab-
dichtet, wobei
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d) die untere Tirdichtung an der Unterkante oder im Bereich der Unterkante des
Turflugels befestigt und in der Turfligel-SchlieBposition mit einem Dichtab-
schnitt gegen die geneigte Trittfliche dichtet.

Wie bereits eingangs erwéhnt, 6ffnet und schlielt sich bei einer solchen Schwenk-
schiebetire der wenigstens eine Turfligel durch eine Kombination einer ersten Be-
wegungsrichtung mit einer zweiten Bewegungsrichtung, wobei die erste Bewegungs-
richtung senkrecht zu einer AuBenflache des Fahrzeugs und die zweite Bewegungs-

richtung parallel zur Aullenflache des Fahrzeugs ist.

Durch die gegeniiber der Horizontalen geneigten Trittflache der Tlrschwelle kann der
Ein- und Ausstieg stufenlos und barrierefrei gestaltet werden.

GemalR der Erfindung ist vorgesehen, dass

e) der Dichtabschnitt wenigstens eine schlauchférmige, parallel zur Unterkante
des Turflugels verlaufende erste Hohlkammer aufweist, welche in der Turflu-
gel-Offnungsposition einen ersten Querschnitt und in der Turflugel-
SchlieRposition einen zweiten, gegentber dem ersten Querschnitt verformten
Querschnitt aufweist.

Verformt bedeutet in diesem Zusammenhang einerseits, dass sich die Form des
Querschnitts der Hohlkammer andert und beispielsweise durch den Kontakt mit der
Trittflache der Turschwelle flacher wird. Beispielsweise findet beim SchlieRvorgang
des Turflugels in die Turflugel-SchlieRposition senkrecht zur Trittflache gesehen eine
Kompression bzw. eine Verkieinerung und parallel zur Trittflache gesehen eine Ver-
langerung des Querschnitts des Dichtabschnitts bzw. von dessen wenigstens einer
ersten Hohlkammer statt. Weiterhin kann sich — muss aber nicht — auch das Volumen
des Querschnitts der wenigstens einen ersten Hohlkammer infolge einer Kompressi-
on des Dichtabschnitts bzw. von dessen wenigstens einer ersten Hohlkammer &n-

dern und insbesondere kleiner werden.

Die wenigstens eine erste Hohlkammer ist bevorzugt in sich geschlossen und kann
evakuiert, mit Luft unter atmosphéarischem Umgebungsdruck oder unter einem ge-
geniber dem atmosphérischen Umgebungsdruck niedrigeren Druck oder mit einem

anderen elastischen Medium befillt sein, beispielsweise mit einem Schaumstoff.
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Die wenigstens eine erste Hohlkammer ist von einer im Querschnitt gesehen umlau-
fenden Wandung des Dichtabschnitts umgeben, welche ebenfalls aus einem elasti-

schen Material besteht, insbesondere aus einem Elastomer.

Dadurch kann sich der Dichtabschnitt bestens elastisch verformen, wenn der Turfl-
gel der Schwenkschiebetlire wahrend eines SchlieBvorgangs im Wesentlichen in der
Horizontalen verlauft und dadurch der Dichtabschnitt mit der gegenuber der Horizon-
talen geneigten Trittflache in Kontakt tritt. Die in dem Dichtabschnitt ausgebildete
wenigstens eine erste Hohlkammer bewirkt dann eine gute Schmiegung des Dicht-
abschnitts gegenuber der Trittflache, was sich positiv auf die Dichtwirkung auswirkt.
Weiterhin ergeben sich dann auch geringere Anforderungen an einzuhaltende Tole-
ranzen zwischen dem Tirfligel und der Trittflache. Nicht zuletzt sorgt auch die ge-
genuber der Horizontalen geneigte, nach Art einer Rampe ausgebildete Trittflache fur
eine weiter verbesserte Schmiegung des Dichtabschnitts gegeniiber der Trittflache,
weil beim SchlieBvorgang dann der Dichtabschnitt gegen die rampenférmige Trittfla-
che entgegen deren Steigung auflauft.

Durch die Unteranspriiche sind vorteilhafte Weiterbildungen der in Anspruch 1 ange-
gebenen Erfindung méglich.

Beispielsweise weist der Dichtabschnitt mehrere schlauchférmige, parallel zur Unter-
kante des Turfligels verlaufende erste Hohlkammern auf, welche insbesondere pa-
rallel zueinander angeordnet sind. Dabei kann beispielsweise eine zentrale Hohl-
kammer vorgesehen sein, welche an in Umfangsrichtung gesehen von weiteren
Hohlkammern umgeben ist.

Besonders bevorzugt sind die Bewegung des Turflugels wahrend des SchlieRvor-
gangs, die Neigung der Trittflaiche gegeniber der Horizontalen und der Dichtab-
schnitt derart ausgefiihrt und aufeinander abgestimmt sind, dass ausgehend von der
Turflugel-Offnungsposition, in welcher der erste unverformte Querschnitt der ersten
Hohlkammer vorliegt, sich am Ende eines ersten Abschnitts des SchlieRvorgangs
des Turflugels der Dichtabschnitt an die Trittfliche mit einer Kontaktflache anlegt,
und dass wéhrend eines sich an den ersten Abschnitt zeitlich anschlieRenden zwei-
ten Abschnitts des SchlieRvorgangs dann der Dichtabschnitt mit seiner Kontaktflache
an der Trittflache im Wesentlichen haften bleibt und sich der Turfliigel weiter in Rich-
tung Tur-SchlieBposition bewegt, und wenn dann am Ende des zweiten Abschnitts
des Schlievorgangs die Turfliigel-SchlieBposition durch den Turfligel endgtiltig er-
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reicht ist, dann die erste Hohlkammer den zweiten, verformten Querschnitt einnimmt.
Dies bringt den Vorteil neben der oben bereits erwdhnten guten Schmiegung mit
sich, dass dann ein Verschlei} des Dichtabschnitts der unteren Tirdichtung infolge
von Gleitbewegungen gegeniiber der Trittflache stak reduziert bzw. vermieden wird.

Gemal einer Weiterbildung wird ein Formschluss erzielt, wenn der Dichtabschnitt
wenigstens im Bereich der Kontaktflache eine nach aullen ragende erste, quer zur
Bewegung des Turflugels verlaufende Verzahnung aufweist, welche im Laufe des
SchlieBvorgangs mit einer zweiten, quer zur Bewegung des Turfligels verlaufenden
Verzahnung an der Trittflache in Eingriff gerat. Im Laufe des Offnungsvorgangs des
Turfligels gerat dann die erste Verzahnung mit der zweiten Verzahnung wieder au-
Rer Eingriff, was durch die elastischen Eigenschaften des Dichtabschnitts erméglicht

wird.

Damit ergibt sich eine verbesserte Dichtwirkung, denn durch den Formschluss wird
ein ,Wegrutschen” des Dichtabschnitts von der Trittflaiche verhindert. Durch die Ver-
zahnung wird ein Abrollen des Dichtungsabschnitts auf der Trittflache beim Schlie-
RBen der Tilr auch bei ungiinstigen Reibungsverhaltnissen (Reinigungsmittel, Verun-
reinigungen, etc.) sichergestelit.

GemaR einer weiterbildenden MaRnahme weist die untere Turdichtung einen sich an
den Dichtabschnitt insbesondere vertikal anschlieRenden Stegabschnitt insbesonde-
re aus Vollmaterial auf, welcher wiederum insbesondere vertikal in einen Halteab-
schnitt ibergeht, welcher an der Unterkante des Turfliigels insbesondere 16sbar be-
festigt ist.

Dabei kann an der Unterkante des Turfliigels eine Stitzvorrichtung derart angeord-
net sein, dass zumindest der Stegabschnitt wahrend des SchlieRvorgangs in einer
Gegenrichtung in Bezug zur Bewegungsrichtung des Turfligels abgestitzt ist. Dass
beim SchlieBvorgang dann der Stegabschnitt an der Stitzvorrichtung abgestitzt ist,
sorgt daflr, dass sich der Stegabschnitt dann infolge der Einfahrbewegung des Tir-
flugels nicht mehr verformen kann, aber sich dann der Dichtabschnitt mit der ersten
Hohlkammer maximal verformen kann, um eine weiter verbesserte Schmiegung und

Dichtwirkung zu erzielen.

In besonders zu bevorzugender Weise sind der Dichtabschnitt, der Stegabschnitt und
der Halteabschnitt der unteren Turdichtung einstiickig aus einem Elastomer-Material
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ausgebildet und bildet damit beispielsweise ein Extrusionsprofil, insbesondere als
ablangbare Meterware.

Der Halteabschnitt ist dann beispielsweise in einer nutartigen Ausnehmung an der
Unterkante des Turflugels formschlissig aufgenommen, wobei die nutartige Ausneh-
mung einen hinterschnittenen Querschnitt aufweist, in welchen der Halteabschnitt
formschlussig eingreift. Dieser formschlussige Eingriff des Halteabschnitts in die nut-
artige Ausnehmung kann beispielsweise dadurch erreicht werden, dass der Halteab-
schnitt unter elastischer Verformung in die nutartige Ausnehmung eingepresst wird
und sich dann aufgrund seiner Elastizitét in der montierten Endstellung wieder inner-
halb der nutartigen Ausnehmung aufweitet, wobei dann der hinterschnittene Quer-
schnitt fir den Formschluss sorgt. Eine separate Befestigungseinrichtung ist dann
nicht erforderlich. Vielmehr werden fir die Befestigung die elastischen Eigenschaften
des Halteabschnitts genutzt.

Gemal einer Weiterbildung weist der Halteabschnitt eine zweite schlauchartige
Hohlkammer auf. Diese zweite Hohlkammer erh6ht dann die Elastizitat des Halteab-
schnitts der unteren Tirdichtung und erleichtert somit die oben beschriebene Monta-
ge. Die zweite Hohlkammer verléauft insbesondere parallel zur Unterkante des Turfli-
gels.

Die Trittflache der Turschwelle weist gegentiber der Horizontalen bevorzugt einen
ersten Winkel a in einem Bereich von 10 Grad bis 15 Grad, weiter bevorzugt etwa 14
Grad auf.

GemaR einer Weiterbildung kann eine Schiebetrittanordnung zur Uberbriickung eines
Spalts zwischen der Turschwelle und einem in Bezug auf das Fahrzeug externen
begehbaren Bereich vorgesehen sein, welche einen zwischen einer eingefahrenen
Schiebetritt-Ausgangsposition und einer ausgefahrenen Schiebetritt-Endposition li-
near antreibbaren Schiebetritt umfasst, wobei der Schiebetritt unterhalb der Tir-
schwelle ein- und ausschiebbar gefuhrt oder gelagert ist.

Beispielsweise werden solche Schiebetrittanordnungen bei Fahrzeugen zur Perso-
nenbeférderung eingesetzt, um den Zu- und Ausstieg zu erleichtern und um eine Ge-
fahrdung von Personen zu vermeiden. Dabei kann der Schiebetritt mit Hilfe eines
Antriebs zwischen der eingefahrenen Schiebetritt-Ausgangsposition (Ruhestellung)
und der ausgefahrenen Schiebetritt-Endposition (Arbeitsstellung) hin- und her be-
wegt werden und ist hierzu beispielsweise an zwei parallel zueinander angeordneten
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Schienen einer Fuhrungseinrichtung gefiihrt. Ublicherweise geschieht die Fuhrung
des Schiebetritts Uber Rollen.

Beispielsweise bei einem Schienenfahrzeug dient der Schiebetritt der Schiebetrittan-
ordnung zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem Schienenfahrzeug und einem
Bahnsteig, wenn das Schienenfahrzeug in einem Bahnhof halt. Damit wird verhin-
dert, dass Passagiere in den betreffenden Spalt hineintreten. Auch kann der Schie-
betritt bei Omnibussen dazu dienen, den Spalt zwischen Fahrzeug und einer Bord-
steinkante abzudecken. Der Schiebetritt kann auch dazu dienen, einen Niveauunter-
schied zwischen einer Plattform des Fahrzeugs und dem Bahnsteig oder Gehsteig zu
Uberbriicken, um einen Zu- und Ausstieg mit Rollstthlen und Kinderwagen zu er-
leichtern. Nicht zuletzt kann eine solche Schiebetrittanordnung auch bei Fahrzeugen
zur Beférderung von kranken oder behinderten Personen eingesetzt werden, etwa,
um durch den ausgefahrenen Schiebetritt einen Fahrweg flr eine fahrbare Kranken-
trage oder einen Rollstuhl zwischen einer Fahrzeugplattform und einer StralRe oder
einem Gehweg zu bilden. Der Schiebetritt bildet daher in der ausgefahrenen Schie-
betritt-Endposition eine begehbare Flache zwischen Fahrzeug und Bahnsteig und
dient als Einstiegshilfe fur Personeﬁ beim Betreten bzw. Verlassen des Fahrzeugs.

Beispielsweise wird der Schiebetritt mit Hilfe einer Schiebetritt-Antriebseinrichtung
zwischen der eingefahrenen Schiebetritt-Ausgangsposition (Ruhestellung) und der
volisténdig ausgefahrenen ausgefahrenen Schiebetritt-Endposition (Arbeitsstellung)
hin- und her bewegt, kann aber auch an einer beliebigen Zwischenposition gestoppt
und gehalten werden.

Der Schiebetritt kann insbesondere in einer Schiebetrittkassette oder einem Schiebe-
trittgestell verschiebbar gefiihrt sein, wobei dann die Schiebetrittkassette oder das
Schiebetrittgestell in Gebrauchslage unterhalb der Turschwelle angeordnet ist.

In Kombination mit der Schiebetrittanordnung kann eine Abstreifereinrichtung vorge-
sehen sein, welche eine an einem freien Ende der Trittfliche um eine horizontale
Achse schwenkbare Klappe aufweist, welche dazu ausgebildet und vorgesehen ist,
um zum Abstreifen von Schmutz und Bilden einer Rampe auf dem Schiebetritt in der
Schiebetritt-Ausgangsposition, in der Schiebetritt-Endposition wie auch in Schiebe-
tritt-Zwischenpositionen zwischen der Schiebetritt-Ausgangsposition und der Schie-
betritt-Endposition aufzuliegen. Die Klappe bildet dann insbesondere eine Verlénge-
rung der Trittflache bzw. der Tirschwelle. Weiterhin geht beispielsweise die Trittfla-
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che der Turschwelle stufenlos in eine in Gebrauchslage obere Flache der Klappe
tber, was einen weiterhin stufenlosen und barrierefreien Ein- und Ausstieg mit sich
bringt.

Die Klappe kann insbesondere ausgebildet sein, um einen Spalt zwischen einer in
Gebrauchslage unteren Flache der Turschwelle und einer in Gebrauchslage oberen
Flache des Schiebetritts abzudichten.

In ,Gebrauchslage oben bzw. unten® bedeutet die Ausrichtung der betreffenden Fla-

che oder Komponente in Bezug zur Vertikalen im Gebrauchszustand oder im mon-
tierten Zustand der Schwenkschiebetlrvorrichtung.

Besonders bevorzugt weist die Klappe gegeniiber der oberen Flache des Schiebe-
tritts einen zweiten Winkel B in einem Bereich von 20 Grad bis 40 Grad auf.

Zur schwenkbaren Lagerung der Klappe gegeniber der Tirschwelle kann eine Ge-
lenkverbindung zwischen der Klappe und dem freien Ende der Turschwelle vorgese-
hen sein. Diese Gelenkverbindung kann Vorspannmittel enthalten, durch welche die
Klappe gegen die in Gebrauchslage obere Flache des Schiebetritts vorgespannt

wird.

Gemal einer besonders zu bevorzugenden MaRnahme steht die Klappe in der Tir-
flugel-SchlieBposition unter dem Dichtabschnitt der unteren Turdichtung vor und kon-
taktiert den Dichtabschnitt nicht. Dadurch wird verhindert, dass ansonsten die Aus-
fahrbewegung des Schiebetritts durch den Dichtabschnitt behindert werden wiirde.

Gemal einer Weiterbildung bildet die untere Tlrdichtung einen unteren Abschnitt

einer umlaufenden Turdichtung der Tilrdichtungsvorrichtung, welche an dem Umfang
des Turflugels umlaufend ausgebildet ist.

Weiterhin kdnnen ein einziger Turflligel (einfligelige Schwenkschiebetiirvorrichtung)
oder zwei Turflugel (zweiflligelige Schwenkschiebetiirvorrichtung) vorgesehen sein,
wobei die zwei Turfligel zum Schliefen der Turdffnung aufeinander zu und zum
Freigeben der Turéffnung voneinander weglaufen.

Nicht zuletzt kann die untere Turdichtung einstiickig mit wenigstens einer seitlichen
Tardichtung ausgefihrt sein, welche ebenfalls am Turfligel befestigt ist, wobei die
untere Turdichtung in die wenigstens eine seitliche Tlrdichtung in einem gebogenen
Abschnitt kontinuierlich Gbergeht.
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Weiterhin kann die untere Tlrdichtung an der Unterkante oder im Bereich der Unter-
kante des Turfligels durch eine Einstellvorrichtung derart befestigt sein, dass eine
vertikale Lage der unteren Turdichtung in Bezug auf die Unterkante des Turfligels
einstellbar ist.

Alternativ hierzu kann die untere Turdichtung an der Unterkante oder im Bereich der Un-
terkante des Turflugels derart befestigt sein, dass eine vertikale Lage der unteren Turdich-
tung in Bezug auf die Unterkante des Turflugels festgelegt ist. Die untere Tlrdichtung ist

dann nicht einstelibar.

Die Erfindung betrifft auch ein Schienenfahrzeug mit wenigstens einer oben be-
schriebenen Schwenkschiebetirvorrichtung. Der bevorzugte Einsatz der erfindungs-
gemalen Schwenkschiebetlirvorrichtung ist daher in einem Schienenfahrzeug, wo-
runter ein spurgebundenes Fahrzeug zu verstehen ist, wie etwa eine Lokomotive, ein
Triebzug, ein Triebwagen, eine Strallenbahn, ein U-Bahnfahrzeug, ein Waggon wie
ein Personen- bzw. Reisezug und/oder Guterwagen, insbesondere ein Hochge-
schwindigkeits-Schienenfahrzeug.  Alternativ.  kénnte die erfindungsgemale
Schwenkschiebetlrvorrichtung natlrlich auch in einem straBengebundenen Fahr-
zeug eingesetzt werden, beispielsweise in einem Omnibus.

Zeichnung
Die Erfindung wird nachstehend anhand von Ausfiihrungsbeispielen unter Bezug-

nahme auf die beigeflgte Zeichnung naher beschrieben. Es zeigen:

Fig.1 eine schematische Darstellung eines Schienenfahrzeugs mit einem be-
vorzugten Ausflhrungsbeispiel einer Schwenkschiebetlrvorrichtung der
vorliegenden Erfindung mit einer bevorzugten Ausfilhrungsform einer
unteren Tirdichtung;

Fig.2 eine Querschnittsdarstellung der Schwenkschiebetlrvorrichtung von
Fig.1 mit einem Turflugel und einem Schiebetritt in jeweils eingefahre-
ner Stellung;

Fig.3 eine Querschnittsdarstellung der Schwenkschiebetlrvorrichtung von

Fig.1 mit dem Turflugel und dem Schiebetritt in ausgefahrener Stellung;

Fig.4 eine Querschnittsdarstellung einer unteren TUrdichtung gemal einer
weiteren Ausfiihrungsform;
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Fig.5 eine Querschnittsdarstellung einer Schwenkschiebetlrvorrichtung ge-
malk einer weiteren Ausflhrungsform, mit einer unteren Turdichtung
gemaR Fig. 4 und mit dem Turfligel und dem Schiebetritt in ausgefah-

rener Stellung.

Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung eines Schienenfahrzeugs 100 gemaR ei-
nem Ausfilhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung. Das Schienenfahrzeug 100
weist beispielhaft zwei Schwenkschiebetiirvorrichtungen 108 mit je einem Tlrrahmen
102 und je einem Schwenkschiebe-Turflugel 104, kurz Turfliigel 104 auf. Jeder der
Turfligel 104 weist eine Turdichtungsvorrichtung 106 auf, die in Fig. 1 aufgrund ihrer
Positionen an den AuBenkanten der Turfligel 104 nur gestrichelt angedeutet sind.
Die Turdichtungsvorrichtungen 106 sind ausgebildet, um einen sich bei geschlosse-
nen Turen zwischen den Turfligeln 104 und dem Turrahmen 102 befindlichen Spalt
abzudichten. Dazu sind die Turdichtungsvorrichtungen 106 entlang einem im ge-
schlossenen Zustand der Turen bestehenden Uberlappungsbereich zwischen den
Turflugeln 104 und den Tirrahmen 102 angeordnet. Die Tirdichtungsvorrichtungen
106 kénnen entlang einer oder mehrerer Kanten der Tiirfligel 104 angeordnet sein.
In Fig.1 sind die Turdichtungsvorrichtungen 106 lediglich beispielhaft umlaufend, ent-
lang der Oberkanten, der Unterkanten und der Seitenkanten der Turflugel 104 ange-
ordnet. Die Schwenkschiebetirvorrichtungen 108 sind hier beispielsweise einfliigeli-
ge Schwenkschiebetlirvorrichtungen mit jeweils nur einem Schwenkschiebe-Turflligel
104. Selbstverstandlich kénnen auch zweifligelige Schwenkschiebetirvorrichtungen
108 mit jeweils zwei gegenléufig 6ffnenden und schlieBenden Turfliigeln vorgesehen

sein.

Wenn die Tardichtungsvorrichtungen 106 aus mehreren Einzelabschnitten zusam-
mengesetzt sind, beispielsweise aus geradlinigen Abschnitten und Eckabschnitten,
kénnen die Turdichtungsvorrichtungen 106 auch als Turdichtungssysteme bezeich-

net werden.

Die Schwenkschiebetlrvorrichtungen 108 weisen Schwenkschiebetiiren auf, welche
hier beispielsweise jeweils einen gegeniiber dem zugeordneten Turrahmen 102 be-
weglichen Schwenkschiebe-Turfliigel 104 aufweisen, kurz Turflugel 104, welcher
derart am Turrahmen 102 zwischen einer Turfligel-SchlieRposition und einer Tiirfli-
gel-Offnungsposition gelagert ist, dass die Bewegungsrichtung des Turflugels 104
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wahrend eines Offnungsvorgangs und wéhrend eines Schlievorgangs der
Schwenkschiebetiire im Wesentlichen in der Horizontalen bzw. in einer horizontalen

Ebene verlduft. Auch ist eine Schwenkachse der Turfligel 104 bevorzugt vertikal.

Fig. 2 zeigt eine Querschnittsdarstellung einer Schwenkschiebetiirvorrichtung 108
mit einer Tardichtungsvorrichtung 106 gemal einem Ausfiihrungsbeispiel der vorlie-
genden Erfindung. Die Turdichtungsvorrichtung 106 ist hier beispielsweise in Form
eines bevorzugt um eine Umlaufkante des Turfligels 104 umlaufenden Dichtungs-

profils ausgefiihrt.

Erkennbar in Fig. 2 ist auch eine Turschwelle 112, welche einen unteren Teil des
Turrahmens 102 darstellt, mit einer gegeniber der Horizontalen bzw. der horizonta-
len Ebene geneigt angeordneten Trittflache 114 fir ein- und aussteigende Personen.
Die Turdichtungsvorrichtung 106 ist hier eine passive Turdichtungsvorrichtung, d.h.
sie dichtet bereits durch ihre Ausgangskonfiguration, ochne dass etwa in der Turfligel-
Schlielposition eine dann einsetzende Beliiftung von inneren Kammern zum Dichten
notwendig ware. Erkennbar in Fig. 2 ist auRerdem eine untere Turdichtung 116 der
Turdichtungsvorrichtung 106, welche einen Spalt zwischen einer Unterkante 118 des
Turflugels 104 und der Trittflache 114 abdichtet.

Die untere Turdichtung 116 ist an der Unterkante 118 oder im Bereich der Unterkante
118 des Turflugels 104 befestigt und dichtet in der in Fig. 2 gezeigten Turflugel-
SchlieBposition mit einem Dichtabschnitt 120 gegen die geneigte Trittflaiche 114. Die
Trittflache 114 der Turschwelle 112 weist gegeniiber der Horizontalen bzw. gegen-
Uber der horizontalen Ebene bevorzugt einen ersten Winkel a in einem Bereich von
10 Grad bis 15 Grad, weiter bevorzugt etwa 14 Grad auf.

Der Dichtabschnitt 120 weist eine schlauchférmige, parallel zur Unterkante 118 des
Turfligels 104 verlaufende erste Hohlkammer 122 auf, welche in der Turfligel-
Offnungsposition einen ersten unverformten Querschnitt (Fig. 3) und in der Turfligel-
Schliefposition einen zweiten, gegentber dem ersten Querschnitt verformten Quer-
schnitt aufweist, wie Fig. 2 zeigt.

Die erste Hohlkammer 122 ist von einer Wandung 124 des Dichtabschnitts 120 um-
geben, welche hier beispielsweise relativ diinn ausgefiihrt ist. Die erste Hohlkammer
122 ist bevorzugt in sich geschlossen und kann evakuiert, mit Luft unter atmosphaéri-

schem Umgebungsdruck oder unter einem gegenliber dem atmosphérischen Umge-
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bungsdruck niedrigeren oder héheren Druck oder mit einem anderen elastischen
Medium als Luft beflllt sein, beispielsweise mit einem Schaumstoff.

Die erste Hohlkammer 122 ist weiterhin bezogen auf ihre Langserstreckung
schlauchférmig und flexibel ausgefihrt und kann bei ihrer Anordnung zwischen dem
Turflugel 104 und dem Turrahmen 102 bei einer SchlieBbewegung des Turfliigels
104 zusammengepresst werden, um einen sich zwischen Turflige! 104 und Turrah-
men 102 bzw. Trittfliche 114 befindlichen Spalt abzudichten. Eine L&ngserstre-
ckungsrichtung des Dichtabschnitts 120 mit der ersten Hohlkammer 122 ist gemaR
diesem Ausflihrungsbeispiel geradlinig, so dass der Dichtabschnitt 120 mit der ersten
Hohlkammer 122 der unteren Tirdichtung 116 beispielsweise entlang der geradlini-
gen Unterkante 118 des Turflugels 104 angeordnet ist.

Bevorzugt weist wenigstens die untere Turdichtung 116 der Tirdichtungsvorrichtung
106 einen sich an den Dichtabschnitt 120 insbesondere vertikal anschlieRenden
Stegabschnitt 126 insbesondere aus Vollmaterial auf, welcher wiederum insbesonde-
re vertikal in einen Halteabschnitt 128 Gbergeht, welcher an der Unterkante 118 des
Tarfligels 104 insbesondere Iosbar befestigt ist. Der Stegabschnitt 126 ist dabei ge-
genlber dem Halteabschnitt 128 und dem Dichtabschnitt 120, welchen er vertikal
zwischengeordnet ist, dinner ausgefihrt. In besonders zu bevorzugender Weise
sind der Dichtabschnitt 120, der Stegabschnitt 126 und der Halteabschnitt 128 we-
nigstens der unteren Turdichtung 116 einstiickig aus einem Elastomer-Material aus-
gebildet und bildet damit beispielsweise einen einstiickigen Spritzgussformling.

Der Halteabschnitt 128 ist dann beispielsweise in einer nutartigen Ausnehmung 134
an der Unterkante 118 des Turfugels 104 formschlissig aufgenommen, wobei die
nutartige Ausnehmung 134 einen hinterschnittenen Querschnitt aufweist, in welchen
der Halteabschnitt 128 formschlussig eingreift. Der formschliissige Eingriff des Halte-
abschnitts 128 in die nutartige Ausnehmung 134 kann beispielsweise dadurch her-
vorgerufen werden, dass der Halteabschnitt 128 unter elastischer Verformung in die
nutartige Ausnehmung 134 eingepresst wird und sich dann aufgrund seiner Elastizi-
tat in der montierten Endstellung wieder innerhalb der nutartigen Ausnehmung 134
aufweitet, wobei dann der hinterschnittene Querschnitt fiir den Formschluss sorgt.

Der Halteabschnitt 128 weist beispielsweise eine zweite schlauchartige Hohlkammer
136 auf. Diese zweite Hohlkammer 136 erh6ht dann die Elastizitat des Halteab-
schnitts 128 der unteren Turdichtung 116 und erleichtert somit die oben beschriebe-
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ne Montage. Die zweite Hohlkammer 136 verlauft beispielsweise geradlinig parallel
zur Unterkante 118 des Turfligels 104.

Wie durch einen Vergleich der Form des Dichtabschnitts 120 in Fig. 2 mit der Form
des Dichtabschnitts 120 in Fig. 3 hervorgeht, weist die erste Hohlkammer 122 beim
SchlieBvorgang in einer Position gemaR Fig. 3, in welcher die Turfligel-
SchlieRposition noch nicht erreicht ist und in welcher der Dichtabschnitt 120 die Tritt-
flache 114 noch nicht kontaktiert, einen unverformten ersten Querschnitt auf. Dieser
erste unverformte Querschnitt der ersten Hohlkammer 122 liegt auch in der Turflligel-
Offnungsposition vor, wie leicht vorstellbar ist.

Demgegeniber weist die erste Hohlkammer 122 in der in gemaR Fig. 2 gezeigten
Turflugel-SchlieRposition einen zweiten, gegentber dem ersten Querschnitt verform-
ten Querschnitt auf. Der unverformte erste Querschnitt ist beinahe kreisférmig, wah-
rend der durch den Kontakt mit der Trittflache 114 verformte zweite Querschnitt bei-
nahe elliptisch ist. Insgesamt findet daher beim Erreichen der Turfligel-
SchlieBposition senkrecht zur Trittfliche 114 gesehen eine Kompression und parallel
zur Trittflache 114 gesehen eine Langung des Querschnitts des Dichtabschnitts 120
bzw. von dessen erster Hohlkammer 122 statt. Die Verformung des Querschnitts des
Dichtabschnitts 120 bzw. von dessen erster Hohlkammer 122 bedingt eine gute
Schmiegung der unteren Turdichtung 116 gegeniiber der Trittflache 114, was wiede-
rum in einer guten Dichtwirkung resultiert.

Besonders bevorzugt sind die Bewegung des Turfligels 104 wahrend des Schlief3-
vorgangs in die Turfligel-SchlieBposition, die Neigung (erster Winkel a) der Trittfl4-
che 114 gegeniber der Horizontalen und der Dichtabschnitt 120 und insbesondere
der Reibkoeffizient einer Kontaktfliche 138 des Dichtabschnitts 120 mit der Trittfla-
che 114 derart ausgefiihrt bzw. ausgebildet bzw. aufeinander abgestimmt, dass aus-
gehend von der Turfligel-Offnungsposition, in welcher der erste unverformte Quer-
schnitt der ersten Hohlkammer 122 vorliegt, sich am Ende eines ersten Abschnitts
des SchlieRvorgangs des Turfligels 104 der Dichtabschnitt 120 an die Trittflache 114
mit seiner Kontakiflache 138 anlegt, wodurch sich der Querschnitt der ersten Hohi-
kammer 122 bereits etwas verformt. Wahrend eines sich an den ersten Abschnitt
zeitlich anschlieBenden zweiten Abschnitts des SchlieRvorgangs bleibt dann der
Dichtabschnitt 120 mit seiner Kontaktfliche 138 an der Trittflache 114 im Wesentli-
chen haften, wobei sich aber das Turblatt 104 weiter in Richtung Tur-SchlieRposition
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bewegt, was eine weitere Verformung des Querschnitts der ersten Hohlkammer 122
bedingt. Ist dann am Ende des zweiten Abschnitts des SchlieRvorgangs die Turfli-
gel-SchlieRposition (Fig.2) durch den Turflugel 104 endgiiltig erreicht, dann nimmt
die erste Hohlkammer 122 den zweiten, verformten Querschnitt ein.

An der Unterkante 118 des Turfligels 104 ist hier beispielsweise eine Stitzvorrich-
tung 130, hier beispielsweise in Form einer von der Unterkante 118 nach unten ra-
genden Rippe derart angeordnet, dass beispielsweise der Stegabschnitt 126 wah-
rend des Schliefvorgangs des Turfliigels 104 in einer Gegenrichtung in Bezug zur
Bewegungsrichtung 132 des Turfligels 104 abgestutzt ist, wobei die Bewegungsrich-
tung 132 des Turfligels 104 wahrend des Schlievorgangs in Fig. 3 durch einen Pfeil
symbolisiert wird. Die Abstiitzung des Stegabschnitts 126 an der Stutzvorrichtung
130 sorgt dann daflr, dass sich der Stegabschnitt 126 infolge der Einfahrbewegung
des Turfligels 104 nicht verformen kann, aber sich dann der Dichtabschnitt 120 mit
der ersten Hohlkammer 122 maximal verformt, um eine weiter verbesserte Schmie-
gung und Dichtwirkung zwischen dem Dichtabschnitt 120 und der Trittflache 114 zu

erzielen.

Beispielsweise kann die Schwenkschiebetiirvorrichtung 108 eine Schiebetrittanord-
nung 140 zur Uberbriickung eines Spalts zwischen der Turschwelle 112 und einem in
Bezug auf das Schienenfahrzeug 100 externen Bahnsteig vorgesehen sein, welche
einen zwischen einer eingefahrenen Schiebetritt-Ausgangsposition und einer ausge-
fahrenen Schiebetritt-Endposition linear antreibbaren Schiebetritt 142 umfasst, wobei
der Schiebetritt 142 dann beispielsweise unterhalb der Tiirschwelle 112 ein- und
ausschiebbar gefiihrt oder gelagert ist.

Der Schiebetritt 142 kann insbesondere in einer hier nicht gezeigten Schiebetrittkas-
sette oder einem Schiebetrittgestell verschiebbar gefiihrt sein, wobei dann die Schie-
betrittkassette oder das Schiebetrittgestell in Gebrauchslage unterhalb der Tur-
schwelle 112 angeordnet ist.

In Kombination mit der Schiebetrittanordnung 140 ist hier eine Abstreifereinrichtung
144 vorgesehen, welche eine an einem freien Ende der Trittflaiche 114 um eine hori-
zontale Achse schwenkbare Klappe 146 aufweist, welche dazu ausgebildet und vor-
gesehen ist, um zum Abstreifen von Schmutz und Bilden einer Rampe auf dem
Schiebetritt 142 in der Schiebetritt-Ausgangsposition, in der Schiebetritt-Endposition
wie auch in Schiebetritt-Zwischenpositionen zwischen der Schiebetritt-
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Ausgangsposition und der Schiebetritt-Endposition aufzuliegen. Die Klappe 146 bil-
det dann insbesondere eine Verlangerung der Trittfliche 114 bzw. der Tirschwelle
112. Weiterhin geht die Trittflache 114 der Turschwelle 112 beispielsweise stufenlos
in eine in Gebrauchslage obere Flache 148 der Klappe 146 Gber.

Die Klappe 146 kann insbesondere ausgebildet sein, um einen Spalt zwischen einer
in Gebrauchslage unteren Flache 150 der Turschwelle 112 und einer in Gebrauchs-
lage oberen Flache 152 des Schiebetritts 142 abzudichten.

Besonders bevorzugt weist die Klappe 146 gegeniiber der oberen Flache 152 des
Schiebetritts 142 einen zweiten Winkel B in einem Bereich von 20 Grad bis 40 Grad

auf.

Zur schwenkbaren Lagerung der Klappe 146 gegenuber der TUrschwelle 112 ist hier
beispielsweise eine Gelenkverbindung 154 zwischen der Klappe 146 und dem freien
Ende der Turschwelle 112 vorgesehen sein. Diese Gelenkverbindung 154 kann Vor-
spannmittel enthalten, durch welche die Klappe 146 gegen die in Gebrauchslage
obere Flache 152 des Schiebetritts 142 vorgespannt wird.

Besonders bevorzugt steht die Klappe 146 in der Turflugel-Schlieposition unter dem
Dichtabschnitt 120 der unteren Tirdichtung 116 vor und kontaktiert den Dichtab-
schnitt 120 nicht. Dadurch wird verhindert, dass die Ausfahrbewegung des Schiebe-
tritts 142 durch den Dichtabschnitt 120 behindert wird.

Gemal einer in Fig. 4 dargestellten weiteren Ausfilhrungsform einer unteren Tir-
dichtung 116 weist der Dichtabschnitt 120 mehrere schlauchférmige, parallel zur Un-
terkante 118 des Turfligels 104 verlaufende erste Hohlkammern 122a bis 122e auf.
Diese Hohlkammern 122a bis 122e sind insbesondere parallel zueinander angeord-
net. Bevorzugt ist dabei eine zentrale Hohlkammer 122a vorgesehen, welche an in
Umfangsrichtung gesehen von weiteren Hohlkammern 122b bis 122e sattelitenartig
umgeben ist.

Fig. 5 ist eine Querschnittsdarstellung einer Schwenkschiebetirvorrichtung 108 ge-
ma&k einer weiteren Ausfiihrungsform mit einer unteren Turdichtung 116 geméaB Fig.
2 und Fig. 3, wobei der Turfligel 104 und der Schiebetritt 142 sich in ausgefahrener
Stellung befinden. Hier weist der Dichtabschnitt 120 wenigstens im Bereich der Kon-
taktflache 138 eine nach aulen ragende erste, quer zur Bewegung des Turflugels
104 verlaufende Verzahnung 156 aufweist, welche im Laufe des SchlieRBvorgangs mit
einer zweiten, quer zur Bewegung des Turfligels 104 verlaufenden Verzahnung 158
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an der Trittflache 114 in Eingriff gerat. Beim Offnen des Turfligels gerat dann die
erste Verzahnung 156 wiederum mit der zweiten Verzahnung 158 aufler Eingriff. Das
In-Eingriffgeraten und das Aufer-Eingriffgeraten wird durch die elastischen Eigen-
schaften des Dichtabschnitts 120 erm&glicht.

Wie leicht vorstellbar ist, kann die untere Tirdichtung 116 einstiickig mit beispiels-
weise zwei am Turfligel 104 befestigten seitlichen Turdichtungen beispielsweise als
Meterware ausgefihrt sein und in diese seitlichen Turdichtungen in beispielsweise

gebogenen Abschnitten kontinuierlich ibergehen.

Auch kann die untere Turdichtung 116 an der Unterkante 118 oder im Bereich der
Unterkante 118 des Turfligels 104 durch eine hier nicht gezeigte Einstellvorrichtung
derart befestigt sein, dass eine vertikale Lage der unteren Turdichtung 166 in Bezug
auf die Unterkante 118 des Turflugels 104 einstellbar ist.

Im Rahmen der Erfindung sind auch Ausflihrungen enthalten, welche beliebige Kom-
bination von hier beschriebenen Merkmalen enthalten.
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Halteabschnitt
Stiitzvorrichtung

Bewegungsrichtung SchlieBvorgang

Ausnehmung

zweite Hohlkammer
Kontaktflache
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zweite Verzahnung
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‘PATENTANSPUCHE

Schwenkschiebetirvorrichtung (108) zur Anordnung in einer Turéffnung eines
Tarrahmens (102) eines Fahrzeugs, insbesondere eines Schienenfahrzeugs
(100), mit

wenigstens einer Schwenkschiebetirr, welche einen gegeniiber dem Turrah-
men beweglichen Turfligel (104) aufweist, welcher derart am Turrahmen (102)
zwischen einer Turflugel-SchlieBposition und einer Turfligel-Offnungsposition
gelagert ist, dass die Bewegungsrichtung des Turfligels (104) wahrend eines
Offnungsvorgangs und wahrend eines SchlieBvorgangs im Wesentlichen in
der Horizontalen verlauft,

einer Turschwelle (112) des Turrahmens (102) mit einer gegenlber der Hori-
zontalen geneigt angeordneten Trittflache (114) fur ein- und aussteigende
Personen,

einer Turdichtungsvorrichtung (106) mit einer passiven unteren Tlrdichtung
(116), welche einen Spalt zwischen einer Unterkante (118) des Turflugels
(104) und der Trittflache (114) abdichtet, wobei

die untere Turdichtung (116) an der Unterkante (118) oder im Bereich der Un-
terkante (118) des Turfligels (104) befestigt und in der Turflugel-
SchlieBposition mit einem Dichtabschnitt (120) gegen die geneigte Trittflache
(114) dichtet, dadurch gekennzeichnet, dass

der Dichtabschnitt (120) wenigstens eine schlauchférmige, parallel zur Unter-
kante (118) des Turfligels (104) verlaufende erste Hohlkammer (122; 122a-
122e) aufweist, welche in der Turflugel-Offnungsposition einen ersten unver-
formten Querschnitt und in der Turflugel-SchlieBposition einen zweiten, ge-
geniber dem ersten Querschnitt verformten Querschnitt aufweist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Bewegung (132) des Turflugels (104) wahrend des SchlieRvorgangs,
die Neigung der Trittflache (114) gegentiber der Horizontalen und der Dichtab-
schnitt (120) derart ausgefiihrt und aufeinander abgestimmt sind, dass ausge-
hend von der Turfligel-Offnungsposition, in welcher der erste unverformte
Querschnitt der wenigstens einen ersten Hohlkammer (122; 122a-122e) vor-
liegt, sich am Ende eines ersten Abschnitts des Schlievorgangs des Turfli-
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gels (104) der Dichtabschnitt (120) an die Trittflache (114) mit einer Kontakt-
flache (138) anlegt, und dass wahrend eines sich an den ersten Abschnitt zeit-
lich anschlieRenden zweiten Abschnitts des SchlieBvorgangs dann der Dicht-
abschnitt (120) mit seiner Kontaktflache (138) an der Trittflache (114) im We-
sentlichen haften bleibt und sich der Turfligel (104) weiter in Richtung Tur-
SchlieRposition bewegt, und wenn dann am Ende des zweiten Abschnitts des
SchlieRvorgangs die Turflugel-SchlieRposition durch den Turfligel (104) end-
gultig erreicht ist, dann die wenigstens eine erste Hohlkammer (122; 122a-
122e) den zweiten, verformten Querschnitt einnimmt.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Dichtabschnitt (120) wenigstens im Bereich der Kontaktflache (138)
eine nach aulien ragende erste, quer zur Bewegung des Turflugels (104) ver-
laufende Verzahnung (156) aufweist, welche im Laufe des SchlieRvorgangs
mit einer zweiten, quer zur Bewegung des Turfligels (104) verlaufenden Ver-
zahnung (158) an der Trittflache (114) in Eingriff und im Laufe des Offnungs-
vorgangs aulder Eingriff geréat.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die untere Turdichtung (118) einen sich an
den Dichtabschnitt (120) anschlieRenden Stegabschnitt (126) insbesondere
aus Vollmaterial aufweist, welcher in einen Halteabschnitt (128) lbergeht,
welcher an der Unterkante (118) des Turflugels (104) insbesondere l6sbar be-

festigt ist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass an der Unterkante (118) des Turfligels (104) eine Stutzvorrichtung (130)
derart angeordnet ist, dass zumindest der Stegabschnitt (126) wahrend des
Schlielvorgangs in einer Gegenrichtung in Bezug zur Bewegungsrichtung
(132) des Turflugels (104) abgestitzt ist.
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Schwenkschiebetiirvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Dichtabschnitt (120), der Stegabschnitt (126) und der Hal-
teabschnitt (128) einstickig aus einem Elastomer-Material ausgebildet sind.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Halteabschnitt (128) in einer nutartigen Ausnehmung (134) an der
Unterkante (118) des Turfligels (104) formschlissig aufgenommen ist, wobei
die nutartige Ausnehmung (134) einen hinterschnittenen Querschnitt aufweist,
in welchen der Halteabschnitt (128) formschlussig eingreift.

Schwenkschiebetlirvorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass der Halteabschnitt (128) wenigstens eine zweite
schlauchartige Hohlkammer (136) aufweist.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Trittfliche (114) der Turschwelle (112)
gegenuber der Horizontalen einen ersten Winkel (a) in einem Bereich von 10
Grad bis 15 Grad aufweist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass sie eine Schiebetrittanordnung (140) zur
Uberbriickung eines Spalts zwischen der Tirschwelle (112) und einem in Be-
zug auf das Fahrzeug (100) externen begehbaren Bereich aufweist, welche
einen zwischen einer eingefahrenen Schiebetritt-Ausgangsposition und einer
ausgefahrenen Schiebetritt-Endposition antreibbaren Schiebetritt (142) um-
fasst, wobei der Schiebetritt (142) unterhalb der Turschwelle (112) ein- und
ausschiebbar gelagert ist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass sie eine Abstreifereinrichtung (144) aufweist, welche eine an einem freien
Ende der Trittflache (114) um eine horizontale Achse schwenkbare Klappe
(146) aufweist, welche dazu ausgebildet und vorgesehen ist, um zum Abstrei-
fen von Schmutz und Bilden einer Rampe auf dem Schiebetritt (142) in der
Schiebetritt-Ausgangsposition, in der Schiebetritt-Endposition wie auch in
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Schiebetritt-Zwischenpositionen zwischen der Schiebetritt-Ausgangsposition

und der Schiebetritt-Endposition aufzuliegen.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klappe (146) ausgebildet ist, um einen Spalt zwischen einer in Ge-
brauchslage unteren Flache (150) der Tirschwelle (112) und einer in Ge-
brauchslage oberen Flache (152) des Schiebetritts (142) abzudichten.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klappe (146) gegeniiber der oberen Flache (152) des Schiebetritts
(142) einen zweiten Winkel (B) in einem Bereich von 20 Grad bis 40 Grad
aufweist.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Gelenkverbindung (154) zwischen der Klappe
(146) und dem freien Ende der Turschwelle (112) vorgesehen ist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass in der Turfligel-Schlielposition die Klappe (146) unter
dem Dichtabschnitt (120) der unteren Turdichtung (116) vorsteht und den
Dichtabschnitt (120) nicht kontaktiert.

Schwenkschiebetiirvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die untere Tlrdichtung (116) einen unteren
Abschnitt einer umlaufenden Turdichtung der Turdichtungsvorrichtung (106)
bildet, welche an dem Umfang des Turfligels (104) umlaufend ageordnet ist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass bei der Schwenkschiebetiir ein einziger Tir-
flugel (104) oder zwei Turfligel vorgesehen sind, wobei die zwei Turfligel zum
SchlieBen der Turéffnung aufeinander zu und zum Freigeben der Turéffnung
voneinander weglaufen.
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Schwenkschiebetiirvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Dichtabschnitt (120) mehrere schlauch-
férmige, parallel zur Unterkante (118) des Turfligels (104) verlaufende erste
Hohlkammern (122a-122e) aufweist, welche insbesondere parallel zuei- nan-
der angeordnet.

Schwenkschiebetiirvorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet,
dass eine zentrale Hohlkammer (122a) vorgesehen ist, welche an in Umfangs-
richtung gesehen von weiteren Hohlkammern (122b-122e) umgeben ist.

Schwenkschiebettrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die untere Tirdichtung (116) einstiickig mit
wenigstens einer seitlichen Turdichtung ausgefihrt ist und in diese in einem
gebogenen Abschnitt kontinuierlich Ubergeht.

Schwenkschiebetirvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die untere Turdichtung (116) an der Unter-
kante (118) oder im Bereich der Unterkante (118) des Turfligels (104) durch
eine Einstellvorrichtung derart befestigt ist, dass eine vertikale Lage der unte-
ren Turdichtung (166) in Bezug auf die Unterkante (118) des Turfligels (104)
einstellbar ist.

Schwenkschiebetlrvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die untere Turdichtung (116) an der Unter-
kante (118) oder im Bereich der Unterkante (118) des Turflugels (104) derart
befestigt ist, dass eine vertikale Lage der unteren Turdichtung (166) in Bezug
auf die Unterkante (118) des Turflugels (104) festgelegt ist.

Schienenfahrzeug (100) mit wenigstens einer Schwenkschiebetiirvorrichtung
(108) nach einem der vorhergehenden Anspriiche.
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