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(57) Anotace:
Cistici zatizeni je uréeno k odstranéni nalepenych neistot z
rubové strany (12) i licové strany (11) dopravniho pasu (1),
ktery je opatfen Zebry (14), ktera se pohybuji v tunelo vém
krytu (3). Cistici zafizeni je umisténo ve vratné vétvi (22), kde
nad rubovou stranou (12) dopravniho pésu (1) je upevnéna
alespof jedna stiraci lista (4), v jejimz ak&nim dosahu je u
boku (16) dopravniho pésu (1) na nosné konstrukci (2)
vytvotena Sachta (5). Nadné (51) Sachty (5) je uspofadana
vstupni ¢ast (61) vynaSeciho dopravniku (6), jehoZ vystupni
¢ast (62) je zaasténa do klenby (32) tunelového krytu (3).
Nedistoty seSkrabané stiraci liStou (4) se pfes Sachtu (5)
dopravi vynagecim dopravnikem (6) do tunelového krytu (3)
mezi Zebra (14), ¢imZ se po pfechodu do vynaseci vétve (21)
dostanou mezi nakladany material. Stejnou cestou se do toku
materidlu za€leni i necistoty odstranéné stéracem (9) z
vratného bubnu (18), kteryzto stéra¢ (18) je spfaZen se stiraci
listou (4).
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Cistici zafizeni pasového dopravniku LN L 1

Oblast techniky

Vyndlez se tyka cisticiho zafizeni pasového dopravniku, obsahujiciho v tunelovém krytu

vedeny dopravni pas, k jeho? licové strang Jsou pficné ke sméru pohybu upevnéna Zebra.

Dosavadni stav techniky

Pasové dopravniky tohoto typu (napt. CZ PV 2009-492) jsou ureny zejména ke strmé ay
vertikalni vzestupné prepravé sypkého materidlu o sypné hmotnosti do 0,7 tun/m’. Piikladem
vhodného sypkého materialu jsou listi, sucha trava, slama a zejména tzv. tuhd alternativni paliva,
obsahujici mj. uvedené slozky. Ve vynaseci vétvi je dopravni pas rubovou stranou kluznd uloZen na
opérné ploSe, pfipevnéné k nosné konstrukci. Pii pfepravé je sypky material posouvan, resp.
vytlaCovan Zebry jakoby ve formé zatky, kterd ma prifez dany tvarem tunelového krytu. Tunelovy
kryt obsahuje jednak klenbu, kterd je ekvidistantni s tvarem Zeber, a jednak krajni lemy. Krajni
lemy jsou ve vynaseci vétvi uzplsobeny pro prichod hladkych okraji dopravniho pasu, tj. té&ch
Casti dopravniho péasu, do nich svym pfiénym rozmérem nezasahuji Zebra. Prostor mezi licovou
stranou dopravniho pasu a lemem byva utésnén. Naopak ve vratné vétvi jsou hladké okraje

dopravniho pasu kluzné uloZeny svou licovou stranou pfimo na lemech.

Uvedené pésové dopravniky viak trpi tim, Ze u nich dochazi ke znecisfovani rubové strany
dopravniho pasu. Tato nevyhoda se projevuje zejména na styku s bubny, kde u pohanéciho bubnu
dochazi ke zméné souéinitele tfeni na styku s dopravnim pasem. Jestlize viak na rubové stran¢ ulpi
tvrdy predmét, napf. kdmen, mize jak u pohdnéciho, tak vratného i daldich bubnii, ale
iu dopravniho pasu a opérné plochy vynaseci vétve dojit k jejich velkému poSkozeni. Nevyhodou
znamych provedeni je dale to, e dochdzi i ke znedisfovani hladkych okraji licové strany

dopravniho pasu.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody jsou podstatng zmenSeny disticim zaf{zenim pasového dopravniku podle

vynélezu, ktery obsahuje nosnou konstrukci, které je opatfena opérnou plochou. Na opémé plose je



ee (X ] s te
.
.
3
3

cs e
sos e
*sr
s

ve vynaseci vétvi kluzné uloZena rubova strana dopravniho pasu. K licové strané dopravniho pasu
jsou pfi¢né ke sméru pohybu upevnéna Zebra, ktera jsou kratdi, ney je Sitka dopravniho pésu.
K nosné konstrukei je jak ve vynaseci vetvi, tak ve vratné vétvi pripevnén tunelovy kryt, ktery
obsahuje jednak klenbu, uzpisobenou pro prichod Zeber, a jednak krajni lemy. Na lemech jsou ve
vratné vétvi kluzné uloZeny hladké okraje licové strany dopravniho pasu. Podstata vyndlezu spoiva
v tom, Ze ve vratné vétvi je na rubovou stranu dopravniho pésu priloZena alespon jedna stiraci lidta,
v jejimZ akénim dosahu je u boku dopravniho pasu na nosné konstrukci vytvofena Sachta. Na dné
Sachty je uspofadana vstupni ¢4st vynasectho dopravniku. Vystupni &ast vynaSectho dopravniku je

zausténa do klenby tunelového krytu.

Timto uspofadanim stiraci 118ty a Sachty se dosahne setieni negistot z rubové strany dopravniho
pasu. V disledku toho jsou zabezpedeny konstantni silové poméry na styku mezi pohanécim
bubnem a dopravnim pasem a odstrani se moznost poSkozeni dopravniho pésu, op€rné plochy

a viech bubnii, kolem nichz je dopravni pas veden.

K dal$imu zvySeni i¢innosti piispiva Uprava, v jejimZ rAmci u kazdého z obou boki dopravniho
pasu je vytvofena samostatna Sachta se spfaZenou stiraci listou, pricemz kazd4 ze Sachet Je opatiena

vstupni ¢asti vynaseciho dopravniku.

Zv1ast vyhodné uspotadani spociva v tom, Ze Sachty jsou umistény symetricky vzhledem
k podéiné ose dopravniho pasu a stiraci lista Je tvofena dvéma rameny, jejichz pfedni konce jsou

navzajem spojeny a jejichZ zadni konce jsou zatistény ke vstupnim otvortim Sachet.

Ke zvySeni &istoty styku mezi vratnym bubnem, tj. bubnem, kterym je pfevadén dopravni pas
z vratné vétve do vynaSeci vétve, a rubovou stranou dopravniho pasu, je delné odistit i vratny
buben. Proto jsou Sachty umistény v dosahu vratného bubnu, o ktery je opien stérag, napojeny na

sklonéné odvadgci plochy, jez jsou pfipojeny k ramenam stiraci listy.

Je Gcelné, jestlize jsou o€istény nejen rubova strana dopravniho pasu, ale i hladky okraj jeho
licové strany. Za tim G&elem vstupni otvor Sachty, vytvofeny v nosné konstrukci, je prodlouzen do
lemu.

Jako vynaseci dopravnik je nejvhodnéjsi Snekovy dopravnik, JehoZ 3nek je sprazen se zdrojem

kroutictho momentu, pficemz volny konec $neku je zaustén do klenby tunelového krytu a opa¢ny
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konec $neku je uloZen u dna Sachty.

Seznam vyobrazeni

Na pfipojeném vykrese je schematicky znazornén piiklad provedeni Cisticiho zafizeni pasového
dopravniku podle vynalezu, kde znazoriuje obr. 1 bokorysny pohled na pasovy dopravnik ve
strmém uspofadani, obr. 2 narysny fez A-A z obr. 1. obr. 3 axonometricky pohled na pasovy
dopravnik s Cisticim zafizenim podle fezu A-A s tim, Ze Jeden z vynasecich dopravniki je vyjmut
z nosné konstukce, obr. 4 axonometricky pohled na stérad vratného bubnu, sptaZeny se stiraci

liStou (fez B-B z obr. 1).

Prikiad provedeni vynalezu

Pasovy dopravnik, na némz je aplikovano &istici zafizeni podle vynalezu, obsahuje nosnou
konstrukei 2, ve které je uloZen dopravni pas 1. Pasovy dopravnik je opatfen nakladacim mistem
24, spojenym vynaSeci vétvi 21 s vykladacim mistem 25. V opafném sméru je vytvofena vratnd
vétev 22. V provedeni podle obr. 1 je pasovy dopravnik znazomén jako strmy, pficemz vratny
buben 18, pomoci néhoz vratna vétev 22 prechazi do vynaseci vétve 21, je spiaZen s pohanécim
motorem 17. Za G&elem vedeni dopravniho pasu 1 ve vynaseci vétvi 21 je k nosné konstrukei 2
pfipevnéna opérna plocha 23 (obr. 2), na niZ je kluzné uloZena rubova strana 12 dopravniho pdsu 1.
K licové stran€ 11 dopravniho péasu 1 jsou pifené ke sméru a pohybu upevnéna Zebra 14, ktera jsou

krat3i, nez je Sifka s dopravniho pasu 1 (obr. 3).

K nosné konstrukci 2 je jak ve vynaseci vétvi 21, tak ve vratné vétvi 22 piipevnén tunelovy
kryt 3, ktery obsahuje jednak klenbu 32 a jednak dva krajni lemy 31. Klenba 32 je uzptisobena pro
priichod Zeber 14. Z tohoto divodu je jeji prifez ekvidistantni s tvarem Feber 14. Mezi lemy 31
a hladkymi okraji 13 licové strany 11 dopravniho pasu 1 , tj. okraji, kam nezasahuji Zebra 14, je ve
vynaseci vétvi 21 viile (obr. 2), kterou je acelné vyeliminovat neznazornénym tésnénim. Ve vratné
vétvi 22 jsou naopak na lemech 31 kluzn& uloZeny hladké okraje 13 licové strany 11 dopravniho
pasu 1. Je zfejmé, Ze v piipadé konkrétniho provedeni miize byt konstrukéni uspofadani slozit&js
nez v popisovaném piikladu. Napf. lemy 31 mohou byt z diivodd vyztuZeni pfikotveny pfimo do
nosné konstrukce 2. Podstatné ale je, Ze pti jakémkoliv detailnim provedeni zistanou vztahy mezi

popisovanymi prvky shodné jako v piedloZené schematické variants.
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V Cisticim zafizeni je v ramci zikladniho neznazoméného provedeni ve vratné vétvi 22 na
rubovou stranu 12 dopravniho pasu 1 ptiloZena alespofi jedna stiraci lista 4. V jejim akénim dosahu
je uboku 16 dopravniho pasu 1 na nosné konstrukci 2 vytvofena Sachta 5 (obr. 3). Na dné 51 Sachty
5 je uspofadana vstupni &ast 61 vynaseciho dopravniku 6, jehoZ vystupni ¢ast 62 je zatsténa do
klenby 32 tunelového krytu 3. Cistici ucinek se podstatné zvetsi, jestlize u kazdého z obou bokt 16
dopravniho péasu 1 je vytvofena samostatna achta S se svou spfaZenou stiraci listou 4. V tomto
pripadé kazda ze Sachet 5 je rovnéZ opatiena vstupni casti 61 vynaSeciho dopravniku 6. Optimdlni
provedeni spociva v souladu s obr. 3 v tom, Ze Sachty 5 jsou umistény symetricky vzhledem
k podélné ose 15 dopravniho pasu 1 a stiraci lista 4 je tvofena dvéma rameny 41, jejichz predni
konce 42 jsou navzdjem spojeny a jejich? zadni konce 43 jsou zatstény ke vstupnim otvoriim 52
Sachet 5. Aby doslo k setfeni negistot i z hladkého okraje 13 licové strany 11 dopravniho pésu 1, je
vstupni otvor 52 Sachty 5, vytvofeny v nosné konstrukei 2, prodlouzen do lemu 31. K navréaceni
necistot setfenych z licové strany 11 i rubové strany 12 dopravniho pasu 1 do dopravniho prostoru
mezi Zebra 14 slouzi vynaSeci dopravnik 6 $nekového typu, jehoZ $nek 7 je sprazen se zdrojem 73
krouticiho momentu. Volny konec 71 $neku 7 je zatistén do klenby 32 tunelového krytu 3, zatimco
opatny konec 72 $neku 7 je uloZen u dna 51 Sachty 5. Takto vytvofené &istici zatizeni je mozno
umistit vpodstat€¢ kamkoliv do vratné vétve 22, napf. do polohy, v niZ je vynaSeci dopravnik 6
znazornén na obr. 1 Cerchovang. Cistici zafizeni dopravniho pasu 1 miiZe byt spfaZeno se stéradem
9 vratného bubnu 18. V tom piipadé jsou Sachty 5 umistény v dosahu vratného bubnu 18 - viz na
obr. 1 plnou ¢arou zndzornény vynaseci dopravnik 6. O vratny buben 18 je opien stéra¢ 9 (obr. 4),

ktery je napojen na sklonéné odvadéci plochy 91, jeZ jsou ptipojeny k rameniim 41 stiraci listy 4.

Pfi &innosti pasového dopravniku motor 17 pohani dopravni pas 1, ktery se pohybuje ve sméru
a. V nakladacim mist¢ 24 se na dopravni pis 1 kontinualng vsypava material, ktery je undSen
vynaSeci vétvi 21 smérem k vykladacimu mistu 25. Hlavni podil na unaseni materialu, zejména ve
strmé Casti vynaSeci vétve 21, maji Zebra 14. UnéSenym materidlem je vyplnén vpodstaté cely
prifez vynaSeci vétve 21, vymezeny klenbou 32 tunelového krytu 3. Ve vykladacim mist& 25 se
material z dopravniho pasu 1 vysypava. Pii dopravé vynaSeci v€tvi 21 a i pH vysypdvani ve
vykladacim mist& 25 se ¢asti dopravovaného materialu mohou dostat jak na rubovou stranu 12, tak
na hladké okraje 13 licové strany 11 dopravniho pasu 1, kde piisobi jako necistota, kterou je
Zadouci odstranit. Cisténi rubové strany 12 dopravniho pasu 1 provadi stiraci lista 4, ktera seskrabne
nalepené necistoty a pfesune je k boku 16 dopravniho pésu 1. Odtud se pfemisti ke vstupnimu
otvoru 52, jimz propadnou na dno 51 Sachty 3, kde je pojme vstupni ¢ast 61 vynaseciho dopravniku

6. Vystupni Cast 62 vynese nedistoty do prostoru mezi Zebra 14, ktera necistoty ptevedou pres

4
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vratny buben 18 do vynaSeci vétve 21. U &istictho zafizeni, jehoz vstupni otvory 52 jsou
prodlouzeny do lemi 31, se hladké okraje 13 licové strany 11 dopravniho pdsu 1 o¢isti tienim
o hrany tohoto vstupniho otvoru 52. Netistoty takto odstranéné se dostanou rovné na dno 31
Sachty 5 a odtud mezi Zebra 14 stejng jako v pfedchazejicim piipade. V nejdokonalejsi variantg, kdy
Je se stiraci liStou 4 spojen stéra¢ 9 vratného bubnu 18, se necistoty seSkrabnuté z vratného bubnu
18 pomoci odvadecich ploch 91 dostanou pies vstupni otvory 52 shodnym postupem mezi material,

ktery postoupi do vynaSeci vétve 21.

Primyslova vyuZitelnost

Cistici zafizeni je uréeno pro zakrytované péasové dopravniky opatiené Jebry, které svou
konstrukci jsou preduréeny ke strmé ar vertikalni vzestupn€ prepravé sypkého materidlu

o hmotnosti do 700 kg/m’.
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1. Cistici zafizeni pasového dopravniku obsahujiciho nosnou konstrukei (2), opatienou opérnou
plochou (23), na niZ je ve vynaseci vétvi (21) kluzn€ ulozena rubova strana (12) dopravniho pasu
(1), k jehoz licové stran€ (11) jsou pricné ke sméru (a) pohybu upevnéna zebra (14), ktera jsou
kratsi, neZ je sitka (s) dopravniho pasu (1), pii¢emz k nosné konstrukci (2) je jak ve vynaSeci vétvi
(21), tak ve vratné vétvi (22) pfipevnén tunelovy kryt (3), ktery obsahuje jednak klenbu (32),
uzpusobenou pro priichod Zeber (14), a jednak krajni lemy (31), na nichZ jsou ve vratné vétvi (22)
kluzn€ uloZeny hladké okraje (13) licové strany (11) dopravniho pasu (1), vyzna&ujici se tim, Ze ve
vratné vétvi (22) je na rubovou stranu (12) dopravniho pasu (1) ptilozena alespoti jedna stiraci lista
(4), v jejimZ akénim dosahu je u boku (16) dopravniho pasu (1) na nosné konstrukci (2) vytvofena
Sachta (5), a na dn& (51) Sachty (5) je usporadana vstupni ¢ast (61) vynaseciho dopravniku (6),
JjehoZ vystupni Cast (62) je zatisténa do klenby (32) tunelového krytu (3).

2. Cistici zafizeni podle ndroku 1, vyzna&ujici se tim, %e u kazdého z obou bokd (16) dopravniho
pasu (1) je vytvofena samostatna Sachta (5) se spfazenou stiraci liStou (4), pti¢emz kazda ze $achet

(5) je opatfena vstupni &asti (61) vynaseciho dopravniku (6).

3. Cistici zafizeni podle naroku 2, vyznaéujici se tim, 7e Sachty (5) jsou umistény symetricky
vzhledem k podélné ose (15) dopravniho pasu (1) a stiraci lita (4) je tvofena dvéma rameny (41),
jejichz piedni konce (42) jsou navzajem spojeny a jejichZ zadni konce (43) jsou zalstény ke

vstupnim otvorim (52) Sachet (5).

4. Cistici zafizeni podle ndroku 3, vyznadujici se tim, %e Sachty (5) jsou umistény v dosahu
vratn¢ho bubnu (18), o ktery je opien stérac (9), napojeny na sklonéné odvadéci plochy (91), jez
jsou pfipojeny k ramentim (41) stiraci listy (4).

5. Cistici zafizeni podle kteréhokoliv z pfedchdzejicich néroki, vyznacujici se tim, 7e vstupni otvor

(52) Sachty (5), vytvofeny v nosné konstrukci (2), je prodlouZen do lemu (31).

6. Cistici zafizeni podle kteréhokoliv z predchazejicich narok, vyznadujici se tim, Ze vynaseci
dopravnik (6) je opatien $nekem (7), spfazenym se zdrojem (73) kroutictho momentu, pri¢emz
volny konec (71) $neku (7) je zaustén do klenby (32) tunelového krytu (3) a opatny konec (72)
Sneku (7) je uloZen u dna (51) Sachty (5).
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