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i) EINGABE- UND ENTNARMEEINRICHTUNG, INSBESONDERE FUER PRESSEN

" {57) Die Erfindung betrifft ein Stiitzteil mit U-formigem Querschnitt fiir Plattenheizkorper zum Wi-
derstandspreRschweiRen der Heizkérperhalften mit dem AnschluRnippel sowie ein Verfahren und
eine Vorrichtung zur Hersteilung des Stutzteiles. Ziel der Erfindung ist insbesondere die Senkung

 des Werkstoffeinsatzes. Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein aus Stahlband aufgebatites
Stiltzteil anzugeben, bei dem der Boden als auch die Schenkei des Stltzteiles beim Wider-
standspreRschweilvorgang den auftretenden Warme- und Krafteinwirkungen standhaiien. Erfin-
dungsgernal wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB die schenkelverbindenden Stege ie einen
SchweiRbuckel 1&nglicher Form auf der Grundfléche des Bodens aufweisen, die Schankel zuin
Durchbruch im Boden zurlickgesetzt angeordnet sind, die Abstitzflachen schweilbuckelartige Er-
hebungen enthalten und das Statzteil im wesentlichen die Materialdicke des Anschluf3nippels be-
sitzt. Fig.1 :
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b) Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft elne Eingabe- und Entnanmeeinrich-
ssen, mit einer durch den Pres-—

tung, insbesonders fir Pre
senantried oder synchron mit di

1, =

1 < -y v
scheibe, auf deren Rurvenbann XK

d
Zahnschwinge verbunden ist, die mit einer Ritzelwelle in
Bingriff steht und die Bewegung auf die Greiferschienen

ibertraghe

¢) Charakteristik der bekannten technischen Lisungen
BEs sind Transporteinrichiungen, wie in den DE-AS 21 53 991,
DE=-AS 22 06 407 und “W»ﬂu 28 52 G20 beschrisben, bekannt
bei denen die von der Antriebskurvenscheibe abgeleltete
Bewegung auf die Greiferschienen durch auf der Antriehg=—

kurvenscheibe abstitzende Kurvenscheibenmitlaufer und Uber

mit einer Verzahnung versehene Zwischenglieder, die letzi~
sndlich mit den CGreiferschienen in Wirkverbiladung stehen,
erfolgt., Bei einem weiteren bekannten Antrieb geméf

DE-0S 24 44 447 fir Kurzgreiferschienen die jewellis inner-

halb einer PressenstraBe nur einer Presse zugeordnet gind,



ist die mit dem Antrieb des PressenstsBels verbundene Xure
venscheibe am Pressenkopfstiick angeordnet. Zur Uberbriik-
kung der Hohendifferenz Kopfstiick - Transportebene steht
eine mit der Kurvenscheibe in Verbindung stehende Zahn-
stange mit einem Zahnrad im Eingriff, welche mit einer
Vielkantwelle verbunden ist, die iiber eine Gelenkwelle guf
ein weiteres Zahnrad die Drehbewegung iiberiridgt, welches
seinerseits mit einem mit einer Verzahnung versehenen ho=-
rizontal verschiebbaren Tréger fiir die Werkstlickgreifer

in Wirkverbindung steht.

Nachteilig bel s&mtlichen bekannten Losungen, die fir die
Ubertragung der von einer Kurvenscheibe abgeleliteten Bewe-
gung neben anderen auch verzahnnte Zwischenglieder benui-
zen, ist, daB beim Stoppen 1n einer, beziehungsweise Ane
fehren aus einer nicht bevorzugten Stellung, wie Notstop,
eine Uberlastung durch aufiretende dynamische Massenkrifte
auftritt, die infolge steigender Drehmomente und zunehmen=—
der Lagerkrdfte hervorgerufen wird. Dies kann zu einer
Zerstorung des schwichsten Gliedes in der Anitriebskette
flhren, insbesondere bei grolen Transporimassen und hohen
Transportgeschwindigkeiten, Eine derartige Uberlastung
kann beilspielsweise durch einesn in der Bewegungsbahn der
Greifer befindlichen Fremdkorper auftreten, |
Zur Vermeidung von derartig hervorgerufenen Zerstdrunge
gingen die Gerdtehersteller dazu iiber die die Bewegung
Ubertragenden Maschinenelemente besonders robust zu dimen-—
sionieren, jedoch mit dem Nachteil eines hohen Materigle
einsatzes bel relativ geringer Hubzahl pro Zeiteinheit und

somit eine geringere Produktionsleistung.

d) Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die mit einer Kurvenscheibe in
Wirkverbindung stehenden und die Bewegung auf die Greifer-
schienen Ubertragenden Maschinenelemente bei Notstop gegen
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Uberlastung zu schiitzen und in einer leichten Bauweise

auszufihren, die eine Erhchung cer Hubzahl ermdgliicht,

e) Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgsbe der EBrfindung besteht darin, die bel eilner
Uberlastung auftretende kinetische Energie der bewegten
Massen zu kompensieren und die Bingriffsverhaltnisse der
Antriebsglieder, insbesondere der Zahnpaarungen bel einem
Notstop nicht zu verdndern,

Erfindungsgemil wird das dadurch erreicht, dal die Zahn=
schwinge in einem Geh&use zwischen Démpfungseinrichtungen
verschiebbar gelagerten Korper drehbar gelagert ist und
der Korper Zapfen und die Ritzelwelle Zapfen aufwelsen,
auf denen beidseitig je eine Lasche drehbar angeordnet

ist, die eine Zentrale zwischen dem Drehpunkt der Zahn-—

e

o T oegrn 1 2 3 z
tzelwelle gewdhrlisisien.

)
&)

schwinge und dem Drehpunkt der R
g I

spiel niher erliutert werden. Dazu zeigen:

!

ig. 41: eine schematische Gesamtdarstellung des Getriebe-
zuges der Eingabe- und Entnahmeeinrichitung

Fig. 2: einen Schnitt nach der Linie I = I der Fig. 7

Von einer durch den Pressenantrieb oder synchron nit die=

sem angetriebener Kurvenscheibe 1 wird der Bewegungsab-

1guf iiber in einem Winkelhebel 2 drehbar gelagerte Rollen

3 ; 4, die suf der Kurvenbahn der Kurvenscheibe 1 zwangs=

anliegen und weiter ilber eine mit dem einen Ende
Nl
4L




e 230224 0

Ao

ist in einem an dem nicht dargestellten Geh&use zwi-
schen den Démpfungseinrichtungem 12 53 113, in denen Fe=-
dern 14 3 15 angeordnet sind, verschiebbaren Korper 10
im Drehpunkt 11 gelagert,

Der Korper 10 welst Zapfen 16 ; 17 und die Ritzelwelle

7 Zapfen 18 ; 19 auf, auf denen beldseitig je eine Lasche
20 3 21 drehbar angeordnet ist. Dadurch wird eine Zentra-
le zwischen dem Drehpunkt 11 der Zshnschwinge 6 und dem
Drehpunkt 9 der Ritzelwelle 7 gewéhrleistet,

Tritt am Greiferschienensystem durch Stoppen in einsr,
beziehungsweise Anfahren asus einer nicht bevorzugten
Stellung eine Uberlastung durch suftretende dynamische
Massenkrafte auf, dann stelgen die Drehmomente und die
Lagerkrafte,

Der durch die Vorspannung der Dimpfungseinrichtungen 12 ;
13 gehaltene Korper 10 mit seinen Zapfen 16 ; 17 welcht
bei einer Uberlastung nach rechts oder links aus, indem
die Federn 14 oder 15 komprimiert werden,

Die durch die Uberlastung suftretende kinetische EBnergie
wird dabei durch die vorgespannten Federn 14 oder 15
kompensiert,

Die Laschen 20 ; 21 gewdhrleisten dabei, daBl sich bedl
Verschiebung des Kérpers 10 mit dem Drehpunkt 11 seiner
Zapfen 16 ; 17 das Eingriffsverh&linis zwischen der Rit-

zelwelle 7 und der Zahnschwinge 6 nicht verédndert.



‘Winkelhebel drehbar gelagert sind und das eine

9902 %74 U
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Bingabe~ und Eantnehmeelinrichiung, insbescndere fur
Pressen, mit einer durch den Pressenantrieb oder syn=-
chron mit diesem angetriebener Kurvenschelbe, auf deren
Kurvenbahn Rollen zwangslaufig anlie engdie in einem

ae des

e}
it
faX)

Winkelhebels iiber eine Lasche mit einer Zahnschwin
verbunden ist, die mit siner Ritzelwelle im Bingri
steht und die Bewegung suf die G“eliarsleene

trigt, gekennzeichnet dadurch, daB die Zahnschwirge (&)
in einem Gehiuse zwischen Démpfungseinriohtungen (12 3
13) verschiebbar gelagerten Korper (10) drehbar gela-
gert ist und der Korper (10) Zapfen {16 ; 17) und die
Ritzelwelle (7) Zapfen (18 ; 19) aufweisen, auf denen
beidseitig je eine Lasche (20 ; 21) drehbar angeordnet
ist, die eine Zentrale zwischen dem Drehpunk? (11) der
nschwinge (€) und dem Drehpunkt (9) der Ritzelwelle

Zah
(7) gewdhrleisten,
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