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Description

Titre de l'invention : GUIDE DE COULISSE DE VITRE A

[0001]

[0002]

[0003]

FIXATION SIMPLIFIEE

L'invention concerne un guide de coulisse de vitre coulissante de véhicule
comportant un moyen de fixation a un élément de structure du véhicule, ainsi qu'une
porte de véhicule et d'un véhicule équipé d'un tel guide de coulisse.

Afin de guider une vitre coulissante, en particulier a l'intérieur d'une porte latérale de
véhicule, il est connu d'installer un guide de coulisse a l'intérieur de la porte, fixé a la
structure de ladite porte. Le guide de coulisse est sous la forme d'un corps allongé
comportant une rainure dans laquelle coulisse un bord de la vitre coulissante. Le brevet
FR3008034 décrit une porte de véhicule comportant un caisson formé par une doublure
intérieure et un panneau extérieur fixé a ladite doublure, et comportant un guide de
coulisse a l'intérieur du caisson et fixé a 'une de ses deux extrémités a un renfort de
serrure fixé lui-méme a la doublure. Cette extrémité du guide de coulisse comporte une
patte avec un premier trou faisant face a un deuxieme trou réalisé dans une partie du
renfort de serrure, la fixation du guide de coulisse sur le renfort de serrure étant
réalisée en insérant un clip traversant les deux trous de manicre a plaquer et maintenir
la patte contre la partie du renfort de serrure comportant le deuxiéme trou. La patte
comporte en outre un pion rentrant dans un troisieme trou sur le renfort de serrure a
coté du deuxieéme trou, permettant un positionnement du guide de coulisse par rapport
au renfort de serrure et renforgant la résistance aux cisaillements de la fixation, en par-
ticulier lors du claquage la porte. L autre extrémité du guide de coulisse est fixé a la
doublure par une vis et un écrou, disposé a 'extrémité d’un bras s’étendant depuis le
guide de coulisse jusqu’a la zone de fixation sur la doublure.

L'inconvénient de cet agencement est que le guide de coulisse est difficile a installer
par un opérateur a cause de la difficulté d'accéder et du manque de visibilité a
l'intérieur du caisson. En effet, 'acces a I'intérieur du caisson ne peut se faire géné-
ralement qu'au travers d'une ouverture d'acces de taille limitée dans la doublure. En
particulier, l'opérateur doit réussir a positionner le pion dans le troisieéme trou en
évitant qu'il ne rentre dans le deuxieme trou, puis réussir a insérer le clip de fixation au
travers du premier et deuxi¢me trou en passant la main dans cette ouverture d'acces de
la doublure. Un autre inconvénient est que la résistance mécanique du clip est telle que
sous I’effet des sollicitations répétées lors du claquage de la porte, ledit clip finit par se
déformer, ce qui généere un jeu entre 1’extrémité du guide de coulisse et la picce sur
lequel il est fix€, produisant des bruits parasites a la fermeture de la porte. Un autre in-

convénient est que 1’opérateur qui réalise le montage du guide de coulisse dans la porte
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a I’obligation d’assurer le placage dudit guide, contre la picce sur laquelle il est fixée,
en méme temps qu’il enfonce le clip afin d’assurer I’absence de jeu entre les picces et
I’absence de bruits parasites. Cette double opération de plaquer la piece et enfoncer le
clip est difficile a réaliser en raison du manque d’acces déja évoqué. Il en résulte un
nombre important de défauts sur les portes fabriquées.

L'objectif de l'invention est de remédier a ces inconvénients. En particulier, un des
objectifs est de faciliter la fixation du guide de coulisse dans le caisson de la porte. Un
autre collectif est de renforcer la résistance de la fixation du guide de coulisse aux
claquages répétés de la porte.

Ce but est atteint selon ’invention, grace a un guide de coulisse de vitre pour une
vitre coulissante de véhicule comportant une interface de fixation a un élément de
structure du véhicule, remarquable en ce que ladite interface de fixation comporte une
surface d’appui et une griffe en saillie par rapport a la surface d’appui, ladite griffe
étant formée par une partie de liaison et une partie de maintien, la partie de maintien
étant distante de la surface d’appui et la partie de liaison reliant la partie maintien a la
surface d’appui, de sorte a prendre en pince une partie de I’élément de structure entre
la partie de maintien et la surface d’appui.

Ainsi avantageusement, le guide de coulisse est fixé facilement a un élément de
structure du véhicule par un simple coulissement dans lequel l'interface de fixation
vient prendre en pince un €lément de structure du véhicule. En insérant la griffe de ce
type d'interface de fixation dans une ouverture réalisée dans un élément de structure du
véhicule, de sorte a prendre en pince une partie dudit élément de structure disposée
autour de cette ouverture, l'interface de fixation peut étre avantageusement bloquée par
les bords de ladite ouverture, le seul mouvement alors possible étant celui cor-
respondant a la une sortie de la griffe de 'ouverture suivant un mouvement opposé a
celui ayant permis son insertion. Ce maintien réalis€ par la griffe ne nécessite de plus
aucune piece rapportée, tel qu’un clip ou une vis. Ainsi, un opérateur assemblera de
maniere plus aisée et rapide le guide de coulisse sur I’élément de structure, sans
rapporter de picces permettant cet assemblage, telles que des vis ou des clips.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, la surface d’appui est une
surface sensiblement plane, la partie de maintien est une paroi sensiblement plane et
parallele a la surface d’appui, et la partie de liaison relie un bord de la paroi de la partie
de maintien a la surface d’appui.

Ainsi avantageusement, la partie de maintien et la surface d'appui sont particu-
lierement adaptées pour prendre en pince un élément de structure du véhicule de forme
plan, tel qu'un €lément en tole plat. En choisissant un écartement entre la paroi de
maintien et la surface d’appui sensiblement équivalent ou Iégerement inférieur a

I’épaisseur de I’élément de structure, l'insertion de I'élément de structure entre la partie
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de maintien et la surface d'appui assure un maintien efficace, sans jeu dans la direction
perpendiculaire a la surface d’appui.

Selon un autre mode de réalisation de 1’invention, la partie de maintien comporte une
paroi de guidage formant un angle obtus avec la paroi de maintien en direction opposée
a la surface d’appui.

Ainsi avantageusement, la paroi de guidage forme une surface contre laquelle peut
venir buter le bord de 1'élément de structure sur lequel l'interface de fixation doit &tre
fixée, et guider efficacement I’insertion de I’élément de structure entre la surface
d’appui et la paroi de maintien grace a son angle, facilitant l'insertion de cet élément de
structure contre la paroi de maintien et la surface d'appui. De préférence, I’angle est
supérieur a 120°.

Selon un autre mode de réalisation de 1’invention, la largeur de la griffe diminue
depuis la jonction de la partie de liaison avec la surface d’appui jusqu’au bord de la
paroi de guidage opposée a la partie de maintien.

La largeur est prise dans la direction donnée par la jonction entre la partie de
maintien et la partie de liaison. Cette forme de la partie de liaison permet avanta-
geusement de faciliter I'insertion de la partie de maintien dans une ouverture disposée
dans I'élément de structure. En effet, si I'ouverture est de dimension plus grande que la
partie de maintien, et de largeur sensiblement identique a celle de la jonction de la
partie de liaison avec la surface de 'appui, ladite partie de maintien s'inscre facilement
dans ladite ouverture par insertion de I’extrémité de la paroi de guidage opposée a la
paroi de maintien 22, tandis qu'au fur et a mesure de l'insertion de la partie de liaison,
l'augmentation de la largeur de la partie de maintien et de la partie de liaison vers la
surface d'appui permet de positionner et de bloquer dans le sens cette largeur l'interface
de fixation par rapport a I'élément de structure.

Selon un autre mode de réalisation de 1’invention, le guide de coulisse comporte un
moyen de guidage s’étendant en sailli depuis la partie de maintien en direction opposée
a la surface d’appui de sorte a guider I’insertion de la griffe dans une ouverture d’un
élément de structure sur lequel I'interface de fixation est destinée a étre fixer.

Ainsi avantageusement, I'engagement de la partie de maintien dans une ouverture
disposée sur un élément de structure est facilité, en particulier lorsque la zone de
fixation sur cet élément de structure est difficile d'acces et/ou avec peu de visibilité. En
effet, le moyen de guidage peut facilement étre placé dans I'ouverture, car 'opérateur
peut ressentir au toucher le moment ot le moyen de guidage commence a rentrer dans
I’ouverture. Une fois le moyen de guidage dans l'ouverture, il suffit de poursuivre son
insertion jusqu'a ce que la partie de maintien passe au travers de l'ouverture et la mise
en appui de la surface d'appui contre la surface de la partie de 1'élément de structure

située autour de 'ouverture.
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Selon un autre mode de réalisation de 1’invention, la partie de maintien comporte une
nervure de maintien droite s’étendant en sailli et perpendiculairement a ladite partie de
maintien depuis une face de ladite partie de maintien orientée du c6té de la surface
d’appui.

Ainsi avantageusement, en créant une fente dans I’élément de structure pris en pince
dans I’interface de fixation de sorte a ce que la nervure s’insere la fente, le posi-
tionnement du guide de coulisse est amélioré. Un autre avantage est que cette nervure
de maintien permet de créer des surfaces de contact complémentaire avec I’élément de
structure sur lequel est fixée I’interface de fixation, et donc de renforcer la résistance
de cette fixation vis-a-vis des efforts orientés parallelement au plan de la surface
d’appui et perpendiculairement a ladite nervure, comme par exemple les efforts issus
du claquage de la porte.

L’invention porte aussi sur une porte de véhicule comportant un guide de coulisse tel
que décrit précédemment, comprenant un élément de structure en tdle prise en pince
par I’interface de fixation, la surface d’appui étant disposée d’un c6té de 1’élément de
structure et la partie de maintien étant positionnée de 1’autre c6té de I’élément de
structure pris en pince.

De préférence, I’élément de structure en tdle comporte une ouverture dimensionnée
de sorte a ce que la griffe passe dans I’ouverture et prenne en pince une partie de
I’élément de structure en bordure de I’ouverture.

Dans une mode de réalisation particulier de la porte, le guide de coulisse comporte la
nervure de maintien et 1I’élément de structure comporte une fente agencée de sorte a
recevoir la nervure de maintien.

Dans un autre mode de réalisation de la porte de véhicule, I’élément de structure est
une patte de fixation issue d’un renfort de serrure de porte et fixé a une doublure de
ladite porte.

Ainsi, I’assemblage du guide de coulisse sur la porte est facile et rapide, et ne
nécessite pas de manipuler beaucoup de petites picces pour sa fixation dans une zone
peu accessible, I’intérieur de la porte, et avec peu de visibilité.

L’invention porte aussi sur un véhicule comportant un guide coulisse tel que décrit
précédemment une porte telle que décrite précédemment.

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d'exemple et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

[Fig.1] représente une doublure de porte d'un véhicule comportant un guide de
coulisse suivant l'invention.

[Fig.2] représente une vue en perspective de l'interface de fixation du guide de
coulisse.

[Fig.3] représente une patte de fixation recevant l'interface de fixation.
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[Fig.4] représente une vue d'une variante de l'interface de fixation du guide de
coulisse fixée sur un élément de structure.

[Fig.5] représente la patte de fixation recevant I’interface de fixation dans sa variante
de la [Fig.4].

[Fig.6] représente une variante du guide de coulisse dans laquelle l'interface de
fixation est située entre ses extrémités.

Les dessins sont des représentations schématiques pour faciliter la compréhension de
I’invention. Les composants ne sont pas forcément représentés a 1’échelle. Les mémes
références correspondent aux mémes composants d’une figure a ’autre.

Les directions verticale ou horizontale sont prises dans le référentiel du véhicule.

La [Fig.1] montre une doublure 4 de porte de véhicule sur laquelle est fixée un guide
de coulisse 1. La doublure de porte 4 est un élément de structure de la porte géné-
ralement en tole métallique emboutie sur lequel est fixé un panneau extérieur (non re-
présenté dans la [Fig.1]). Le guide de coulisse 1 permet de guider une vitre coulissante
dans une direction générale verticale entre une position fermée dans laquelle elle ferme
une partie fenétre et une position ouverte dans laquelle la vitre est située dans le
volume formé entre la doublure 4 et le panneau extérieur, volume généralement appelé
caisson de porte, situé sous la partie fenétre. Le coulissement de la vitre suit géné-
ralement un parcours en courbe selon la courbure de la vitre. Pour permettre ce
guidage, le guide coulisse 1 comporte une rainure dans laquelle I'un des bords de la
vitre coulisse.

Dans le mode de réalisation de la [Fig.1], le guide de coulisse 1 est fixé a I'une de ses
extrémités a la doublure de porte 4 par un élément de fixation 5, et a son autre
extrémité a un renfort de serrure 3 par une interface de fixation 2. Le renfort de serrure
3 est une piece en tole sur laquelle se fixe la serrure. L'épaisseur de la tole de ce renfort
3 est généralement supérieure a 1'é€paisseur de la tdle formant la doublure de porte 4
afin de supporter les efforts de fermeture de la serrure et de protéger ladite serrure en
cas de choc latéral contre le véhicule. Le renfort de serrure 3 comporte une patte de
fixation 30 sur laquelle se fixe l'interface de fixation 2.

Comme illustré en [Fig.2], l'interface de fixation 2 comporte une surface d'appui 21,
sensiblement plane, de laquelle s'étend en saillie une griffe 20. La griffe 20 comporte
une partie de maintien 22 distante de la surface d'appui 21 de manicre a laisser un
espace entre cette partie de maintien 22 et ladite surface d'appui 21, espace dans lequel
rentre une partie de la patte de fixation 30. La partie de maintien 22 est reliée a la
surface d'appui 21 par une partie de liaison 23. L'insertion d'une partie de la patte de
fixation 30, par exemple jusqu’a étre en butée contre la partie de liaison 23, dans
I'espace entre la partie de maintien 22 et la surface d'appui 21, permet un maintien de

l'interface de fixation 2 par rapport a la patte de fixation 30. L’écartement entre la
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surface d’appui 21 et la partie de maintien 22 est par exemple sensiblement égale a
I’épaisseur de la patte de fixation 30 afin que la surface d’appui 21 et la partie de
maintien 22 soient tous les deux en contact avec la patte de fixation 30. En variante, cet
écartement est 1égerement inférieur de manicre a permettre I’insertion de la partie de la
patte de fixation 30 tout en générant un pincement sur cette patte de fixation 30.

Dans les modes de réalisation illustrés dans les figures, la partie de maintien 22 est
une paroi sensiblement plane et parallele a la surface d'appui 21, formant une paroi de
maintien. La partie de liaison 23 relie un bord de la paroi de maintien 22 a la surface
d'appui 21. Dans la représentation de la [Fig.2], la partie de liaison 23 est une paroi
plate perpendiculaire a la surface d'appui 21 et a la paroi de maintien 22, formant une
paroi de liaison. D'autres orientations et formes peuvent étre envisagées.

Une paroi de guidage 24 s'étend depuis un bord de la paroi de maintien 22 oppos€ au
bord de ladite paroi de maintien 22 reli€ a la paroi de liaison 23. Cette paroi de guidage
24 forment un angle obtus avec la paroi de maintien 22 en direction opposée a la
surface d’appui 21 de manicre a s'éloigner de cette surface d'appui 21 depuis sa
jonction avec la paroi de maintien 22. C'est-a-dire que la paroi de guidage 24 est en
biais par rapport a la paroi de maintien 22, la partie de la paroi de guidage 24 la plus
proche de la surface d'appui 21 étant a la jonction avec la paroi de maintien 22 et la
partie la plus ¢éloignée étant a I’extrémité de la paroi de guidage 24 opposée a ladite
jonction avec la paroi de maintien 22. Cette paroi de guidage 24 permet d'aider a
l'insertion d'une partie de la patte de fixation 30 entre la paroi de maintien 22 et a la
surface d'appui 21. Afin d'obtenir une insertion plus aisée, la paroi de guidage 24 est
sensiblement plane et forme un angle obtus avec la paroi de maintien 22. Cet angle est
choisi par exemple supérieur a 120 degrés et inférieur a 180 degrés pour assurer un
guidage performant. La paroi de guidage 24 peut avoir d'autres formes ou formée
d'autres angles avec la paroi de maintien 22.

Dans le mode de réalisation de I'interface de fixation 2 illustré dans la [Fig.2], la
surface d'appui 21 comporte une ouverture de moulage 26 en vis-a-vis de la paroi de
maintien 22. Cette ouverture de moulage 26 permet de créer la paroi de maintien 22 et
d'avoir un démoulage perpendiculaire a la surface d'appui 21 sans nécessiter de moule
comportant des tiroirs, une partie du moule traversant cette ouverture 26 pour former la
paroi de maintien 22.

La [Fig.3] montre la forme de la partie de la patte de fixation 30 recevant l'interface
de fixation 2. La patte de fixation 30 comporte une ouverture 31, rectangulaire, dont la
forme permet le passage de la griffe 20 : la paroi de maintien 22 avec la paroi de
liaison 23 et la paroi de guidage 24 peuvent passer au travers de cette ouverture 31 de
maniére a ce qu'une partie de la patte de fixation 30 situ€e sur 1'un des bords de

l'ouverture 31 s'insere entre la paroi de maintien 22 et la surface d'appui 21, jusqu'a
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venir au contact de la paroi de liaison 23. La forme en trapeze 29 dessinée en trait
discontinu représente la forme générale de la paroi de maintien 22 avec la paroi de
guidage 24. Cette forme en trapeze 29 est superposée sur 'ouverture 31 qui est de
forme rectangulaire. L’extrémité la moins large de cette forme de trapeze 27
correspond a la petite base du trapeze, et I’extrémité la plus large la grande base. Cette
forme générale en trapeze 29 de I’ensemble formé par la paroi de guidage 24 et la paroi
de maintien 22 permet une insertion aisée dans l'ouverture 31 de la griffe 20 par son
extrémité la moins large, extrémité correspondant a I’extrémité de la paroi de guidage
24, et de positionner et maintenir la griffe 20 dans l'ouverture 31 au fur et a mesure
qu'elle passe au travers de ladite ouverture 31 grace a l'augmentation de sa largeur en
direction de la paroi de liaison 23, ’extrémité la plus large de cette forme en trapeze 29
étant au niveau de la paroi de liaison 23. Lorsque la griffe 20 est passée au travers de
l'ouverture 31, 'interface de fixation 2 est poussée jusqu'a ce que la patte de fixation 30
soit prise en pince d'un c6té par la surface d’appui 21 et de 'autre c6té par la paroi de
maintien 22 de la griffe 20. La partie de la patte de fixation 30 prise en pince est une
partie de la patte 30 en bordure de 1'ouverture 31.

D'autres formes de 1'ensemble formé par la paroi de maintien 22 et de la paroi de
guidage 24 peuvent Etre utilisées, ces formes ayant la particularité d'offrir une largeur
qui diminue depuis la paroi de liaison 23 jusqu'a I’extrémité de la paroi de guidage 24
opposée a la paroi de maintien 22.

De méme, la paroi de liaison 23 a une forme générale de trapeze, c'est-a-dire que sa
largeur au niveau de sa jonction avec la surface d'appui 21 est plus large que sa largeur
au niveau de sa jonction avec la paroi de maintien 22, la largeur étant dans la direction
définie par la jonction. La largeur la plus grande de cette paroi de liaison 23 est sen-
siblement identique a la largeur de 1'ouverture 31 une fois que l'interface de fixation 2
prend en pince la partie de la patte de fixation 30 avec le bord de l'ouverture 31 en
butée contre la paroi de maintien 23. Cette forme de la paroi de maintien 23 et ce di-
mensionnement de 1'ouverture 31 permet un calage efficace de la griffe 20 contre les
bords de I'ouverture 31. L’ouverture 31 peut €tre de forme non rectangulaire, comme
par exemple trapézoidale, avec des dimensions permettant 1’insertion et le posi-
tionnement précis de la griffe.

Un moyen de guidage 25 s'étend en sailli depuis la paroi de maintien 22 en direction
opposée de la surface d'appui 21. Dans les modes de réalisations illustrés en [Fig.2] et
6, le moyen de guidage 25 est réalisé par un ensemble de nervures de forme tra-
pézoidale qui s'étendent perpendiculairement a la paroi de maintien 22, la partie la plus
large de ces nervures trapézoidales étant au niveau leur liaison avec la paroi de
maintien 22 et la partie la plus étroite a l'oppos€. Dans la [Fig.2], le moyen de guidage

25 est formé par trois nervures de guidage 251 paralleles, en vis-a-vis, et une quatricme
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nervure de guidage 252 perpendiculaire aux trois autres nervures de guidage 251 et
traversant ces trois premieres nervures de guidage 251. Ces quatre nervures 251, 252
donnent au moyen de guidage 25 une forme générale conique. Ce moyen de guidage
25 permet a un opérateur qui monte le guide de coulisse 1 dans une porte sans vi-
sibilité, de détecter 'ouverture 31 en faisant glisser le moyen de guidage contre
I'élément de structure sur lequel l'interface de fixation 2 doit étre fixé, par exemple sur
la patte de fixation 30 dans les modes de réalisation présentés dans les figures, jusqu'a
ce qu’il ressente a la main que ledit moyen de guidage 25 rencontre 1'ouverture 31.
Lorsque le moyen de guidage 25 passe au niveau de 'ouverture 31, I'opérateur ressent
en effet avec sa main la présence de ladite ouverture 31, le moyen de guidage 25
cherchant alors a rentrer dans I’ouverture 31. L'extrémité du moyen de guidage 25
opposée a la paroi de maintien étant de plus petite dimension que la paroi de maintien
22 elle-méme et que l'ouverture 31, il suffit alors a 1'opérateur d'enfoncer cette partie de
guidage 25 dans l'ouverture 31 pour faire traverser facilement ledit moyen de guidage
25 puis la griffe 20 au travers de ladite ouverture 31. Comme illustré dans les figures 3
et 6, si la griffe 20 comporte une paroi de guidage 24, le moyen de guidage 25 s'étend
aussi sur cette paroi de guidage, sur sa face opposée a la surface d'appui 21.

Comme illustré en [Fig.1], la doublure 4 comporte une ouverture d’acces 41 de taille
réduite permettant a un opérateur d’insérer des équipements dans le caisson, et
notamment le guide de coulisse 2. La dimension réduite de cette ouverture d’acces 41
rend difficile I’acces a I'intérieur du caisson et ne permet pas a un opérateur d’avoir
une bonne visibilité de I’intérieur du caisson une fois qu’il a introduit son bras a
I’intérieur dudit caisson pour installer le guide de coulisse 2.

Dans le mode de réalisation présenté en [Fig.4], l'interface de fixation 2 comporte
une nervure droite de maintien 27 s'étendant depuis la paroi de maintien 22, perpendi-
culairement a ladite paroi de maintien 22, du c6té de la surface d'appui 21. Elle peut
s'étendre jusqu'a la paroi de liaison 23 comme représenté dans la [Fig.4], ou s’ arréter
avant la paroi de liaison 23. La nervure de maintien 27 s'étend dans la méme direction
que celle dans laquelle est déplacée la griffe 20 dans l'ouverture 31 pour prendre en
pince une partie de la patte de fixation 30. De maniere complémentaire, I'ouverture 31
comporte sur un de ses bords une fente 32 disposée de sorte que lorsque 1'interface de
fixation 2 prend en pince la patte de fixation 30, la nervure de maintien 27 s’insere
dans cette fente 32. Cette fente 32 et cette nervure de maintien 27 sont donc dans une
méme direction d'assemblage de l'interface de fixation 2 avec la patte de fixation 30.
Cette fente 32 et cette nervure de maintien 27 permettent d'améliorer la résistance de la
fixation entre l'interface de fixation 2 et la patte de fixation 30, notamment vis-a-vis
des efforts perpendiculaires a cette direction d'assemblage et dans un plan parallele a la

surface d'appui 21.



[0044]

[0045]

[0046]

[0047]

[0048]

Pour une installation du guide de coulisse 1 dans une porte de véhicule, la direction
d'assemblage sera sensiblement dans un plan vertical et longitudinale au véhicule
lorsque la porte est fermée. Cette direction d'assemblage est sensiblement dans la
direction d'extension du guide de coulisse 1. La nervure de maintien 27 associée a la
fente 32 étant aussi sensiblement dans cette méme direction d’assemblage, elle permet
d'assurer un maintien fiable de l'interface de fixation 2 sur la patte de fixation 30 lors
des claquages de la porte, ces claquages générant des efforts importants perpendicu-
lairement a la direction de cette nervure de maintien 27, notamment lorsque la vitre est
en position ouverte o I’interface de fixation 2 doit résister aux efforts issues de
I’inertie de la vitre située dans ce cas a proximité de I’interface de fixation 2.

Dans les figures 1, 2 et 4, l'interface de fixation 2 est située a 'extrémité du guide de
coulisse 1. En variante, interface de fixation 2 peut €tre disposée entre les deux ex-
trémités du guide de coulisse 1 comme illustré en [Fig.6].

En [Fig.1], I'interface de fixation 2 est fixée sur la patte de fixation 30 réalisée par le
renfort de serrure 3 fixée a la doublure de porte 4. En variante non représentée, la patte
de fixation 30 peut €tre une patte spécifique fixée a la doublure de porte 4 ou issue de
ladite doublure de porte, ou d’un autre équipement de la porte. En autre variante non
représentée, 1'interface de fixation 2 peut €tre fixée directement sur la doublure de porte
4, en insérant la griffe 20 dans une ouverture appropri€ée. En autre variante non re-
présentée, le guide de coulisse 1 peut €tre dans une autre partie du véhicule qu’une
porte, fixé a un élément de structure du véhicule, comme par exemple un élément de
structure du c6té latéral du véhicule, par exemple dans le cas ou le guide de coulisse 1
guide une vitre de custode arriere coulissante.

En figures 2 et 4, la surface d'appui 21 comporte une ouverture de moulage 26 en vis-
a-vis de la paroi de maintien 22 et de la paroi de guidage 24. En variante, a la surface
d'appui 21 ne comporte pas ce type d'ouverture de moulage 26 et s'étend totalement en
vis-a-vis de la paroi de maintien 22 et de la paroi de guidage 24 comme représenté en
figures 6.

Dans une autre variante non représentée, 'ouverture 31 est disposée sur le bord d'un
élément de structure, de sorte a former une encoche le long de ce bord dans lequel
s'insere l'interface de fixation 2 de manicre a prendre en pince la partie de 1'élément de

structure située au fond de 'encoche.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]
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Revendications

Guide de coulisse (1) de vitre pour une vitre coulissante de véhicule
comportant une interface de fixation (2) a un élément de structure (30)
du véhicule, ladite interface de fixation (2) comportant une surface
d’appui (21) et une griffe (20) en saillie par rapport a la surface d’appui
(21), ladite griffe étant formée par une partie de liaison (23) et une partie
de maintien (22), la partie de maintien (22) étant distante de la surface
d’appui (21) et la partie de liaison (23) reliant la partie maintien (22) a la
surface d’appui (21), de sorte a prendre en pince une partie de 1’élément
de structure (30) entre la partie de maintien (22) et la surface d’appui
(21), caractérisé en ce que la surface d’appui (21) est une surface sen-
siblement plane, la partie de maintien (22) est une paroi sensiblement
plane et parallele a la surface d’appui (21), et la partie de liaison (23)
relie un bord de la paroi de la partie de maintien (22) a la surface
d’appui (21).

Guide de coulisse (1) suivant la revendication précédente, dont la partie
de maintien (22) comporte une paroi de guidage (24) formant un angle
obtus avec la paroi de maintien (22) en direction opposée a la surface
d’appui (21).

Guide de coulisse (1) suivant la revendication 2 dont la largeur de la
griffe (20) diminue depuis la jonction de la partie de liaison (23) avec la
surface d’appui (21) jusqu’au bord de la paroi de guidage (24) opposée a
la partie de maintien (22).

Guide de coulisse (1) suivant I’une des revendications précédentes,
comportant un moyen de guidage (25) s’étendant en sailli depuis la
partie de maintien (22) en direction opposée a la surface d’appui (21) de
sorte a guider I’insertion de la griffe (20) dans une ouverture (31) d’un
élément de structure (30) sur lequel I’interface de fixation (2) est
destinée a étre fixer.

Guide de coulisse (1) suivant I’une des revendications précédentes, dont
la partie de maintien (22) comporte une nervure de maintien (27) droite
s’étendant en sailli et perpendiculairement a ladite partie de maintien
(22) depuis une face de ladite partie de maintien (22) orientée du coté de
la surface d’appui (21).

Porte de véhicule comportant un guide de coulisse (21) suivant I’une des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu’elle comprend un

élément de structure (30) en tdle prise en pince par I'interface de



[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]
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fixation (2), la surface d’appui (21) étant disposée d’un coté de
I’élément de structure (30) et la partie de maintien (22) €tant positionnée
de I’autre co6té de 1’élément de structure (30) pris en pince.

Porte de véhicule suivant la revendication 6, avec un guide de coulisse
(1) suivant la revendication 6, dont I’élément de structure (30) comporte
une fente (32) agencée de sorte a recevoir la nervure de maintien (27).
Porte de véhicule suivant I’une des revendications 6 ou 7, caractérisé en
ce que I’élément de structure (30) est une patte de fixation issue d’un
renfort de serrure (3) de porte et fixé a une doublure (4) de ladite porte.
Véhicule comportant un guide coulisse (21) suivant I’'une des reven-

dications de 1 a 5 ou une porte suivant I’une des revendications de 6 a 8.
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[Fig. 1]
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