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Zderzak zw/laszcza do pojazdéw szynowych

Przedmiotem wynalazku jest zderzak, zwtaszcza do pojazdéw szynowych, ktéry petni réwnoczesnie role
ttumika ciernego drgari sprzegnietych wagondw.

Obecnie stosowane zderzaki boczne pojazdéw szynowych majg zasadniczo za zadanie ochrone konstrukgji
pojazdu szynowego oraz przewozonego tadunku od przeciazeri tak w czasie pracy manewrowej, jak i w czasie
ruchu pociggu. W potgaczeniu ze sprzegiem miedzywagonowym moga byé uzyte do kasowania luzéw wzdtuz-
nych, zwtaszcza w sktadach pociagbw osobowych. Zderzaki boczne obecnie stosowane projektowane sg
w zasadzie dla ztagodzenia ujemnych zjawisk dynamiki wzdtuzne;j. .

Inne znane rozwiazania, zwtaszcza w wagonach osobowych ze sprzegiem centralnym mogg spetniac,
oprécz wymienionych zadari, jeszcze dodatkowa funkcje — ttumienia, za pomoca tarcia suchego, drgan
wzglednych dwu sprzegnietych pojazdéw. W tych rozwiazaniach role ttumika ciernego spetnia przejscie
migdzywagonowe. Stanowi ono w zasadzie rame przesuwng w kierunku prostopadtym do $ciany czotowej
wagonu i wzgledem tej $ciany odpowiednio odsprezynowang. Powierzchnia ptaska tej ramy od strony wagonu

; brieciwleglego jest po sprzegnieciu dwu wagonéw docisnieta za pomoca sprezyn do odpowiedniej ptaskiej
.. . Ppowierzchni przeciwlegtego przejicia miedzywagonowego. W przypadku wzajemnych przemieszczeri obu przejsé
miedzywagonowych, tarcie suche na powierzchniach styku rozprasza energie drgari wzglednych.

Wyej opisane przejScie miedzywagonowe przy racjonalnej konstrukcji i wiasciwym doborze sprezyn
zmniejsza amplitudy drgal wzglednych dwu sprzegnietych wagonéw, co przy stochastycznym charakterze
wymuszeri od nieréwnosci toru powoduje zmniejszenie amplitud: drgart pionowych, we2ykowania i kotysania,
atym samym przyczynia si¢ do wyraznej poprawy komfortu jazdy, zwtaszcza przy wigkszych predkosciach.
Wadg tego urzadzenia zastosowanego do standardowych wagondw osobowych jest konieczno$¢ przebudowy
$ciany czotowej celem umieszczenia odpowiednich sprezyn oraz koniecznoéé likwidacji istniejacych obecnie
przej$¢ migdzywagonowych w postaci watkéw fumowych, o

Zastosowanie obecnych zderzakéw bocznych réwniez do ttumienia drgari poprzecznych nie jest mozliwe,
poniewaZ z uwagi na konieczno$¢ przechodzenia sprzegnietych pojazdéw szynowych przez tuki, pozostajace we
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wzajemnym styku, a potgczone sztywno z przesuwnymi i odsprezynowanymi wzgledem belek czotowych ramy
podwozi tulejami zderzakdw, przeciwlegte tarcze zderzakowe uksztattowane badz jako ptaska i wypukta, bad2
jako obie wypukte. Ta wtasciwosc ksztattu powierzchni stykajacych sie tarcz, z uwagi na znaczne jednostkowe
naciski powierzchniowe w miejscach styku, zmusza do stosowania wzglednie twardych i odpornych na scieranie
gatunkdw stali na tarcze zderzakowe, a dla przeciwdziatania zuzywania si¢ tarcz zderzakowych smaruje sie je, co
z kolei zmniejsza efekt ttumienia drgar pojazdow.

Celem wynalazku jest zderzak, ktory poza dotychczasowq funkcja jest réwniez ttumikiem ciernym drgarn
wzglednych dwu sprzegnietych pojazdéw, z réwnoczesnym usunieciem wad dotychczasowych zderzakow.

Zderzak wedtug wynalazku posiada ptaska tarcze zderzaka z wymienng naktadka, przegub kulisty
pomiedzy tarcza zderzaka iruchoma tuleja zderzaka utworzony przez dwie pary odpowiednio wklestych
i wypuktych fragmentéw wspdétsrodkowych powierzchni kulistych na tarczy zderzaka, ruchomej tulei zderzaka
i elemencie dociskowym oraz wypusty potaczone sztywno z ruchoma tuleja zderzaka lub elementem docisko-
wym, ktére poruszajac si¢ w obwodowych wyztobieniach elementu dociskowego lub tulei zderzaka uniemotli-
wiajg obrét tarczy zderzaka wokét osi prostopadiej do jej powierzchni i przechodzacej przez jej srodek oraz
posiada sprezyne dociskajacq wstepnie wspdtpracujace ze sobg fragmenty dwdch par powierzchni kulistych.

Inny zderzak wedfug wynalazku posiada ptaska tarcze zderzaka z wymiénna naktadka z jednej strony
i kotpakiem z drugiej strony, przegub kulisty pomiedzy tarczg zderzaka i ruchoma tulejg zderzaka utworzony

- przez dwie pary odpowiednio wklestych i wypuktych fragmentéw wspétsrodkowych powierzchni kulistych na
kotpaku, ruchomej tulei zderzaka i elemencie dociskowym oraz wypusty potaczone sztywno z elementem
dociskowym lub kotpakiem, ktére poruszajac sie w obwodowych wyztobieniach kotpaka lub elementu
dociskowego uniemozliwiajg obrét tarczy zderzaka wokdt osi prostopadtej do jej powierzchni i przechodzactj
przez jej srodek, oraz posiada spreiyne dociskajgca wstepnie wspdipracujace ze sobg fragmenty dwoéch par
powierzchni kulistych, .

Dzigki takiemu potaczeniu ptaskie, pozostajace w styku tarcze zderzakéw, majg znacznie mniejsze
jednostkowe naciski powierzchniowe, co umozliwia stosowanie na powierzchnie cierne par réznych materiatow,
jak stopéw metali, metaloceramiki, czy tworzyw sztucznych, bardziej efektywnych, z uwagi na rozpraszanie
energii tarciem suchym. Potaczenie przegubowe jednej z tarcz zderzaka z tuleja zderzaka zapewnia prawidtfowq
wspétprace tarcz przy przemieszczeniach wzgledem tulei zderzaka tak w czasie drgan, jak i podczas przechodze-
nia sprzegnigtych pojazdéw przez tuki. Zderzaki wedtug wynalazku spetniajg funkcje ciernego tfumika drgar,
jak w opisanej wyZej znanej konstrukcji przejécia miedzywagonowego, jednakze bez komecznofcl adaptacji $cian
czotowych standardowych wagonéw osobowych, -

W stosunku do obecnie stosowanych zderzakéw, zmiany pozwalaja na wykorzystanie prawie wszystkich ich
elementéw, a pozostate elementy standardowego przejécia miedzywagonowego jak mostki przejsciowe i watki
gumowe pozostajg bez zmian. Zderzak wedtug wynalazku moze tak2e wspotpracowac¢ bezposrednio z czotowni-
cq sgsiedniego wagonu lub ptaska ptyta umieszczong na tej czotownicy,

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadach wykonania na rysunku na ktérym fig. 1 przedsta-
wia zderzak w przekroju dwiema wzajemnie prostopadtymi ptaszczyznami symetrii przechodzgcymi przez o$
tulei zderzaka, afig.2 —druga wersj¢ wykonania zderzaka w przekroju dwiema wzajemnie prostopadtymi
ptaszczyznami symetrii przechodzacymi przez o$ tulei zderzaka. :

Zderzak wedtug pierwszej wersji wykonania posiada ptaska tarcze 2 zderzaka wyposazong w wymienng
naktadke cierng 3, przy czym potaczenie tarczy 2 zderzaka z ruchoma tuleja 1 zderzaka stanowi przegub kulisty
utworzony przez odpowiednio wkleste i wypukte fragmenty wspotsrodkowych powierzchni kulistych 15, 16, 17
i"18 elementu dociskowego 4, ruchomej tulei 1 zderzaka oraz tarczy 2 zderzaka. Fragment wklestej powierzchni
kulistej 18 jest wykonany w tarczy 2 zderzaka, od strony ruchomej tulei 1 zderzaka i styka sie z wypuktym
fragmentem powierzchni kulistej 17 ruchomej tulei 1 zderzaka. Element dociskowy 4 umieszczony wewnatrz
ruchomej tulei 1 zderzaka fragmentem wypukte] powierzchni kulistej 156 styka si¢ z fragmentem whklestej
powierzchni kulistej 16 wykonanej w ruchome;j.tulei 1 zderzaka. Przeniesienie momentu obrotowego z tarczy 2
zderzaka na ruchoma tulej¢ 1 zderzaka jest zrealizowane przez potaczong sztywno z tarczg 2 zderzaka tulejke b
przechodzacq przez otwér 6 ruchomej tulei 1 zderzaka, zas z tulejki 5 na element dociskowy 4 przez wpust 19,
Element dociskowy 4 swoimi obwodowymi wyztobieniami 8 wchodzacynii w styk z wystepami 7 ruchomej tulei
1 zderzaka przenosi moment obrotowy na ruchoma tuleje 1 zderzaka.

Docisk powierzchni kulistej 15 elementu dociskowego 4 do powierzchni kulistej 16 tulei 1 zderzaka
zapewnia sprezyna $ciskana 11 opierajaca sie jednym koricem o garnek dociskowy 10. Drugi przeciwlegty do
garnka dociskowego 10 koniec sprezyny 11 opiera sie oelement dociskowy 4 poprzez podktadke 22
przylegajacg do ptaskiej powierzchni 12 elementu dociskowego 4. Garnek dociskowy 10 jest dociskany do
sprezyny 11 za pomocg przechodzacej przez otwor tulejki 5 $ruby 9, ktérej teb 20 jest umieszczony od strony
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tarczy 2 zderzaka, przy czym opiera sie¢ on o tulejke 5. Zadana statq wielkosé ugiecia sprezyny 11 zapewnia
dobdr dtugosci $ruby 9 i $lepego otworu gwintowanego 21 garnka dociskowego 10. Garnek dociskowy 10 jest

zabezpieczony przed obrotem wokét osi sruby 9 przez wchodzace w odpowiednie gniazda 13 garnka dociskowe-

go 10 kotki 14 potaczone sztywno z elementem dociskowym 4.

Ruchoma tuleja 1 zderzaka jest zamocowana przesuwnie wzgledem nie pokazanej na rysunku nieruchome;j
tulei zderzaka potaczonej na state z pojazdem. Miedzy tulejami znajdu1e si¢ element sprezynujacy rowniez nie
pokazany na rysunku.

Mozliwe jest rowniez sztywne potaczenie wypustow 7 zelementem dociskowym 4 oraz wykonanie
obwodowych wyztobieri 8 wruchomej tulei 1 zderzaka. Ograniczenie ruchu obrotowego tarczy 2 zderzaka
wzgledem ruchomej tulei 1 zderzaka mozna zrealizowa¢ umieszczajac wypusty 7 i odpowiadajace im obwodowe
wyZtobienia 8 odpowiednio w tarczy 2 zderzaka i w ruchomej tulei 1 zderzaka,

Zderzak wedtug drugiej wersji wykonania posiada kotpak 24 potaczony srubami 38 z tarczq 25 zderzaka
wyposazong w wymienng naktadke 26, przy czym potaczenie kotpaka 24 z ruchoma tulejg 23 zderzaka stanowi
przegub kulisty utworzony przez odpowiednio wkieste i wypukie fragmenty wspotsrodkowych powierzchni
kulistych 33, 34, 35 i 36 elementu dociskowego 27, ruchomej tulei 23 zderzaka oraz kotpaka 24.

Fragment wypukty powierzchni kulistej 35 jest wykonany na kotpaku 24 od strony ruchomej tulei 23
zderzaka i styka si¢ z wklestym fragmentem powierzchni kulistej 38 wykonanej w ruchomej tulei 23 zderzaka,
za$ umieszczony wewnatrz kotpaka 24 element dociskowy 27 fragmentem wypuktej powierzchni kulistej 33
styka si¢ z fragmentem wklgstej powierzchni kulistej 34 wykonanej w kotpaku 24, Przeniesienie momentu
obrotowego z tarczy 26 zderzaka na kotpak 24 jest zrealizowane przez potaczenie ich srubami 38. Moment
obrotowy z kotpaka 24 jest przenoszony na element.dociskowy 27 poprzez wejscie w styk obwodowych
wyitobiert 31 na wklestym fragmencie powierzchni kulistej 34 kotpaka 24 z wystepami 30 sztywno zwiazanymi
z elementem dociskowym 27. Moment obrotowy z elementu dociskowego 27 jest przenoszony ha sztywno
potaczong zruchomq tuleja 23 zderzaka tulejke 28 przechodzaca przez otwér 29 w kotpaku 24 poprzez
potaczenie tulejki 28 z elementem dociskowym 27 za pomoca wpustu 37.

Docisk powierzchni kulistej 33 elementu dociskowego 27 do powierzchni kulistej 34 kotpaka 24 zapewnia
spretyna {ciskana 11 opierajaca sie jednym koricem o garnek dociskowy 10. Drugi przeciwlegty do garnka
dociskowego 10 koniec sprezyny 11 opiera sie o element dociskowy 27 poprzez podktadke 22 przylegajacg do
ptaskiej powierzchni 32 elementu dociskowego 27. Garnek dociskowy 10 jest dociskany do sprezyny 11 za
pomocq przechodzgcej przez otwor tulejki 28 Sruby 9, ktérej teb 20 jest umieszczony od strony tarczy 25
zderzaka, przy czym opiera sie on o element dociskowy 27. Zadang stata wielko$¢ ugigcia sprezyny 11 zapewnia
dobér dtugosci sruby 9 i Slepego otworu gwintowanego 21 garnka dociskowego 10. Garnek dociskowy 10 jest
zabezpieczony przed obrotem wokdt osi sruby 9 przez wchodzace w odpowiednie gniazda 13 garnka dociskowe-
go 10 kotki 14 sztywno potaczone z elementem dociskowym 27. ’

Ruchoma tuleja 23 zderzaka jest zamocowana przesuwnie wzgledem nie pokazanej na rysunku, nierucho-
mej, tulei zderzaka potaczonej na state z pojazdem. Miedzy tulejami znajduje'sie element sprezynujacy, rownie
nie pokazany na rysunku.

Mozliwe jest takZe wykonanie kotpaka 24 i tarczy 25 zderzaka . w postaci jednolitej czesci. Poza tym
mozliwe jest sztywne potaczenie wypustéow 7 z kotpakiem 24 oraz wykonanie obwodowych wy2tobiert 31
~ welemencie dociskowym 27. Ograniczenie ruchu obrotowego tarczy 25 zderzaka wzgledem ruchomej tulei 23 .
mo2na zrealizowaé umieszczajagc wypusty 30 i odpowiadajace im obwodowe wyZtobienia 31 odpowiednio
w kotpaku 24 i ruchomej tulei 23 zderzaka.

ZastrzeZenia patentowe

1. 2derzak, zwtaszcza do pojazdéw szynowych, zawierajacy tarcze iderzaka, dwie tuleje, z ktérych jedna,
ruchoma, jest potaczona z tarczq zderzaka, a druga na state z pojazdem oraz element sprezynujacy miedzy
tulejami, znamienny tym, 2e posiada ptaskg tarcze (2) zderzaka z wymienng naktadka (3), przegub
kulisty pomiedzy tarczg (2) zderzaka i ruchomg tuleja (1) zderzaka utworzony przez dwie pary odpowiednio
wklestych i wypuktych fragmentéw wsp6térodkowych powierzchni kulistych (15, 16, 17 i18) zderzaka,
. ruchomej tulei (1) zderzaka i elemencie dociskowym (4) oraz wypusty (7) potaczone sztywno z ruchoma tuleja
(1) zderzaka lub elementem dociskowym (4), ktdre poruszajac sie¢ w obwodowych wyztobieniach (8) elementu
dociskowego (4) lub ruchomej tulei (1) zderzaka uniemoZliwiaja obrét tarczy (2) zderzaka wokét osi
prostopadtej do jej powierzchni i przechodzacej przez jej srodek oraz posiada sprezyne (11) dociskajaca wstepnie
wspOtpracujace ze sobg fragmenty dwéch par powierzchni kulistych (16, 16, 17 i 18).

2. Zderzak, zwtaszcza do pojazdéw szynowych, zawierajacy tarcze zderzaka, dwie tuleje, z ktérych jedna,
ruchoma, jest potaczona z tar:za zderzaka, a druga na state z pojazdem oraz element sprezynujacy migdzy
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tulejami, znamienny tym, Ze posiada ptaska tarcze (25) zderzaka z wymienna naktadka (26) z jednej
strony i kotpakiem (24) z drugiej strony, przegub kulisty pomiedzy tarcza (25) zderzaka i ruchoma tulejq (23)
zderzaka utworzony przez dwie pary odpowiednio wklestych i wypuktych fragmentéw wspotsrodkowych
powierzchni kulistych (33, 34, 35 i 36) na kotpaku (24), ruchomej tulei (23) zderzaka i elemencie dociskowym
(27) oraz wpusty (30) potaczone sztywno z elementem dociskowym (27) lub kotpakiem (24), ktdre poruszajgc
sie w obwodowych wyZtobieniach (31) kotpaka (24) lub elementu dociskowego (27) uniemozliwiajg obrét
tarczy (25) zderzaka wokoé+t osi prostopadtej do jej powierzchni oraz posiada sprezyne (11) dociskajaca wstepnie
wspOtpracujace ze sobg fragmenty dwéch par powierzchni kulistych (33, 34, 35 i 36).
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