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(57) Abstract: Device (1) for a motor
vehicle lock (2), comprising at least
one first component mounting (3) and
a second component mounting (4),
wherein the component mountings
each fix at least one component from
the group, electric component (5),
electromechanical component (6) and
electronic component (7) relative to the
vehicle lock (2) and said components are
connected to each other or may be so.

(57) Zusammenfassung: Vorrichtung
(1) fir ein Kraftfahrzeugschloss (2)
umfassend wenigstens einen ersten
Komponententrager (3) und einen
zweiten Komponententriger @),
wobei die Komponententrdger jeweils
zumindest eine  Komponente aus
der Gruppe -elektrisches Bauteil (5),
elektromechanisches Bauteil (6) und
elektronisches Bauteil (7) beziiglich des
Kraftfahrzeugschlosses (2) fixieren und
miteinander verbunden oder verbindbar
sind.



WO 2007/118451 A1 | NINIAI] DI 000 0T 00000

7ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, — vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
TJ, TM), europdisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK, Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen
EE, ES, FI, FR, GB, GR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV, MC, eintreffen

MT, NL, PL, PT, RO, SE, SI, SK, TR), OAPI (BF, BJ, CF,
CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD,

TG) Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-

kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
Veroftentlicht: des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
—  mit internationalem Recherchenbericht PCT-Gazette verwiesen.



WO 2007/118451

10

15

20

25

Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeugschloss mit Komponententriger

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeugschloss
mit einem Elektrokomponententriiger zum Einlegen in ein Geh#use, insbesondere

in ein Kraftfahrzeugtiirschloss-Gehiuse.

Ein tiblicher Aufbau eines solchen Komponententréigers geht beispielsweise aus
der EP 1 231 824 A2 hervor. Dort wird eine Leiterbahneinheit beschrieben, die
mit Bauteilen bestiickt werden kann. Beispiele fiir solche Bauteile sind Stecker,
Mikroschalter, Sensoren, Motoren, usw., die in einer Tiirschlosseinheit eines
Kraftfahrzeugs zum Einsatz kommen. Die Leiterbahneinheit besteht dabei im We-
sentlichen aus einer flexiblen Leiterbahnfolie, welche von zwei Versteifungsele-
menten zu einem Modul aus Kunststoff umspritzt ist. Fiir die Anbringung der an-
gefiihrten Bauteile kann das Modul noch mit einer gesonderten Aufnahme im
Rahmen des Umspritzens versehen werden. Mit einer solchen Leiterbahneinheit
wurde es bei Kraftfahrzeugtiirschléssern méglich, einen relativ steifen bzw. form-
stabilen Komponententréger bereitzustellen, mit dem eine sichere Positionierung

der Bauteile beziiglich des Kraftfahrzeugschlosses gewihrleistet werden kann.

Im Hinblick auf die vielfach unterschiedliche Ausgestaltung solcher Kraftfahr-
zeugtiirschldsser, insbesondere mit Bezug auf die unterschiedlichen Ausfiihrungs-
varianten als elektrisch 6ffnendes Schloss, Tiirschloss mit Zentralverriegelung,
Ttirschloss mit Personenidentifikationseinheit, Tiirschlosser mit Kinder- und/oder
Diebstahlsicherung, Schldsser mit Zuziehhilfe und dergleichen, sind diese Kom-

ponententréiger regelméBig mit unterschiedlichen Bauteilen zu bestiicken und ent-

~ sprechende elekirische Verbindungen bereitzustellen. Auch wenn es sich bei dem

bekannten Komponententréiger um ein relativ kostengiinstig herstellbares Bauteil
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handelt, so ist doch bei der angedeuteten Variantenvielfalt beachtlicher Aufwand

beziiglich der Logistik und der Lagerung erforderlich.

Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die mit Bezug auf
den Stand der Technik geschilderten Probleme zumindest teilweise zu 16sen. Ins-
besondere soll eine Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeugschloss angegeben werden,
die flexibel einsetzbar und gegebenenfalls auch erweiterbar ist. Dabei sollen
gleichzeitig die mit der Herstellung einer solchen Vorrichtung verbundenen Kos-

ten reduziert und der logistische Aufwand gemindert werden.

Diese Aufgaben werden geldst mit einer Vorrichtung gemé den Merkmalen des
Patentanspruchs 1. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Vorrichtung sind in
den abhéngig formulierten Patehtanspriichen angegeben. Es ist darauf hinzuwei-
sen, dass die in den Patentanspriichen einzeln aufgefiihrten Merkmale in beliebi-
ger, technologisch sinnvoller, Weise miteinander kombiniert werden kénnen und
weitere Ausgestaltungen der Erfindung aufzeigen. Dariiber hinaus werden die in
den Patentanspriichen angegebenen technischen Merkmale in der Beschreibung
niher prazisiert und erléutert, wobei \weitere bevorzugte Ausfithrungsvarianten der

Erfindung dargestellt werden.

Die erfindungsgeméBe Vorrichtung fiir ein Kraftfahrzeugschloss umfasst wenigs-
tens einen ersten Komponententréiger und einen zweiten Komponententridger, wo-
bei die Komponententriger jeweils zumindest eine Komponente aus der Gruppe
elektrisches Bauteil, elektromechanisches Bauteil und elektronisches Bauteil be-
ziiglich des Kraftfahrzeugsschlosses fixieren und miteinander verbunden oder

verbindbar sind.

Die Vorrichtung findet insbesondere Anwendung im Rahmen eines Kraftfahr-

zeugsschlosses fiir Tiiren, Klappen und dergleichen. Zumindest einer der Kompo
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nententriger ist bevorzugt nach Art der eingangs geschilderten Leiterbahneinhei-
ten aufgebaut, wobei gegebenenfalls die Leiterbahnfolie als eine Art Stanzgitter
ausgebildet sein kann. Unter einem ,.elektrischen Bauteil” werden Bauteile ver-
standen, die beispielsweise die Stellung von im Kraftfahrzeugtiirschloss befindli-
chen Hebeln, wie z. B. den Zentralverriegelungshebel, Drehfalle und/oder Sperr-
klinke berithrungslos abfragen. Beispiele fiir solche ,.elektrische Bauteile™ sind
Hall-Sensoren, Reed-Kontakte und dergleichen. Dem gegeniiber sollen unter ,.e-
Jektromechanischen Bauteilen® solche verstanden werden, die tiber einen mecha-
nischen Kontakt mit den vorstehend genannten Elementen (Hebel, Drehfalle,
Sperrklinke) interagieren (z.B. Mikroschalter, Reibkontakte, Elektromotoren und
dergleichen). ,,Elektronische Bauteile" sind in der Regel Steuergerite, die zumeist
einen Mikroprozessor aufweisen und/oder die eine Auswertung der von den elekt-
rischen oder elektromechanischen Bauteilen abgegebenen Signale vornehmen
und/oder die Energieversorgung dafiir regeln. Diese Bauteile sind mit ersten
und/oder dem zweiten Komponententriger verbunden, wobei sie bevorzugt dau-
erhaft in der gewiinschten Orientierung, Lage beziechungsweise Position gehalten

werden kénnen.

Die hier vorgeschlagene Vorrichtung ist folglich modular aufgebaut, und umfasst
mindestens zwei solcher Komponententréiger. Auch wenn nachfolgend die Aus-
fiihrungsvariante mit nur zwei Komponententriigern beschrieben wird, konnen
gleichwohl mehrerer Komponententriger (beispielsweise drei oder vier) vorgese-
hen sein. Dies erdffnet die Moglichkeit, bei der Herstellung solcher Vorrichtungen
aufbauend auf einem Basis-Komponententréger zusétzliche Module aus Kompo-
nententrdgern an dem Basis-Komponententriiger zu applizieren und so einerseits
die elektrischen, elektromechanischen und/oder elektronischen Bauteile zueinan-
der bzw. im Hinblick auf die Gestaltung des Kraftfahrzeugschlosses angepasst

auszurichten und positionieren.
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Die Verbindung der Komponententrdger erfolgt dabei bevorzugt direkt, dass heilit
insbesondere ohne zusitzlich Anschlussteile. Hierfiir liegt regelméfig ein direkter
Kontakt des ersten Komponententragers mit dem zweiten Komponententriger vor.
Dabei werden formschliissige und/oder kraftschliissige Verbindungen miteinander
bevorzugt. Bei besonderen Anwendungsfillen kann es unter Umsténden noch
erforderlich sein, diese direkte Verbindung mit einer Klebverbindung zu unter-
stiitzen. Diese Vorrichtung mit den mindestens zwei Komponententrigern kann
demnach einerseits als Bausatz bereitgestellt werden, dann sind die Komponen-
tentriiger so ausgebildet, dass Adapterstellen fiir den Anschluss weiterer Kompo-
nententriiger bereitgestellt sind, so dass sie miteinander verbindbar sind. Es ist
jedoch auch moglich, dass diese Komponententréiger bereits miteinander verbun-

den und gegebenenfalls schon in einem Kraftfahrzeugschloss eingebaut sind.

Mit der Bereitstellung einer solchen modularen Bauweise hinsichtlich der Kom-
ponententriger konnen die Variantenvielfalt hinsichtlich solcher Teile gerade in
der Serienfertigung und damit auch der technische Aufwand und die Herstel-

lungskosten deutlich reduziert werden.

Gemifl einer bevorzugten Ausgestaltung der Vorrichtung ist die projizierte
Grundfléche des ersten Komponententragers mit dem zweiten Komponententriger
vergréBert. Dabei wird insbesondere von der Vorstellung ausgegangen, dass ein
solcher Komponententriger eine primére Ausdehnungsebene hat, in der er seine
grofite Ausdehnung aufweist. Bei einer Projektion des einen Komponententrégers
in eine parallele Ebene zu der priméren Ausdehnungsebene entsteht die projizierte
Grundfliache. Der zweite Komponententrdger bzw. jeder weitere Komponenten-
triger wird nun in vorteilhafter Weise so gestaltet, dass er bei einer Verbindung
mit dem ersten Komponententriger die projizierte Grundfliche des Gesamt-
Komponententrigers vergrofert. Damit ist insbesondere zum Ausdruck gebracht,

dass die weiteren Komponententréger ebenfalls eine Ausdehnung von beachtli
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chem AusmaB in einer (parallelen) Ausdehnungsebene haben, wobei sich die je-
weils projizierten Grundflichen nur bevorzugt nur unwesentlich tiberlagern bzw.
iiberdecken. Insbesondere wird durch das Anfiigen mindestens eines weiteren
Komponententrigers an den ersten Komponententrédger die projezierte Grundfla-
che um mindestens 20 % vergroBert, bevorzugt in einem Bereich von 20% bis
100%. Diese Ausgestaltung der Vorrichtung hat zur Folge, dass die Fliche der
Komponententréger in einer primire Ausdehnungsebene deutlich erweitert wird,
so dass weitere Bauteile angefiigt werden und in einem relativ schlanken Kraft-

fahrzeugschloss untergebracht werden konnen. -

Des Weiteren wird auch vorgeschlagen, dass zumindest der erste Komponenten-
triiger oder der zwei Komponententréiger flachig ausgebildet ist und nur mit einem
Teil seines Umfangs mit dem anderen Komponententrdger verbunden ist. Mit
., Umfang® ist dabei die &uBere Begrenzung des flichigen Komponententrédgers
gemeint (auch Kannte genannt). Ganz besonders bevorzugt liegt der Teil des Um-
fangs bei weniger als 50%, insbesondere bei weniger als 30% des Umfangs des
Komponententrigers, der die groBten Abmessungen aufweist. Wird der Teil des
Umfangs deutlich kleiner gewihlt, beispielsweise kleiner 10% sind zusétzliche
Halteelemente gegebenenfalls erforderlich und/oder eine sehr instabile Verbin-
dung ist gegeben. Wird der hier angegebene Teil eines Umfangs deutlich tiber-
schritten, also beispielsweise beinahe der gesamte Umfang als Verbindungsbe-
reich genutzt, treten Platzprobleme bei der Applizierung weiterer elektrischer,

elektromechanischer und/oder elektronischer Bauteile auf.

Einer Weiterbildung der Vorrichtung zur Folge bilden der erste Komponententra-
ger und der zweite Komponententriger eine gemeinsame Anlagefléche, wobei sie
sich dort teilweise durchdringen. Damit sind insbesondere formschlissige Ver-
bindungen angegeben. Beispiele fiir solche Verbindung sind Klick- und/oder Clip-

Verbindungen, Nut-Verbindungen, ineinander eingreifende Hinterschneidungen,
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Eingriffe und dergleichen, wobei dann regelméfBig zumindest ein Teilbereich ei-
nes der Komponententrigern von mehreren Seiten mit dem anderen Komponen-
tentriger in Kontakt ist. Ganz besonders bevorzugt ist die Ausgestaltung, bei der
ein Komponententriiger wenigstens eine Offaung aufweist, durch die ein Stift,
Zapfen oder dergleichen des anderen Komponententrigers hindurch gefiihrt ist

bzw. werden kann.

Vorteilbafter Weise bilden der ersten Komponententrager und der zweite Kompo-
nententriger eine zusammenhéngende Aussparung zur Positionierung von Leiter-
bahnen. Unter einer ,,Aussparung® ist z. B. eine Art Nut, Wanne, Vertiefung, Ril-
le, Fach oder dergleichen zu verstehen, in die die Leiterbahnen zumindest teilwei-
se hinein appliziert werden kénnen bzw. sind. Die (mindestens eine) Aussparung
ist dabei so gestaltet, dass sie ausgehend von dem einen Komponententréiger in
den zweiten Komponententréger tibergeht. Dies erdffnet die Moglichkeit, in die
Aussparung spiter einen Fillstoff zu applizieren, der beispielsweise die Leiter-

bahnen vor Korrosion schiitzt.

Gemadl noch einer weiteren Ausgestaltung sind der erste Komponententriger und
der zweite Komponententrdger mit Kunststoff gefertigt. Dabei liegt insbesondere
der Fall vor, dass zumindest einer der Komponententrédger mit einem thermoplas-
tischen Kunststoff aufgebaut sind, wie insbesondere Polybutylenterephthalat
(PBT) oder Polypropylen (PP), wobei auch andere Thermoplaste wie z.B. ABS, in
Frage kommen. Ferner ist es auch méglich, duroplastische Kunststoffmaterialen
zu verwenden. Besonders bevorzugt kommt Polyamid (PA 6.6 mit einem Glasfa-
seranteil von ca. 30%) zum Einsatz. In besonderen Féllen konnen sogar die Lei-

terbahnen mit einem elektrisch leitenden Kunststoff gebildet sein.

Die Vorrichtung kann zudem in der Art weitergebildet werden, dass der erste

Komponententriger und der zweite Komponententréger selbsttragend ausgefiihrt
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sind. Das bedeutet mit anderen Worten zum Beispiel, dass auch ein Verbund der
Komponententrdger in der Lage ist, die zu fixierenden Bauteile aufzunehmen,
wobei der gewiinschten Einbauposition beziiglich des Kraftfahrzeugschlosses nur
eine unbeachtliche Verformung der Komponententriger auftrifft. Die Formge-
nauigkeit in dieser gewiinschten Einbauposition ist bevorzugt so zu wéhlen, dass
die Position des Mittelpunkts der getragenen Bauteile hdchstens um 5 mm, insbe-
sondere sogar wm maximal 1 mm, abweicht gegeniiber einer Ausgestaltung der
Komponententréiger, die absolut formsteif ist. Dies fithrt zu einer besonders ro-
busten Ausfiihrungsvariante des Kraftfahrzeugschlosses, da nunmehr lediglich
Anbindungspunkte hin zu dem Kraftfahrzeugschloss gewahlt werden miissen, die

keine beachtlichen Krifte aufnehmen miissen.

SchlieBlich wird auch noch vorgeschlagen, dass nur ein Komponententréger An-
schlussmittel an eine Steuereinheit fiir alle Komponenten der Komponententréiger
aufweist. Das bedeutet mit anderen Worten, dass eine Art Basis-
Komponententriager (hier als erster Komponententriiger bezeichnet) vorliegt, der
durch entsprechende Zusatzmodule ergénzt werden kann. Die entsprechenden
Anschliisse fiir gegebenenfalls einzusetzende Leiterbahnen (z.B. fiir Strom, Sig-
nalleitung, etc.) sind dabei Bestandteil des ersten Komponententrégers, wobei
diese Leiterbahnen mit entsprechenden Leiterbahnen der weiteren Komponenten-
trdger kontaktiert werden konnen. Damit wird eine Steuerung bzw. Regelung der
Bauteile jeder weiterer Komponententriger durch dieses einzelne Anschlussmittel
gewihrleistet. Die Anschlussmittel sind insbesondere nach Art eines Steckers

ausgebildet.

Besondere Anwendung findet die erfindungsgemiB beschriebene Vorrichtung in
einem Kraftfahrzeug. Dabei sind insbesondere Kraftfahrzeuge bevorzugt, die un-

terschiedlicher Ausgestaltungen der Vorrichtung aufweisen, beispielsweise im
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Hinblick auf Vordertiiren, Hintertiiren, Schiebettiren, Heckklappen oder derglei-
chen. Damit lassen sich beispielsweise bei diesen diversen Tiiren unterschiedliche
Funktionen verwirklichen. Zur Veranschaulichung des Funktionsumfangs solcher

Kraftfahrzeugschlosser kann folgendes ausgefiihrt werden:

In der Regel umfasst ein einfaches Kraftfahrzeugtiirschloss eine Zentralverriege-
lungseinheit, welche das Kraftfahrzeugtiirschloss zwischen einem ,,verriegelten®
und einem ,.entriegelten” Zustand eletromotorisch schalten kann, oder umgekehrt.
Dies kann beispielsweise auch durch das Betétigen einer Fernbedieneinheit erfol-
gen. Der Zustand ,entriegelt” zeichnet sich dadurch aus, dass eine Betiitigungs-
kette zwischen einen Tiirinnengriff und dem Kraftfahrzeugtiirschloss sowie einem
TirauBengriff und dem Kraftfahrzeugtiirschloss zum Offnen der Kraftfahrzeugtiir
zumeist mechanisch gegeben ist. Der Zustand ,,verriegelt* dagegen beschreibt den
Zustand, dass die Betdtigungskette vom TiirauBengriff zum Kraftfahrzeugtiir-
schloss hin unterbrochen oder blockiert ist. Da hierzu bereits unterschiedliche
elektrische, elektromechanische und gegebenenfalls elektronische Bauteile im
Kraftfahrzeugtilirschloss erforderlich sind, konnen diese Basis-Bauteile an einem

entsprechenden Basis-Komponententriger positioniert sein.

Dartiber hinaus kann das Kraftfahrzeugtiirschloss aber auch noch mit weiteren
Funktionen ausgestattet sein, wie z.B. die Funktion , Kinder-gesichert®, bei der
nur der Tiirinnengriff keine géngige Betitigungskette besitzt, und/oder ,, Dieb-
stahl-gesichert* bei der weder Tiirinnen- noch TiirauBengriff eine gingige Betiti-
gungskette zum Kraftfahrzeugtiirschloss besitzen. Die zusitzlichen Funktionen
konnen ebenfalls eletromotorisch unterstiitzt geschaltet werden, so dass diese bei-
spielsweise an einen zweiten Komponententréiger positioniert werden kénnen, der
zur Realisierung dieses komplexeren Tiirschlosses mit dem Basis-

Komponententriger verbunden werden kann.

PCT/DE2007/000603



10

15

20

WO 2007/118451

Des Weiteren ist auch noch darauf hinzuweisen, dass das Kraftfahrzeugttirschloss
neben diesen, den (SchlieB-) Zustand des Kraftfahrzeugtiirschlosses einstellbaren,
Funktionen, mit einer Offaungshilfe zum elektromotorischen Abheben einer
Sperrklinke und/oder mit einer SchlieBhilfe zum elektromotorischen Antrieb einer
Drehfalle von einer Vorrast- in eine Hauptrastlage versehen sein kann. Hierfiir
sind regelmiBig weitere Bauteile wie Hall-Sensoren oder Mikroschalter erforder-
lich, die die Hebelstellungen im Kraftfahrzeugtiirschloss abfragen und diese In-
formationen an eine tibergeordnete Steuereinheit weiterleiten, damit sie den aktu-
ellen Zustand des Kraftfahrzeugtiirschlosses bewerten kann. Fiir die Bereitstellung
eines solchen komplexen Tiirschlosses kann folglich ein anderer und/oder ein

weiterer Komponententréger mit dem Basis-Komponententriger verbinden sein.

Ergénzend sei noch angemerkt, dass die hier beschriebenen Komponententriger
regelmifig als eine Art Einlegeteil fiir einen besonderen Abschnitt des Kraftfahr-
zeugtiirschlosses ausgebildet sind, insbesondere fiir einen Abschnitt des Kraft-

fahrzeugtiirschloss-Gehéuses.

Die Erfindung sowie das technische Umfeld werden nachfolgend anhand der Fi-
guren ndher erldutert. Es ist darauf hinzuweisen, dass die in den Figuren veran-
schaulichten Vorrichtungen besonders bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung
zeigen, diese jedoch nicht darauf begrenzt ist. Es zeigen schematisch:

Fig.1 eine erste Ausfithrungsvariante der erfindungsgeméBen Vorrichtung,

Fig.2 eine weitere Ausfithrungsvariante der erfindungsgeméBen Vorrichtung,

Fig. 3 eine zusétzliche Ausfithrungsvariante eines modular aufgebauten Kom-

ponententréigers,

PCT/DE2007/000603



10

15

20

25

WO 2007/118451

Fig. 4 noch eine weitere Ausfithrungsvariante eines modular aufgebauten Kom-

ponententrégers, und
Fig. 5 ein Kraftfahrzeug mit mehreren Ausfihrungsvarianten der Vorrichtung.

Fig. 1 veranschaulicht schematisch und in einer perspektivischen Ansicht eine
erfindungsgemiBe Vorrichtung 1 fiir ein Kraftfahrzeugschloss. Links in Fig. 1
dargestellt sind Anschlussmittel 13 nach Art eines Steckers, von dem ausgehend
diverse Leiterbahnen 12 hin zu einem ersten Komponententréiger 3 verlaufen. Der
erste Komponententrdger 3 ist hier nach Art eines Basis-Komponententrdgers
ausgefiihrt, der bereits eine Vielzahl von Bauteilen trédgt. Der erste Komponenten-
triger 3 ist aus Kunststoff gefertigt und bietet Anschliisse und Halterungen fiir
elektromechanische Bauteile 6 (hier dargestellt in Art eines Elektromotors) und
ein elektrisches Bauteil 5 (hier als Mikroschalter ausgebildet). Darliber hinaus ist
an dem ersten Komponententriger 3 auch ein elektronisches Bauteil 7 (hier ein

Mikroprozessor) vorgesehen.

Im unteren linken Bereich von Fig. 1 ist zudem ein zweiter Komponententréiger 4
gezeigt, wobei dessen Grundfldche zur Unterscheidung hier gepunktet dargestellt
ist. Dieser zweite Komponententriager 4 weist ebenfalls zwei elektrische Bauteile
5 nach Art eines Mikroschalters auf. Diese elektrischen Bauteile 5 des zweiten
Komponententréigers 4 sind mit Leiterbahnen 12 kontaktiert, die mit den Leiter-
bahnen 12 des ersten Komponententriagers 3 verbunden sind, beispielsweise ver-
schweiBt oder mit einer kraftschliissigen Verbindung. Diese Leiterbahnen 12 sind
in einer Aussparung 11 positioniert, die sich von dem zweiten Komponenténtréiger
4 hin zum ersten Komponententriiger 3 erschreckt, so dass die Aussparung 11
anschlieBend noch zum Schutz der Leiterbahnen 12 vor Feuchtigkeit mit einer
Vergussmasse versiegelt werden kann. Entsprechende Aussparungen 11 lassen

sich auch am ersten Komponententriager 3 erkennen.

-10 -
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Der zweite Komponententrdger 4 ist bei der veranschaulichten Ausfithrungsvari-
ante ebenso wie der erste Komponententrdger 3 im Wesentlichen flachig ausge-
bildet und nur mit einem Teil seines Umfangs 9 mit dem ersten Komponententra-
ger 3 in Kontakt. Mittig ist auch hier eine Anlagefldche zu erkennen, in der noch
eine zusétzliche Arretierung vorgenommen ist. Auch wenn der hier veranschau-
lichte erste Komponententréiger 3 nur eine Adaptionsstelle flir einen (einzelnen)
Komponententrdger aufweist, so konnen gleichwohl mehrere davon vorgesehen
sein, um weitere elektrische, elektromechanische oder elektronische Bauteile zu

fixieren.

Fig. 2 zeigt eine vereinfachte Darstellung einer Ausfithrungsvariante der Vor-
richtung, die bereits in einem Gehduse 15 eines Kraftfahrzeugtiirschlosses ange-
ordnet ist. Zu erkennen ist wiederum das nach Art eines Steckers ausgebildete
Anschlussmittel 13, dass mit einer Steuereinheit 14 verbunden ist. Mit unter-
schiedlichen Schraffuren sind gleichfalls der erste Komponententriger 3 und der
daran befestigte, modulartig ausgestaltete, zweite Komponententréger 4 darge-
stellt. Selbstverstindlich kann auch der zweite Komponententriager 4 Adapterstel-
len fiir weitere Komponententréiger aufweisen, so dass dieser dann eine Verbin-
dung von dem ersten hin zu einem dritten Komponententriager darstellt. Bei der
Darstellung in Fig. 2 sind ein elektronisches Bauteil 7 und ein elektromechani-
sches Bauteil 6 zu erkennen, die an dem ersten Komponententréger 3 befestigt ist.
Die Bauteile des zweiten Komponententriagers sind auf der riickwértigen, hier

nicht dargestellten Seite angeordnet.

Fig: 3 veranschaulicht weiter schematisch eine mégliche, besonders bevorzugte,

Ausfithrungsvariante fiir die Verbindung eines ersten Komponententrégers 3 mit
einem zweiten Komponententréiger 4. Dazu bilden der erste Komponententréger 3

und der zweite Komponententriger 4 eine gemeinsame Anlagefldche 10, indem

-11 -
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sie sich teilweise iiberlagern, wobei sie in dieser gemeinsamen Anlagefliche 10
sich teilweise durchdringen. Dies ist hier dadurch realisiert, dass ein Zapfen 16
des ersten Komponententréigers 3 durch eine entsprechende Offnung des zweiten

Komponententrigers 4 hindurchragt und damit einen Formschluss bildet.

Veranschaulicht ist gleichzeitig schematisch, dass diese Module von Komponen-
tentrigern zusammen eine projizierte Grundfldche 8 bilden. Bei der in Fig. 3 ge-
zeigten Ausfithrungsvariante sind beide Komponententriger im Wesentlichen
flichig bzw. in einer Ebene angeordnet, wobei die projizierte Grundfléche 8 deut-
lich vergréBert wird. Ein anderes Beispiel fiir eine mégliche Anordnung der bei-
den Komponententrager zeigt Fig. 4. Dabei ist wiederum eine Anlagefliche 10
(hier nach Art einer Nut) gebildet, wobei der zweite Komponententréger 4 so
gestaltet ist, dass der flichenméBig grofere Abschnitt 17 im Wesentlichen parallel
zum ersten Komponententriger 3 angeordnet ist und diesen (beabstandet) tiber-
deckt. Im Gegenteil zu der Darstellung in Fig. 3 wird mit einer Ausfiihrungsvari-
ante nach Fig. 4 die projizierte Grundfldche nicht wesentlich vergréBert. Gleich-
wohl kann auch mit der dargestellten Variante aus Fig. 4 neuer Platz fiir die Posi-
tionierung weiterer elektrischer, elektromotorischer oder elektronischer Bauteile

geschaffen werden.

Fig. 5 veranschaulicht schlieBlich noch, dass die hier vorgeschlagene Kraftfahr-
zeugschldsser 2 an diversen Stellen eines Kraftfahrzeuges 18 eingésetzt werden
konnen. Dabei ist es insbesondere moglich, die Kraftfahrzeugschlgsser 2 mit ge-
ringem logistischem Aufwand jeweils an die entsprechenden Funktionen des

Kraftfahrzeugschlosses auszubilden und am Kraftfahrzeug 18 anzuordnen.

-12-
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Bezugszeichenliste

Vorrichtung
Kraftfahrzeugschloss

erste Komponententriger
zweite Komponententriger
elektrisches Bauteil
elektromechanisches Bauteil
elektronisches Bauteil
projizierte Grundfldche
Umfang

Anlagefliche

Aussparung

Leiterbahn
Anschlussmittel
Steuereinheit

Gehéuse

Zapfen

Abschnitt

Kraftfahrzeug
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Patentanspriiche

. Vorrichtung (1) fiir ein Kraftfabhrzeugschloss (2) umfassend wenigstens einen

ersten Komponententriger (3) und einen zweiten Komponententriger (4), wo-
bei die Komponententriger jeweils zumindest eine Komponente aus der
Gruppe elektrisches Bauteil (5), elektromechanisches Bauteil (6) und elektro-
nisches Bauteil (7) beziiglich des Kraftfahrzeugschlosses (2) fixieren und mit-

einander verbunden oder verbindbar sind.

. Vorrichtung (1) nach Patentanspruch 1, bei der die projizierte Grundfléiche (8)

des ersten Komponententragers (3) mit dem zweiten Komponententréiger (4)

vergrofert ist.

. Vorrichtung (1) nach Patentanspruch 1 oder 2, bei der zumindest der erste

Komponententréigers (3) oder der zweite Komponententréiger (4) flichig aus-
gebildet ist und nur mit einem Teil seines Umfangs (9) mit dem anderen

Komponententriiger verbunden ist.

. Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, bei der der

erste Komponententréger (3) und der zweite Komponententréger (4) eine ge-
meinsame Anlagefldche (10) bilden, wobei sie sich dort teilweise durchdrin-

gen.

. Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, bei der der

erste Komponententriger (3) und der zweite Komponententriger (4) eine zu-
sammenhéngende Aussparung (11) zur Positionierung von Leiterbahnen (12)
bilden.
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6. Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, bei der der
erste Komponententriger (3) und der zweite Komponententriger (4) mit

Kunststoff gefertigt sind.

7. Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, bei der der
erste Komponententriger (3) und der zweite Komponententréiger (4) selbsttra-

gend ausgefiihrt sind.
8. Vorrichtung (1) nach einem der vorhergehenden Patentanspriiche, bei der nur
ein Komponententriiger Anschlussmittel (13) an eine Steuereinheit (14) fiir

alle Komponenten der Komponententrager aufweist.

9. Kraftfahrzeug (18) aufweisend zumindest eine Vorrichtung (1) nach einem der

vorhergehenden Patentanspriiche.
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