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.M%mﬂmhme@s) :avant pour véhicule automobile
intégrant un bloc optique d'éclairage et/ou de
signalisation.

L'invention concerne un pare-chocs avant comportant un bloc optique (200) encastré entre le bouclier central (110)
et une crosse latérale (120}, ledit bloc optique comprenant une glace présentant une fagade avant (222) pourvue d’'un bord
latéral externe (222B) venant en affleurement du bord latéral interne (121A) de la fagade avant (121) de ladite crosse ;ladite

glace comprenant une gorge (226) dont 'ouverture est tour-
née vers larriere, raccordée par lune (226A) de ses
branches latérales a la face intérieure du bord latéral ex-
terne de la fagade avant de cette glace et s’étendant en re-
trait de cette facade avant,la dite crosse comprenant un
retour a section en L (122) comprenant une branche proxi-
male tombée (122A) raccordée a la face intérieure du bord
latéral interne de la fagade avant de cette crosse, ainsi
qu’une branche distale (122B) saillant au devant de ladite
branche proximale tombée et venant s’insérer dans ladite
gorge.
Figure a publier avec I'abrégé : Fig. 4
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Description

Titre de l'invention : Pare-chocs avant pour véhicule automobile
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intégrant un bloc optique d’éclairage et/ou de signalisation

Domaine technique
La présente invention concerne d’une manicre générale le domaine des pare-chocs
avant pour véhicules automobiles. Elle concerne en particulier un tel pare-chocs avant

intégrant au moins un bloc optique d’éclairage et/ou de signalisation.

Technique antérieure

Les pare-chocs avant des véhicules automobiles comportent une peau extéricure
comprenant classiquement un bouclier central et deux crosses latérales.

Tel que divulgué par exemple dans le document FR 3 083 514 A1, certains pare-
chocs avant peuvent également intégrer au moins un bloc optique d’éclairage et/ou de
signalisation encastré dans une ouverture ménagée dans ladite peau extérieure entre
ledit bouclier central et une dite crosse latérale.

De tels blocs optiques sont par exemple utilisés couramment pour assurer la fonction
feux diurnes désignée également sous 1I’acronyme anglais DRL pour « Day time
Running Lamp » et s’activant automatiquement lorsque le véhicule se déplace vers
l'avant afin d'accroitre sa visibilité dans des conditions de lumiére du jour.

Chacun de ces blocs optique comprend classiquement un boitier logeant au moins un
module lumineux et étant refermé par une glace extérieure de couverture destinée a
étre entourée au moins partiellement par la peau extérieure de pare-chocs.

Le boitier de chaque bloc optique est généralement solidarisé fixement par vissage a
des éléments de renfort intérieurs du pare-chocs avant, eux-mémes solidarisé fixement
(par vissage, soudage ou clippage) a la peau extérieure de pare-chocs.

La glace extérieure de couverture de chaque bloc optique présente une fagade avant
pourvue d’un bord latéral externe venant en affleurement du bord latéral interne de la
facade avant d’une crosse latérale pour former une ligne d’accostage.

La gestion des jeux et des affleurements au niveau de cette ligne d’accostage est pri-
mordiale pour l'esthétique de la face avant du véhicule.

Afin que le jeu au niveau de cette ligne d’accostage soit homogene, le bord latéral
externe de la facade avant de glace se présente généralement sous la forme d’une gorge
a section en U dont I’ouverture est tournée vers I’avant et dans laquelle vient se loger
un retour tombé raccordé a la face intérieure du bord latéral interne de la facade avant
de la crosse.

Malheureusement, ce type de gorge ne peut étre réalisé sur certains types de glaces

dont les directions de démoulage présentent un angle d’inclinaison trop important avec
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la direction longitudinale
Par ailleurs, certains blocs optiques peuvent présenter des glaces pourvues d’une

facade supérieure impliquant un nombre plus important de lignes d’accostage entre
cette glace et la peau de pare-chocs, de sorte a générer certaines difficultés a gérer les

jeux et affleurements.

Exposé de l'invention

La présente invention vise donc a améliorer la situation.

Elle propose a cet effet un pare-chocs avant de véhicule automobile comportant une
peau extérieure comportant un bouclier central et deux crosses latérales, ainsi qu’au
moins un bloc optique d’éclairage et/ou de signalisation encastré dans une ouverture
ménagée dans ladite peau entre ledit bouclier central et une dite crosse latérale, ledit
bloc optique comprenant un boitier logeant au moins un module lumineux et étant
refermé par une glace extérieure de couverture présentant une fagade avant pourvue
d’un bord latéral externe venant en affleurement du bord latéral interne de la facade
avant de ladite crosse latérale pour former une premicre ligne d’accostage ;

caractérisé en ce que ladite glace comprend une premicre gorge dont I’ouverture est
tournée vers I’ arriere, cette premicre gorge ¢étant raccordée par I’une de ses branches
latérales a la face intérieure du bord latéral externe de la facade avant de ladite glace et
s’étendant en retrait de cette facade avant,

la dite crosse latérale comprenant un premier retour a section en L comprenant une
branche proximale tombée raccordée a la face intérieure du bord latéral interne de la
facade avant de cette crosse, ainsi qu’une branche distale saillant au devant de ladite
branche proximale tombée et venant s’insérer dans ladite premiere gorge.

L’invention permet ainsi de gérer les jeux et affleurement le long de cette premicre
ligne d’accostage tout en permettant un démoulage relativement aisé de la glace méme
si sa fagade avant présente une forme géométrique complexe et/ou une facade su-
périeure venant €galement en affleurement avec la peau extérieure du pare-chocs.

Selon des caractéristiques préférées dudit pare-chocs avant selon I’invention :

- la branche distale dudit premier retour comprend au moins un bossage saillant en
relief de sa face avant et coopérant en butée avec une branche latérale de ladite
premicre gorge de la glace ;

- ladite glace comprend au moins une nervure s’étendant sensiblement horizon-
talement dans ladite premicre gorge et venant s’insérer dans une découpe corres-
pondante ménagée dans la branche distale dudit premier retour ;

- ladite glace comprend plusieurs dites nervures décalées verticalement deux a deux
et venant s’ insérer chacune dans une découpe correspondante ménagée dans la branche

distale dudit premier retour ;
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- la branche distale dudit premier retour s’étend de maniere sensiblement parallele au
bord latéral interne de la facade avant de ladite crosse latérale ;

- ladite premicre gorge est formée dans une portion opaque de ladite glace ;

- ladite glace présente une facade supérieure pourvu d’un bord latéral externe recourbé
vers le bas et venant en affleurement du bord latéral interne de la facade supérieure de
ladite crosse latérale pour former une deuxi¢me ligne d’accostage rejoignant ladite
premicre ligne d’accostage au niveau du coin avant supérieur de ladite glace, ladite
crosse latérale comprenant un deuxi¢me retour tombé s’étendant du c6té interne depuis
le bord latéral interne de sa facade supérieure et venant se loger sous le bord latéral
externe de la facade supérieure de ladite glace ;

- la fagade avant de ladite glace est pourvue d’un bord latéral interne venant en af-
fleurement du bord latéral externe de la fagade avant dudit bouclier central pour former
une troisieme ligne d’accostage, ladite glace comprenant une seconde gorge dont
I’ouverture est tournée vers I’avant, cette seconde gorge étant raccordée par I’une de
ses branches latérales a la face intérieure du bord latéral interne de la facade avant de
ladite glace et s’étendant en retrait de cette facade avant en débordant latéralement du
cOté interne de cette derniéere,

ledit bouclier central comprenant un troisieme retour tombé s’étendant vers 1’ arricre
depuis le bord latéral externe de la facade avant de ce bouclier et venant s’insérer dans
ladite seconde gorge ; et/ou

- ladite seconde gorge est formée dans une portion translucide de ladite glace.
L’invention vise enfin sous un second aspect un véhicule automobile comprenant au

moins un tel pare-chocs avant.

Breve description des dessins

L’exposé de I’invention sera maintenant poursuivi par la description détaillée de
plusieurs exemples de réalisation, donnée ci-apres a titre illustratif mais non limitatif,
en référence aux dessins annexés, sur lesquels :

- [Fig.1] représente une vue en perspective de la partie latérale gauche d’un pare-
chocs avant de véhicule automobile intégrant un bloc optique encastré dans une
ouverture ménagée dans la peau extérieure de ce pare-chocs entre son bouclier central
et sa crosse latérale gauche ;

- [Fig.2] est une vue de trois quart arriere de la partie supérieure du bloc optique de la
[Fig.1];

- [Fig.3] représente une vue du coin avant supérieur de la crosse latérale gauche de la
peau extérieure du pare-chocs de la [Fig.1] ;

- [Fig.4] est une vue de section de la partie latérale gauche du pare-chocs avant de la

[Fig.1], prise selon un plan de coupe horizontal traversant la fagade avant de la glace
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du bloc optique ; et

- [Fig.5] représente une vue de section de la partie latérale gauche du pare-chocs avant
de la [Fig.1], prise selon un plan de coupe transversal vertical traversant la facade su-
périeure de la glace du bloc optique.

Description des modes de réalisation

La [Fig.1] représente une vue de trois quart avant de la partie latérale gauche d’un
pare-chocs avant 1 de véhicule automobile comprenant une peau extérieure de pare-
chocs 100 comportant un bouclier central 110 et deux crosses latérales dont seule la
crosse latérale gauche 120 est visible sur cette [Fig.1].

Cette partie latérale gauche du pare-chocs 1 integre un bloc optique 200 participant
en I’espece a la fonction de signalisation feux diurnes ou DRL et étant encastré dans
une ouverture ménagée dans la peau de pare-chocs 100 entre son bouclier central 110
et sa crosse latérale gauche 120.

De maniere générale, ce bloc optique 200 peut participer a la réalisation de n’importe
quelle fonction photométrique de signalisation (par exemple, la fonction feu de stop,
feu de recul, feu de position ou encore indicateur de changement de direction) ou
d’éclairage (par exemple, la fonction feu de route, feu de croisement ou encore feu de
brouillard).

Dans la description qui va suivre et par convention, on définit par rapport au pare-
chocs avant 1 un repere orthogonal XYZ comprenant trois axes perpendiculaires deux
a deux, a savoir :

- un axe X, définissant une direction longitudinale, horizontale,

- un axe Y, définissant une direction transversale, horizontale, qui avec l'axe X
définit un plan XY horizontal, et

- un axe Z, définissant une direction verticale, perpendiculaire au plan XY horizontal.

Dans la suite de la description et en référence au repere défini ci-dessus, les termes
« longitudinal » ou « longitudinalement » feront référence a une direction parallele a
I’axe X, les termes « transversal » ou « transversalement » feront référence a une
direction parallele a I’axe Y, et les termes « vertical » ou « verticalement » feront
référence a une direction parallele a ’axe Z.

D’autre part, les termes « avant » et « arriére » seront utilis€s pour préciser le posi-
tionnement longitudinal de certains éléments relativement a 1’ orientation de 1’axe X.
De méme, les termes « supérieur » et « inférieur » seront utilisés pour préciser la
position relative de certains éléments relativement a 1’orientation de 1’axe Z.

Les termes « externe » et « interne » seront quant a eux utilisés pour définir la
position relative d'un élément par référence au plan longitudinal vertical médian du

pare-chocs 1. L’élément le plus proche de ce plan sera ainsi qualifié d’interne par op-
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position a I’autre élément plus éloigné de ce méme plan qui sera quant a lui qualifié
d’externe.

Enfin, le terme « sensiblement » indiquera qu’un léger écart est admis par rapport a
une position ou disposition nominale prédéterminée, tout en restant inclus dans le
cadre de I’'invention. Par exemple, « sensiblement vertical » indique qu’un écart de
I’ordre de 15 a 20° par rapport a une orientation strictement verticale est admis dans le
cadre de I’invention.

Partiellement représenté en vue de trois quart arriere sur la [Fig.2], le bloc optique
200 comporte un boitier 210 venu avantageusement de moulage d’une seule picce a
partir d’un polymere thermoplastique tel que 1’acrylonitrile butadiene styréne (ABS) et
logeant au moins un module lumineux.

Ce boitier 210 est fix€ a plusieurs éléments de renfort intérieurs du pare-chocs avant
1, non visibles et eux-mémes solidarisés fixement (par vissage, soudage ou clippage) a
la peau extérieure 100 constituant la seule partie visible de 1’extérieur de ce pare-chocs
1.

Le boitier 210 présente également une ouverture de sortie pour les rayons lumineux
qui est refermée par une glace extérieure de couverture 220 rapportée fixement sur ce
boitier 210 sur le pourtour périphérique de son ouverture, par collage ou par soudure
laser de sorte a assurer une parfaite étanchéité.

La glace 220 comporte une premiecre portion translucide de teinte cristal 221 réalisée
en dans un polymere thermoplastique translucide tel qu’un polycarbonate (PC).

Cette premiere portion translucide 221 forme les fagades avant 222 et supérieure 223
de la glace 220, visibles depuis I’extérieur du véhicule et bordées par la peau extérieure
de pare-chocs 100 comme illustré par la [Fig.1].

La glace 220 comporte €galement une seconde portion opaque de teinte noire 224
surmoulée sur la bordure périphérique de la premiere portion translucide 221 et visible
sur les figures 2, 4 et 5.

Destinée a masquer les zones techniques (notamment, celles d’accostage de
la glace 220 et a la peau de pare-chocs 100) a la vue d’un observateur regardant cette
glace depuis I’extérieur du véhicule, cette seconde portion opaque 224 est réalisée dans
un second polymere thermoplastique opaque, avantageusement de la méme famille que
celui formant la premicre portion translucide 221 afin d’assurer une meilleure accroche
entre les deux portions, en particulier au niveau de la ou des zones surfaciques de
jonction bord a bord que comporte la glace 220.

Tel qu’illustré par la [Fig.4], le bord latéral interne 222 A de la facade avant 222 de la
glace 220 vient en affleurement du bord latéral externe 111A de la facade avant 111 du
bouclier central 110 de la peau extérieure 100 pour former une ligne d’accostage Lg.

Afin de gérer les jeux et affleurement le long de cette ligne d’accostage Ly, la glace
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220 comprend une gorge 225 a section en U dont I’ouverture est tournée vers I’avant,
cette gorge 225 étant raccordée par I’une 225A de ses branches latérales 225A, 225B a
la face intérieure du bord latéral interne 222A de la fagade avant 222 et s’étendant en
retrait de cette fagade 222 en débordant latéralement du coté interne de cette derniere.

Cette gorge 225 est avantageusement formée dans la portion translucide 221 de la
glace 220 comme illustré par cette [Fig.4].

Le bouclier central 110 de la peau extérieure 100 comporte quant a lui un retour
tombé 112 s’étendant vers I’arricre depuis le bord latéral externe 111A de sa facade
avant 111 et venant s’insérer dans la gorge 225.

Toujours en référence a cette [Fig.4], le bord latéral externe 222B de la facade avant
222 de la glace 220 vient en affleurement du bord latéral interne 121A de la fagade
avant 121 de la crosse latérale 120 de la peau extérieure 100 pour former une ligne
d’accostage L.

Selon I’invention et afin de gérer les jeux et affleurement le long de cette ligne
d’accostage L., la glace 220 comprend une gorge 226 a section en V dont I’ouverture
est tournée vers I’ arricre, cette gorge 226 étant raccordée par I’une 226A de ses
branches latérales 226A, 226B a la face intérieure du bord latéral externe 222B de la
facade avant 222 et s’étendant en retrait de cette fagade 222.

Comme illustré par la [Fig.4], cette gorge 226 est avantageusement formée dans la
portion opaque 224 de la glace 220 : la branche latérale 226A de cette gorge 226 étant
accolée par sa face avant a la face arriere du bord latéral externe 222B de la fagade
avant 222 de sorte a définir une zone surfacique de jonction entre les deux portions
translucide 221 et opaque 224 de la glace 220.

La crosse latérale 120 de la peau extérieure 100 comporte quant a elle un retour 122 a
section en L comprenant une branche proximale tombée 122A raccordée a la face in-
térieure du bord latéral interne 121A de la facade avant 121 de la crosse latérale 120,
ainsi qu’une branche distale 122B saillant au devant de cette branche proximale
tombée 122A et venant s’insérer dans la gorge 226.

Cette branche distale 122B s’étend avantageusement de maniere sensiblement
parallele au bord latéral interne 121A de la facade avant 121 de la crosse latérale 120.

En référence a la [Fig.3] et afin de gérer précisément le positionnement longitudinal
du bord latéral interne 121A de la fagade avant 121 de la crosse latérale 120, la
branche distale 122B du retour 122 comprend au moins un bossage 125 saillant en
relief de sa face avant et coopérant en butée avec la branche latérale 226A de la gorge
226 de la glace 220.

Tel qu’illustré par la [Fig.5], le bord latéral externe 223B de la fagade supérieure 223
de la glace 220, recourbé vers le bas et venant en affleurement du bord latéral interne

123A de la fagade supérieure 123 de la crosse latérale 120 de la peau extérieure 100
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pour former une ligne d’accostage L. rejoignant la ligne d’accostage L. au niveau du
coin avant supérieur de la glace 220.

Afin de gérer les jeux et affleurement le long de cette ligne d’accostage L., la crosse
latérale 120 de la peau extérieure 100 comporte un retour tombé 126 s’étendant du c6té
interne depuis le bord latéral interne 123A de sa facade supérieure 123 et venant se
loger sous le bord latéral externe 223B de la fagade supérieure 223 de la glace 220.

Tel qu’illustré sur la [Fig.2] et afin notamment d’éviter tout jeu vertical entre le bord
latéral interne 123A de la fagade supérieure 123 de la crosse latérale 120 et le bord
latéral externe 223B de la facade supérieure 223 de la glace 220, cette glace 220
comprend avantageusement au moins une nervure 227 s’étendant sensiblement hori-
zontalement dans la gorge 226 et venant s’insérer dans une découpe correspondante
124 ménagée dans la branche distale 122B du retour 122 (voir [Fig.3]).

De préférence et comme on peut le voir sur cette [Fig.3], la glace 220 comprend
plusieurs nervures 227 décalées verticalement deux a deux et venant s’insérer chacune
dans une découpe correspondante 124 ménagée dans la branche distale 122B du retour
122.

De nombreuses variantes de réalisation sont bien entendu envisageables et on
rappelle a cet égard que la présente invention ne se limite pas aux formes de réalisation
décrites et représentées, mais englobe également toutes les variantes d’exécution a la

portée de 'homme du métier.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Pare-chocs avant (1) de véhicule automobile comportant une peau ex-
térieure (100) comportant un bouclier central (110) et deux crosses
latérales (120), ainsi qu’au moins un bloc optique d’éclairage et/ou de
signalisation (200) encastré dans une ouverture ménagée dans ladite
peau (100) entre ledit bouclier central (110) et une dite crosse latérale
(120), ledit bloc optique (200) comprenant un boitier (210) logeant au
moins un module lumineux et étant refermé par une glace extérieure de
couverture (220) présentant une facade avant (222) pourvue d’un bord
latéral externe (222B) venant en affleurement du bord latéral interne
(121A) de la facade avant (121) de ladite crosse latérale (120) pour
former une premiere ligne d’accostage (Ly.) ;

caractéris€ en ce que ladite glace (220) comprend une premiere gorge
(226) dont I’ouverture est tournée vers 1’arriere, cette premiere gorge
(226) étant raccordée par I'une (226A) de ses branches latérales (226A,
226B) a la face intérieure du bord latéral externe (222B) de la fagcade
avant (222) de ladite glace (200) et s’étendant en retrait de cette fagade
avant (222),

la dite crosse latérale (120) comprenant un premier retour a section en L.
(122) comprenant une branche proximale tombée (122A) raccordée a la
face intérieure du bord latéral interne (121A) de la facade avant (121) de
cette crosse (120), ainsi qu’une branche distale (122B) saillant au devant
de ladite branche proximale tombée (122A) et venant s’insérer dans
ladite premicre gorge (226).

Pare-chocs avant (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
branche distale (122B) dudit premier retour (122) comprend au moins
un bossage (125) saillant en relief de sa face avant et coopérant en butée
avec une branche latérale (226A) de ladite premicre gorge (226) de la
glace (220).

Pare-chocs avant (1) selon I’une des revendications 1 ou 2, caractérisé
en ce que ladite glace (220) comprend au moins une nervure (227)
s’étendant sensiblement horizontalement dans ladite premicre gorge
(226) et venant s’insérer dans une découpe correspondante (124)
ménagée dans la branche distale (122B) dudit premier retour (122).
Pare-chocs avant (1) selon la revendication 3, caractérisé en ce que
ladite glace (220) comprend plusieurs dites nervures (227) décalées ver-

ticalement deux a deux et venant s’insérer chacune dans une découpe



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

correspondante (124) ménagée dans la branche distale (122B) dudit
premier retour (122).

Pare-chocs avant (1) selon 1’une des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce que la branche distale (122B) dudit premier retour (122) s’étend de
manicre sensiblement parallele au bord latéral interne (121A) de la
facade avant (121) de ladite crosse latérale (120).

Pare-chocs avant (1) selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce que ladite premicre gorge (226) est formée dans une portion opaque
(224) de ladite glace (220).

Pare-chocs avant (1) selon I'une des revendications 1 a 6, caractérisé en
ce que ladite glace (220) présente une fagade supérieure (223) pourvu
d’un bord latéral externe (223B) recourbé vers le bas et venant en af-
fleurement du bord latéral interne (123A) de la fagade supérieure (123)
de ladite crosse latérale (120) pour former une deuxieéme ligne
d’accostage (L) rejoignant ladite premicre ligne d’accostage( L¢.) au
niveau du coin avant supérieur de ladite glace (220), ladite crosse
latérale (120) comprenant un deuxieme retour tombé (126) s’étendant
du c6t€ interne depuis le bord latéral interne (123A) de sa fagade su-
périeure (123) et venant se loger sous le bord latéral externe (223B) de
la facade supérieure (223) de ladite glace (220).

Pare-chocs avant (1) selon 1’une des revendications 1 a 7, caractérisé en
ce que la fagade avant (222) de ladite glace (220) est pourvue d’un bord
latéral interne (222A) venant en affleurement du bord latéral externe
(111A) de la facade avant (111) dudit bouclier central (110) pour former
une troisieme ligne d’accostage (L), ladite glace (220) comprenant une
seconde gorge (225) dont I’ouverture est tournée vers I’avant, cette
seconde gorge (225) étant raccordée par 1’une (225A) de ses branches
latérales (225A, 225B) a la face intérieure du bord latéral interne (222A)
de la facade avant (222) de ladite glace (220) et s’étendant en retrait de
cette facade avant (222) en débordant latéralement du coté interne de
cette derniere,

ledit bouclier central (110) comprenant un troisicme retour tombé (112)
s’étendant vers 1’arriere depuis le bord latéral externe (111A) de la
facade avant (111) de ce bouclier (110) et venant s’insérer dans ladite
seconde gorge (225).

Pare-chocs avant (1) selon la revendication 8, caractérisé en ce que
ladite seconde gorge (225) est formée dans une portion translucide (221)
de ladite glace (220).
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[Revendication 10] Véhicule automobile comportant un pare-chocs avant (1) selon 1’une des

revendications 1 4 9
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