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FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to a method for operating a plurality of assistance systems (A) of a vehicle (1) which is coupled,
or will be coupled as the situation requites, to a central computer unit (2) for data transmission. According to the invention, - the
assistance systems (A) are divided into a number of categories, wherein - assistance systems (A) of one category are disabled depending
on a detected instantaneous geoposition of the vehicle (1) and - assistance systems (A) of another category are adapted depending on
detected dynamic factors.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen (A) eines Fahrzeu-
ges (1), welches datentechnisch mit einer zentralen Rechnereinheit (2) gekoppelt ist oder situationsbedingt gekoppelt wird. Erfindungs-
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gemih ist vorgesehen, dass - die Assistenzsysteme (A) in eine Anzahl von Kategorien unterteilt sind, wobei - Assistenzsysteme (A)
einer Kategorie in Abhéingigkeit einer erfassten momentanen Geoposition des Fahrzeuges (1) deaktiviert werden und - Assistenzsyste-
me (A) einer weiteren Kategorie in Abhéngigkeit erfasster dynamischer Faktoren angepasst werden.




WO 2024/153566 PCT/EP2024/050744

Mercedes-Benz Group AG

Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen eines Fahrzeuges

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen
eines Fahrzeuges, welches datentechnisch mit einer zentralen Rechnereinheit gekoppelt

ist oder situationsbedingt gekoppelt wird.

Aus der DE 10 2010 009 133 A1 sind ein Verfahren zur Unterstltzung eines Fahrers beim
FUhren eines ein Fahrerassistenzsystem aufweisenden Kraftfahrzeuges und ein
Kraftfahrzeug mit einer Systemauswabhleinrichtung bekannt. Das Verfahren sieht vor, dass
im Betrieb des Kraftfahrzeuges mittels einer Fahrzeugsensoreinrichtung fortlaufend
Fahrdaten erfasst und an eine Systemauswahleinrichtung zur Auswertung Gbermittelt
werden und dass von der Systemauswahleinrichtung in Abhéangigkeit von einem Ergebnis
der Auswertung bei Vorhandensein zumindest eines fur die momentane Fahrt des
Kraftfahrzeuges geeigneten Fahrerassistenzsystems in dem Kraftfahrzeug das oder die
geeigneten Fahrerassistenzsysteme zu ihrer Aktivierung ausgewéhlt werden. Dabei
erfolgt vor der automatischen Aktivierung eine Bewertung eines Ereignisses oder

mehrerer Ereignisse, die zur Auswahl des oder der Fahrerassistenzsystem geflhrt haben.

Die US 2020/0001893 A1 beschreibt ein Verfahren zum Betreiben eines Kraftfahrzeuges
mit mehreren Fahrerassistenzsystemen. Dabei umfasst das Verfahren das Einstellen
eines Unterstitzungsparameters Uber eine Bedienschnittstelle des Kraftfahrzeuges, wobei
der Unterstutzungsparameter angibt, inwieweit ein Fahrer eine Unterstitzung durch ein
Fahrerassistenzsystem winscht. Weiterhin umfasst das Verfahren das Einstellen eines
zusatzlichen Parameters Uber eine Bedienschnittstelle, wobei sich der zusatzliche
Parameter auf einen Fahrbetrieb des Fahrzeuges bezieht. In Abhéngigkeit von dem
Unterstutzungsparameter und dem zuséatzlichen Parameter wird ein Betriebsparameter flr
jedes Fahrerassistenzsystem durch eine Verarbeitungsvorrichtung des Kraftfahrzeuges
vorgegeben, entsprechend dem das jeweilige Fahrerassistenzsystem betrieben wird.
DarUber hinaus ist in der DE 10 2011 083 944 A1 ein Verfahren zum Aktivieren eines
Assistenzsystems in einem Fahrzeug beschrieben. Dabei wird nach einem

Aktivierungswunsch eines Fahrerassistenzsystems durch einen Fahrer Uberprift, ob der
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Fahrer geeignet ist, das gewlinschte Fahrerassistenzsystem zu benutzen. Die Aktivierung
des gewlnschten Fahrerassistenzsystems wird in Abhangigkeit von der Eignung des

Fahrers durchgefuhrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein neuartiges Verfahren zum Betrieb eines

Fahrzeuges mit zumindest einem Assistenzsystem anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgeman geldst durch ein Verfahren zum Betrieb eines
Fahrzeuges mit zumindest einem Assistenzsystem, welches die in Anspruch 1

angegebenen Merkmale aufweist.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteransprtiche.

Ein Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen eines Fahrzeuges,
welches datentechnisch mit einer zentralen Rechnereinheit gekoppelt ist oder
situationsbedingt gekoppelt wird, sieht erfindungsgeman vor, dass die Assistenzsysteme
in eine Anzahl von Kategorien unterteilt sind, wobei Assistenzsysteme einer Kategorie in
Abhéngigkeit einer erfassten momentanen Geoposition des Fahrzeuges deaktiviert
werden und Assistenzsysteme einer weiteren Kategorie in Abhangigkeit erfasster

dynamischer Faktoren angepasst werden.

Durch Anwendung der Verfahrens, insbesondere durch Deaktivierung der
Assistenzsysteme der Kategorie und Anpassung der Assistenzsysteme der weiteren
Kategorie, hat ein Nutzer des Fahrzeuges die Mdéglichkeit, dieses unter vergleichsweise
extremen Bedingungen zu testen. Beispielsweise kdnnen in einem solchen Fahrbetrieb
des Fahrzeuges Schwachstellen physikalischer Eigenschaften des Fahrzeuges,
beispielsweise in Bezug auf dessen Aerodynamik, ein Fahrwerk, ein Bremssystem etc.

identifiziert werden.

Mittels des Verfahrens kann das Fahrzeug flr einen anderen Zweck verwendet werden,
als fur den es optimiert wurde, beispielsweise fur einen Fahrbetrieb in einer Stadt oder auf
einer Autobahn. Auf einer Rennstrecke wirde ein herkémmliches System, welches die
Assistenzsysteme in Abhéangigkeit von einer kontinuierlichen Fahrcharakteristik-
Uberwachung dynamisch anpasst, unter Rennstreckenbedingungen unzureichend
reagieren. Dieses herkdbmmliche System wirde dann versuchen, die Assistenzsysteme

unter der Annahme anzupassen, dass ein Optimierungskriterium darin besteht,
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Verkehrsregeln einzuhalten und/oder Fahrmandver zu verhindern, die in einer Stadt oder

auf einer Autobahn als unsicher gelten.

Insbesondere ermoglicht das Verfahren eine komfortablere nutzerindividuelle

Konfiguration des Fahrzeuges flr eine Rennstrecke.

In einer Ausflihrung des Verfahrens werden, wenn anhand der erfassten Geoposition des
Fahrzeuges ermittelt wird, dass sich das Fahrzeug auf einer Rennstrecke befindet, die
Assistenzsysteme der einen Kategorie deaktiviert. Insbesondere ist bei Anwendung des
Verfahrens méglich, dass der Nutzer das Fahrzeug auf der Rennstrecke fahren kann,
ohne dass beispielsweise ein Spurhalteassistent und/oder eine Abstandsregelvorrichtung
des Fahrzeuges korrigierend eingreifen beziehungsweise eingreift. Der Nutzer kann das
Fahrzeug durch Anwendung des Verfahrens insbesondere auf einer Rennstrecke unter
Rennstreckenbedingungen fahren, ohne dass ein Assistenzsystem der einen Kategorie in
einen Fahrbetrieb des Fahrzeuges eingreift, um beispielsweise eine vermeintliche
Kollision mit einem vorausfahrenden Fahrzeug, da ein Abstand zwischen den beiden

Fahrzeugen einen vorgegebenen Schwellwert unterschreitet, zu vermeiden.

Wenn ermittelt wird, dass sich das Fahrzeug auf einer Rennstrecke befindet, werden
beziehungsweise wird in einer weiteren Ausflhrung eine Abstandsregelungsvorrichtung,
ein Spurhalteassistent, ein Kurvenwarner und/oder eine Vorrichtung zur
Fahrdynamikregelung als Assistenzsysteme der Kategorie deaktiviert. Derartige
Assistenzsysteme kénnen im aktivierten Zustand ein Austesten von Fahrzeugfunktionen
auf einer Rennstrecke beschranken, so dass es beispielsweise nicht méglich ist,

Schwachstellen physikalischer Eigenschaften des Fahrzeuges zu identifizieren.

In einer méglichen Ausfihrung werden die Assistenzsysteme der Kategorie nach einem
anhand einer erfassten Geoposition des Fahrzeuges ermittelten Verlassen der
Rennstrecke wieder aktiviert, so dass eine Fahrsicherheit, insbesondere durch
situationsbedingtes Eingreifen der aktivieren Assistenzsysteme, im Fahrbetrieb des
Fahrzeuges beispielsweise in einer Stadt oder auf einer Autobahn verbessert ist. Das
jeweilige Assistenzsystem greift entsprechend seiner Funktion beispielsweise korrigierend
ein, um das Fahrzeug in seiner Fahrspur zu halten oder einen Abstand zu einem
vorausfahrenden Fahrzeug nicht zu verringern, um den vorgegebenen Schwellwert

einzuhalten.
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In einer Ausflihrung wird ein Befahren der Rennstrecke durch das Fahrzeug anhand
erfasster Signale einer fahrzeugseitigen Umgebungssensorik detektiert. Beispielsweise
erfolgt diese Detektion zur Plausibilisierung der anhand von digitalen Kartendaten
ermittelten Geoposition des Fahrzeuges in Bezug auf die Rennstrecke. Beispielsweise
kann anhand von auf die Rennstrecke hinweisenden Schildern ermittelt werden, dass die
Rennstrecke ein Fahrziel des Fahrzeuges darstellt und das Fahrzeug auf der Rennstrecke

fahren wird.

In einer méglichen Weiterbildung werden als dynamische Faktoren Kriterien eine
vorliegende Wettersituation und Fahrbahneigenschaften der Rennstrecke erfasst.
Herrscht beispielsweise eine vergleichsweise schlechte Sicht wegen Nebels, so kann
vorgesehen sein, dass Nebelscheinwerfer des Fahrzeuges automatisch eingeschaltet
werden. Auch kann das Einschalten einer Nebelschlussleuchte automatisch erfolgen,
wenn eine Sichtweite einen vorgegebenen Wert unterschreitet. Auch eine
Antriebsschlupfregelung kann bei Erfassen einer regennassen Fahrbahn als dynamischer
Faktor aktiviert bleibt. Die Konfiguration, insbesondere die Anpassung der
Assistenzsysteme, wird also unter Berticksichtigung von Umgebungsbedingungen
durchgefihrt.

In einer Ausfuhrung kénnen fur die jeweilige Rennstrecke die am haufigsten verwendeten
Konfigurationen des Assistenzsystems oder der Assistenzsysteme der weiteren Kategorie
einem Nutzer des Fahrzeuges zur Auswahl angeboten werden. Wird erfasst, dass sich
das Fahrzeug auf einer Rennstrecke befindet, werden dem Nutzer die Konfigurationen
angezeigt, so dass dieser durch Bestatigen gewlinschte Konfigurationen auswahlt, so
dass die einzelnen Assistenzsysteme beispielsweise nicht einzeln angepasst werden
mussen. Beispielweise handelt es sich bei den Konfigurationen um spezifische
Rennstreckenkonfigurationen. Beispielsweise wird eine Konfiguration einer

Antriebseinheit des Fahrzeuges auf ein offensives Fahrverhalten eingestellt.

In einer weiteren Ausflihrung werden die jeweilige Deaktivierung und/oder Konfiguration
des jeweiligen Assistenzsystems in Abhé&ngigkeit von Fahrereigenschaften des Nutzers
des Fahrzeuges angeboten. Handelt es sich bei dem Nutzer des Fahrzeuges
beispielsweise um einen vergleichsweise guten Fahrer und es wurde eine regennasse
Fahrbahn erfasst, so werden die Assistenzsysteme deaktiviert. Ist der Nutzer aber ein
mittelmariger Fahrer und die Fahrbahn ist regennass, dann bleibt beispielsweise die

Antriebsschlupfregelung des Fahrzeuges aktiviert.
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Weiterhin ist in einer Ausflhrung des Verfahrens vorgesehen, dass alle Konfigurationen
der Assistenzsysteme zumindest der weiteren Kategorie fur die jeweilige Rennstrecke an
die zentrale Rechnereinheit Gbermittelt und in dieser gespeichert werden. Somit liegen die
Konfigurationen der Assistenzsysteme flr die jeweilige Rennstrecke vor und kénnen
abgerufen oder einem Nutzer des Fahrzeuges oder eines weiteren Fahrzeuges
angeboten werden, wenn sich das Fahrzeug oder ein anderes Fahrzeug auf der

jeweiligen Rennstrecke befindet.

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand einer Zeichnung naher

erlautert.

Dabei zeigt die:

Fig. 1 schematisch einen Fahrbahnabschnitt einer Rennstrecke mit einem Fahrzeug

und eine zentrale Rechnereinheit.

Die einzige Figur zeigt einen Fahrbahnabschnitt F einer Rennstrecke mit einem

Fahrzeug 1 und eine zentrale Rechnereinheit 2.

Im Allgemeinen ist bekannt, dass eine Nutzung eines Fahrzeuges 1 auf einer
Rennstrecke ein vergleichsweise beliebtes Hobby bei Nutzern von Fahrzeugen 1,
insbesondere Sportfahrzeugen, ist. Das Fahrzeug 1 weist eine Mehrzahl von
Assistenzsystemen A auf, welche in einen Fahrbetrieb des Fahrzeuges 1 eingreifen,
beispielsweise um eine Kollision zwischen dem Fahrzeug 1 und einem potentiellen
Kollisionsobjekt zu vermeiden. Verlasst das Fahrzeug 1 beispielsweise wegen
Unaufmerksamkeit seines Nutzers eine Fahrspur, so flhrt ein Spurhalteassistent eine

Lenkbewegung aus, um das Fahrzeug 1 zurlck in seine Fahrspur zu flhren.

Hat der Fahrer des Fahrzeuges 1 seine Vorrichtung zur Abstandsregelung aktiviert, folgt
das Fahrzeug 1 einem vorausfahrenden Fahrzeug in einem vorgegebenen Abstand. Wird
dieser Abstand beispielsweise durch Verzdégerung des vorausfahrenden Fahrzeuges
und/oder durch Beschleunigung des Fahrzeuges 1 unterschritten, wird das Fahrzeug 1

abgebremst, um den Abstand zu dem vorausfahrenden Fahrzeug wieder zu erhdéhen.
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All diese Assistenzfunktionen sind bei einem Fahrbetrieb des Fahrzeuges 1 auf einer
Rennstrecke von dem Nutzer des Fahrzeuges 1 unerwlinscht, da der Nutzer sein
Fahrzeug 1 unter extremen Bedingungen auf der Rennstrecke testen mdchte, ohne dass
ein Assistenzsystem A eingreift. Beispielsweise kénnen im Fahrbetrieb des Fahrzeuges 1
physikalische Eigenschaften des Fahrzeuges 1 getestet werden, wodurch
Schwachstellen, zum Beispiel in Bezug auf eine Aerodynamik, ein Fahrwerk, ein
Bremssystem etc., des Fahrzeuges 1 identifiziert werden kénnen. Insbesondere soll das
Testen des Fahrzeuges 1 mit vollstédndig oder teilweise deaktivierten

Assistenzsystemen A erméglicht werden.

Im Folgenden wird ein Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen A
des Fahrzeuges 1 beschrieben. Dabei ist das Fahrzeug 1 datentechnisch mit einer
zentralen Rechnereinheit 2 gekoppelt oder das Fahrzeug 1 kann situationsbedingt mit der
zentralen Rechnereinheit 2 gekoppelt werden. Beispielsweise umfasst das Fahrzeug 1 als
Assistenzsysteme A eine Vorrichtung zur Abstandsregelung, einen Spurhalteassistenten,

einen Kurvenwarner und eine Vorrichtung zur Fahrdynamikregelung.

Die Assistenzsysteme A des Fahrzeuges 1 werden zwei Kategorien zugeordnet, wobei
die Assistenzsysteme A in Abhangigkeit von einer momentanen Geoposition des
Fahrzeuges 1 und dynamischen Faktoren, beispielsweise von einer vorliegenden
Wettersituation und/oder Fahrereigenschaften eines Nutzers des Fahrzeuges 1, aktiviert,

deaktiviert oder angepasst werden.

Die einer Kategorie zugeordneten Assistenzsysteme A werden in Abhéngigkeit der
Geoposition des Fahrzeuges 1 aktiviert und deaktiviert und einer weiteren Kategorie
zugeordnete Assistenzsysteme A werden in Abhangigkeit erfasster vorliegender
dynamischer Faktoren, welche insbesondere zeitlich-raumliche Kriterien darstellen,

angepasst.

Das Fahrzeug 1 weist ein Navigationssystem 3 mit einer digitalen Karte auf, wobei eine
momentane Geoposition des Fahrzeuges 1 mittels einer Positionsbestimmungseinheit
des Navigationssystems 3 regelmafig erfasst und beispielsweise in zyklischen Abstédnden
an die zentrale Rechnereinheit 2 Gbermittelt wird.

Wird fahrzeugseitig eine Geoposition des Fahrzeuges 1, insbesondere anhand von
Kartendaten, erfasst, und ermittelt, dass sich das Fahrzeug 1 auf einer Rennstrecke

befindet, dann werden die Assistenzsysteme A der einen Kategorie deaktiviert.
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Beispielsweise kann die Ermittlung, dass sich das Fahrzeug 1 auf einer Rennstrecke
befindet, zum Beispiel anhand einer erstellten und in einem Telematiksystem des
Fahrzeuges 1 hinterlegten Datenbank, welche Ortsdaten verschiedener Rennstrecken
enthalt, erfolgen. Beispielsweise kann die Datenbank durch den Nutzer des Fahrzeuges 1

manuell erweitert werden.

Auch kann vorgesehen sein, dass der Nutzer des Fahrzeuges 1 aktiv in einen
sogenannten Mikroservice, insbesondere ein Anwendungsprogramm, des Fahrzeuges 1

eingibt, dass er sich mit seinem Fahrzeug 1 auf einer Rennstrecke befindet.

Wird ermittelt, dass sich das Fahrzeug 1 auf einer Rennstrecke befindet, werden, an diese
Rennstrecke angepasst, die der einen Kategorie zugeordneten Assistenzsysteme A des
Fahrzeuges 1 deaktiviert. Bei diesen Assistenzsystemen A handelt es sich insbesondere
um die Vorrichtung der Abstandsregelung, den Spurhalteassistenten, den Kurvenwarner

und die Vorrichtung zur Fahrdynamikregelung.

Mittels einer Umgebungssensorik 4 erfasste Signale und/oder von der zentralen
Rechnereinheit 2 empfangene Signale werden beispielsweise fahrzeugseitig ausgewertet
und somit dynamische Faktoren, wie zum Beispiel eine vorliegende Wettersituation und

Fahrbahneigenschaften, ermittelt.

In Abhangigkeit der ermittelten dynamischen Faktoren werden die der weiteren Kategorie
zugeordneten Assistenzsysteme A und/oder Fahrzeugfunktionen angepasst. Auch kann
vorgesehen sein, dass die Assistenzsysteme A der einen Kategorie in Abhangigkeit von
ermittelten dynamischen Faktoren, beispielsweise aufgrund einer vergleichsweise
geringen Sichtweite, angepasst werden. Insbesondere wenn es regnet, wird die
Antriebsschlupfregelung nicht deaktiviert, so dass Fahrzeugrader beim Anfahren des
Fahrzeuges 1 nicht durchdrehen und ein seitliches Ausbrechen des Fahrzeuges 1

weitestgehend verhindert wird.

Fur eine jeweilige Rennstrecke werden die am haufigsten vorgenommenen
Konfigurationen, beispielsweise in Bezug auf einen Reifendruck, Einstellungen eines
Heckspoilers und/oder eines Frontsplitters etc., dem Nutzer des jeweiligen Fahrzeuges 1

zur Auswahl angeboten. Wahlt der Nutzer eine der angebotenen Konfigurationen aus,
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werden die Assistenzsysteme A, beispielsweise beider Kategorien, deaktiviert

beziehungsweise an die dynamischen Faktoren angepasst.

Das Fahrzeug 1, insbesondere der Mikroservice, bietet in einer AusfUhrung die jeweilige
Konfiguration Uber ein regelbasiertes System mit Fahrereigenschaften des Nutzers, die
aktuellen dynamischen Faktoren und die vorhandenen Assistenzsysteme A des
Fahrzeuges 1 in einer geeigneten Konfiguration an. Handelt es sich bei dem Nutzer des
Fahrzeuges 1 beispielsweise um einen vergleichbaren guten Fahrer und die Fahrbahn ist

regennass, sind die Assistenzsystem A deaktiviert.

Handelt es sich bei dem Nutzer um einen mittelmaRigen Fahrer und die Fahrbahn ist
regennass, so sieht eine entsprechende Konfiguration vor, dass ein Assistenzsystem A

zur Antriebsschlupfregelung des Fahrzeuges 1 aktiviert bleibt.

Eine Antriebseinheit des Fahrzeuges 1 wird, wenn ermittelt wird, dass sich das

Fahrzeug 1 auf einer Rennstrecke befindet, auf ein offensives Fahrverhalten konfiguriert.

Auch sieht das Verfahren vor, dass eine akustische Ausgabe von an die dynamischen
Faktoren angepassten Assistenzsystemen A deaktiviert wird, wenn sich das Fahrzeug 1
auf einer Rennstrecke befindet. Somit kann ein Testlauf des Fahrzeuges 1 durchgeftihrt
werden, ohne dass dem Nutzer gegebenenfalls stérende akustische Signale ausgegeben

werden.

Dem Nutzer des Fahrzeuges 1 werden, insbesondere auf einer Anzeigeeinheit,
beispielsweise eines Infotainmentsystems, alle fahrzeugseitig vorgenommen
Einstellungsédnderungen, insbesondere die Assistenzsysteme A betreffend, angezeigt.
Hierbei hat der Nutzer die Méglichkeit, die vorgenommenen Einstellungséanderungen, also
Konfigurationen, durch Betatigen einer Schaltflache, zu bestétigen oder abzulehnen.
Eventuell beabsichtigt der Nutzer das Fahrzeug 1 trotz, dass sich dieses auf einer
Rennstrecke befindet, in einem herkdmmlichen Fahrbetrieb, also mit den Gblichen

Konfigurationen fur eine Stadtfahrt oder eine Autobahnfahrt, zu bewegen.

Nachdem das Fahrzeug 1 die Rennstrecke verlassen hat und das Verlassen
fahrzeugseitig erfasst wird, beispielsweise anhand der Kartendaten des
Navigationssystems 3, werden die rennstreckenbedingt deaktivierten Assistenzsysteme A

wieder aktiviert und die Konfigurationen flr einen herkdmmlichen Fahrbetrieb des
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Fahrzeuges 1 durchgefihrt. Dies erfolgt entweder automatisch oder nach Bestéatigung

durch den Nutzer des Fahrzeuges 1.

Mittels der zentralen Rechnereinheit 2, mit der das Fahrzeug 1 datentechnisch gekoppelt
ist, werden alle gednderten Konfigurationen flr die Rennstrecke fur das jeweilige

Fahrzeug 1 gespeichert.

Bei einem nachsten Besuch der Rennstrecke durch das Fahrzeug 1 und den Nutzer
werden die Konfigurationen, beispielsweise automatisch, von der zentralen
Rechnereinheit 2 abgerufen und dem Nutzer zur Einstellung angeboten. Der Nutzer hat
dann die Méglichkeit, insbesondere in Abhangigkeit erfasster dynamischer Faktoren, die
Einstellungen des Fahrzeuges 1 vom letzten Besuch oder gegebenenfalls von einem der

letzten Besuche auszuwahlen.

Beispielsweise wird mittels der zentralen Rechnereinheit 2 und einer vorhandenen
Auswertemdglichkeit analysiert, wie viele Fahrzeuge 1 auf Rennstrecken von dem

Mikroservice Gebrauch machen.

Weiterhin sieht das Verfahren vor, dass dem Nutzer eine Ubersicht von Rennstrecken und
jeweilige individuelle Konfigurationen angeboten werden, wobei dem Nutzer,
beispielsweise basierend auf seinem Fahrverhalten und seinen Fahrereigenschaften, eine

bestimmte Rennstrecke empfohlen wird.

In einer méglichen Ausfilhrung werden dem Nutzer des Fahrzeuges 1 individuelle,
streckenabhéngige Vorschlage gemacht, welche dazu fihren, dass das Fahrzeug 1
anhand von Einstelldnderungen, beispielsweise durch Verringern oder Erhéhen des
Reifendruckes, Heckspoilereinstellungen, Frontsplittereinstellungen etc. eine

Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges 1 erhéhen kann.

Auch wird dem Nutzer des Fahrzeuges 1 die Mdglichkeit geboten, Konfigurationen von
Fahrzeugeinstellung von anderen Nutzern zu Ubernehmen, beispielsweise in Bezug auf

die Antriebsschlupfkontrolle.
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Patentanspriche

1. Verfahren zum Betrieb einer Mehrzahl von Assistenzsystemen (A) eines
Fahrzeuges (1), welches datentechnisch mit einer zentralen Rechnereinheit (2)
gekoppelt ist oder situationsbedingt gekoppelt wird,
dadurch gekennzeichnet, dass
- die Assistenzsysteme (A) in eine Anzahl von Kategorien unterteilt sind, wobei
- Assistenzsysteme (A) einer Kategorie in Abhangigkeit einer erfassten
momentanen Geoposition des Fahrzeuges (1) deaktiviert werden und
- Assistenzsysteme (A) einer weiteren Kategorie in Abhangigkeit erfasster

dynamischer Faktoren angepasst werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass wenn anhand der erfassten Geoposition des
Fahrzeuges (1) ermittelt wird, dass sich das Fahrzeug (1) auf einer Rennstrecke

befindet, die Assistenzsysteme (A) der einen Kategorie deaktiviert werden.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass wenn ermittelt wird, dass sich das Fahrzeug (1) auf
einer Rennstrecke befindet, eine Abstandsregelungsvorrichtung, ein
Spurhalteassistent, ein Kurvenwarner und/oder eine Vorrichtung zur
Fahrdynamikregelung als Assistenzsysteme (A) der Kategorie deaktiviert werden

beziehungsweise wird.

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Assistenzsysteme (A) der einen Kategorie nach
einem anhand einer erfassten Geoposition des Fahrzeuges (1) ermittelten

Verlassen der Rennstrecke wieder aktiviert werden.
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5. Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Befahren der Rennstrecke durch das
Fahrzeug (1) anhand erfasster Signale einer fahrzeugseitigen

Umgebungssensorik (4) detektiert wird.

6. Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass als dynamische Faktoren eine vorliegende
Wettersituation und/oder Fahrbahneigenschaften der Rennstrecke erfasst werden

beziehungsweise wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass fur die jeweilige Rennstrecke am haufigsten
verwendete Konfigurationen des Assistenzsystems (A) oder der
Assistenzsysteme (A) der weiteren Kategorie einem Nutzer des Fahrzeuges (1) zur

Auswahl angeboten werden.

8. Verfahren nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die jeweilige Deaktivierung und/oder Konfiguration in
Abhangigkeit von Fahrereigenschaften des Nutzers des Fahrzeuges (1) angeboten

werden beziehungsweise wird.

9. Verfahren nach einem der Anspriche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass alle Konfigurationen der Assistenzsysteme (A)
zumindest der weiteren Kategorie fur die jeweilige Rennstrecke an die zentrale

Rechnereinheit (2) Gbermittelt und in dieser gespeichert werden.
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