EP 2 093 738 A2

(19)

Européisches
Patentamt

European

Patent Office

Office européen
des brevets

(12)

(43) Veroffentlichungstag:
26.08.2009 Patentblatt 2009/35

(21) Anmeldenummer: 08105772.1

(22) Anmeldetag: 12.11.2008

EP 2 093 738 A2

(11)

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

(51) IntCl:
GO08G 1/0967 (2006.01)

(84) Benannte Vertragsstaaten:
ATBEBG CHCY CZDE DK EE ES FI FR GB GR
HRHUIEISITLILT LULV MC MT NL NO PL PT
RO SE SI SK TR
Benannte Erstreckungsstaaten:
AL BA MK RS

(30) Prioritat: 25.02.2008 DE 102008010968

(71) Anmelder: Robert Bosch GmbH
70442 Stuttgart (DE)

(72) Erfinder:
* Sickert, Stefan
71638 Ludwigsburg (DE)
* Schick, Jens
71083 Herrenberg (DE)
¢ Richter, Bernd
85253 Kleinberghofen (DE)

(54)

(57)  Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zur Informationsanzeige in einem Fahrzeug (2), das zu-
mindest die folgenden Schritte umfasst:

- ein Bereich der Umgebung des Fahrzeugs (2) wird tiber
mindestens ein Bilderfassungsmittel (7) optisch erfasst,
- die erfassten Bilddaten (8) werden an eine Steuer- und
Auswerteinheit (14) uUbermittelt, welche die erfassten
Bilddaten (8) auf das Vorhandensein von Verkehrszei-
chen oder Verkehrseinrichtungen (13, 13a, 13b) auswer-
tet,

- eine Information (3) wird auf einer Anzeigeeinheit (5)
im Fahrzeug (2) angezeigt, wenn die erfassten Bilddaten
(8) nach Auswertung durch die Steuer- und Auswertein-

Verfahren und System zur Anzeige eines relevanten Verkehrszeichens in einem Fahrzeug

heit (14) mindestens ein Verkehrszeichen und/oder min-
destens eine Verkehrseinrichtung (13, 13a, 13b) enthal-
ten.

Erfindungsgemal werden der Steuer- und Auswert-
einheit (14) Routen-Informationen (15) zum aktuellen
oder geplanten Fahrweg (9a) des Fahrzeugs (2) zuge-
fuhrt, wobei an den aktuellen oder geplanten Fahrweg
(9a) des Fahrzeugs (2) angepasste Informationen (3) an-
gezeigt werden, wenn fur verschiedene Fahrwegmdg-
lichkeiten (9a, 9b) verschiedene Verkehrszeichen und/
oder verschiedene Verkehrseinrichtungen (13a, 13b) er-
fasst werden.

Die Erfindung betrifft ferner ein diesem Verfahren
entsprechendes System.

Printed by Jouve, 75001 PARIS (FR)
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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren
zur Unterstiitzung des Fahrers eines Kraftfahrzeugs bei
der Erkennung der Umgebung des Kraftfahrzeugs, wo-
bei mittels einem oder mehrerer in oder an dem Fahrzeug
angeordneten Bilderfassungsmittel die insbesondere vor
dem Fahrzeug liegende Umgebung des Kraftfahrzeugs
optisch aufgenommen wird und die so erfassten Bildda-
tenvon einer Steuer- und Auswerteeinheit daraufhin aus-
gewertet werden, ob sie Verkehrszeichen und/oder Ver-
kehrseinrichtungen enthalten, und wobei mindestens ei-
ne Information in einer Anzeigeeinheit, beispielsweise in
einem Kombiinstrument des Fahrzeugs optisch darge-
stellt wird, wenn letzteres der Fall ist. Verkehrseinrich-
tungen kdnnen dabei insbesondere durch Schranken,
Sperrpfosten, Gelander, Absperrgeréte, Leiteinrichtun-
gen sowie Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen gebildet
sein.

[0002] Als Bilderfassungsmittel kénnen dabei beliebi-
ge Artenvon Bildsensoren, vorzugsweise Videokameras
mit Schwarz-Weil3- oder Farbaufnahme eingesetzt wer-
den. So ist es zur Unterstlitzung der Fahrer von Kraft-
fahrzeugen beispielsweise bekannt, videobasierte Fah-
rerassistenzsysteme einzusetzen, die in einem Display
von einer Kamera aufgenommene Bilder anzeigen. Auf
diese Weise kann der Fahrer zum Beispiel mit einem
Ruckfahrkamerasystem bei einem riickwarts ausgefihr-
ten Einparkvorgang in der Erkennung von Parkliicken-
begrenzungen oder Hindernissen unterstiitzt werden.
Durch den Einsatz von infrarotempfindlichen Bildsenso-
ren, beispielsweise gemal der WO 2004/047449 Al,
kann der Fahrer im Rahmen sogenannter Nightview-Sy-
steme auch bei schlechten Sichtverhéltnissen oder Wet-
terbedingungen wirkungsvoll unterstiitzt werden.
[0003] AusderDE 10249512 Al ist ein Fahrzeug mit
einer Einrichtung zur Erkennung eines aktuellen Ampel-
signals bekannt. Dabei kann das von einer Ampel abge-
strahlte Ampelsignal mittels eines farbempfindlichen
Lichtempfangers, etwa eines optischen Sensors oder ei-
ner Farbkamera, detektiert und von einer Steuereinheit
mit Hilfe eines Bildverarbeitungsprogramms bzw. in ei-
nem Farberkennungsprozess analysiert werden. Dem
Fahrer kann dann die aktuelle Ampelphase insbesonde-
re optisch, beispielsweise Uber farbige Leuchtdioden mit-
geteiltwerden. Auch kénnen die erfassten Bilder der Am-
pelstellung auf einer Anzeigeeinrichtung dargestellt wer-
den.

[0004] Die vorgenannten Verfahren und Systeme die-
nen der Unterstiitzung des Fahrers bei der Erkennung
von Verkehrseinrichtungen wie Ampeln, indem sie alle
erfassten Ampeln als Abbildung oder entsprechendes
Symbol anzeigen.
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Offenbarung der Erfindung

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein
verbessertes Verfahren der eingangs genannten Art be-
reitzustellen, das die Unterstlitzung des Fahrers bei der
Erkennung von Verkehrszeichen und/oder Verkehrsein-
richtungen optimiert und dem Fahrer einen grof3eren
Komfort bietet.

[0006] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren nach
Anspruch 1 geldst.

[0007] Die der vorliegenden Erfindung zugrundelie-
gende Idee besteht darin, dass der Steuer- und Auswert-
einheit Routen-Informationen zum aktuellen oder ge-
planten Fahrweg bzw. zur Fahrroute des Fahrzeugs zu-
gefuihrt werden, und dass an den aktuellen oder geplan-
ten Fahrweg des Fahrzeugs angepasste Informationen
angezeigt werden, sobald fir verschiedene Fahrweg-
moglichkeiten verschiedene Verkehrszeichen und/oder
verschiedene Verkehrseinrichtungen erfasst werden.
[0008] Wesentlicher Grundgedanke der Erfindung ist
es dabei, dass die angezeigten Informationen von der
Route des Fahrzeugs abhangen. Dadurch kann die An-
zeige von Informationen zu Verkehrszeichen oder Ver-
kehrseinrichtungen reduziert oder vermieden werden,
die fur die aktuelle bzw. geplante Fahrtroute nicht rele-
vant sind, was einen wesentlichen Vorteil bedeutet. Der
Fahrer wird also insbesondere an Weggabelungen oder
Kreuzungen vor einer unndétigen Vielzahl von Informatio-
nen bewahrt, was gerade angesichts einer stetig stei-
genden Informationsflut im Fahrzeug einen erheblichen
Komfortgewinn darstellt und die Akzeptanz derartiger
Assistenzsysteme erhoht.

[0009] Beispielsweise kdnnen dem Fahrer an einer
Kreuzung mit separaten Ampelsignalen fir die Linksab-
biegerspur einerseits und die Geradeaus- und Rechts-
abbiegerspur anderseits Informationen angezeigt wer-
den, die an den vom Fahrer geplanten Fahrweg derart
angepasst sind, dass die hierfur relevanten Ampelsigna-
le besonders hervorgehoben oder ausschliel3lich ange-
zeigt werden. Auch kann eine Anpassung der Anzeige
beispielsweise dann erfolgen, wenn Verkehrszeichen er-
fasst werden, die mit einem Zusatzschild versehen sind,
welches anzeigt, dass das Verkehrszeichens nur fur eine
bestimmte Fahrtrichtung gilt und diese von der eigenen
Fahrtroute abweicht.

[0010] Wenn allerdings fiir unterschiedliche Fahrweg-
moglichkeiten gleiche Verkehrszeichen oder gleiche
Verkehrseinrichtungen erfasst werden, so ist eine An-
passung nicht erforderlich. Ebenso brauchen die ange-
zeigten Informationen nicht speziell angepasst zu wer-
den, wenn zwar unterschiedliche Verkehrszeichen oder
unterschiedliche Verkehrseinrichtungen erfasst werden,
aber nur ein moglicher Fahrweg existiert.

[0011] Insgesamtwird aufdie erfindungsgemafe Wei-
se ein optimiertes Verfahren geschaffen, das eine ge-
zielte Anzeige von relevanten Informationen erméglicht
und somit eine bessere Unterstiitzung des Fahrers eines
Kraftfahrzeugs gewabhrleistet. Das erfindungsgemafe
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Verfahren fiihrt so zu einer deutlichen Erhéhung der Be-
nutzerfreundlichkeitund damitauch zu einer hdheren Ak-
zeptanz bei den Benutzern des entsprechenden Fah-
rerassistenzsystems.

[0012] Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserun-
gen des erfindungsgeméafRen Verfahrens ergeben sich
aus den abhangigen Ansprichen.

[0013] So ist es beispielsweise besonders giinstig,
wenn ausschlielich nur noch Informationen angezeigt
werden, die den aktuellen oder geplanten Fahrweg des
Fahrzeugs betreffen. Dabei werden also alle Informatio-
nen zu erfassten Verkehrszeichen oder Verkehrseinrich-
tungen unterdriickt, die eine von der Route des Fahr-
zeugs abweichende Fahrtrichtung betreffen. Auf diese
Weise kommen die vorgenannten Vorteile des erfin-
dungsgemalen Verfahrens besonders stark zur Gel-
tung.

[0014] GemalR einer besonders bevorzugten Ausfiuh-
rungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass Infor-
mationen dann angezeigt werden, insbesondere nur
dann, wenn die erfassten Bilddaten nach Auswertung
durch die Steuer- und Auswerteinheit mindestens eine
Verkehrseinrichtung in Form einer Lichtzeichenanlage,
insbesondere einer Wechsellichtzeichenanlage bzw.
Ampelanlage, enthalten. Insbesondere weil Ampeln
nicht immer im Blickfeld des Fahrers liegen und zur Er-
kennung gegebenenfalls deutliche Verrenkungen des
Fahrers erfordern ist eine derartige Informationsanzeige
zurelevanten Ampelsignalen sinnvoll. In entsprechender
Weise ist es jedoch auch denkbar, dass andere Ver-
kehrseinrichtungen, beispielsweise in Form einer
Schranke, erkannt und entsprechende Informationen an-
gezeigt werden.

[0015] Besonders glnstig ist es dabei, wenn in an sich
bekannter Weise der aktuelle Schaltzustand einer Wech-
sellichtzeichenanlage von der Steuer- und Auswertein-
heit ermittelt wird und dann Informationen, insbesondere
Symbole, angezeigt werden, die dem aktuellen Ampel-
signal entsprechen.

[0016] Zusétzlich zu der erfindungsgemal ausgefiihr-
ten gezielten Anzeige der relevanten Informationen kann
das fur den aktuellen oder geplanten Fahrweg des Fahr-
zeugs geltende aktuelle Ampelsignal bzw. sein logischer
Signalisierungszustand vorteilhafterweise dem Fahrer
auch optisch und/oder akustisch und/oder haptisch
wahrnehmbar signalisiert werden.

[0017] Besonders vorteilhaftist es ferner, wenn die er-
findungsgemafl angezeigten Informationen in an sich
ebenfalls bekannter Weise einen Ausschnitt der erfas-
sten Bilddaten umfassen, welcher mindestens ein erfas-
stes relevantes Verkehrszeichen oder mindestens eine
relevante Verkehrseinrichtung enthélt. Diese Bildaus-
schnitte kdnnen alleine oder in Kombination mit anderen
Informationen zu relevanten Informationen angezeigt
werden.

[0018] Gema&R einer ersten Variante des erfindungs-
gemaflen Verfahrens wird vorgeschlagen, dass der
Steuer- und Auswerteinheit Informationen zur aktuellen
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oder geplanten Fahrroute des Fahrzeugs zugefuhrt wer-
den, die von einem Navigationssystem des Fahrzeugs
Ubermittelt werden. So kdnnen gezielt Informationen zu
erfassten Verkehrszeichen und/oder Verkehrseinrich-
tungen angezeigt werden, die fur die vorgeschlagene
Route und damit fur die fir das Fahrzeug relevante Fahrt-
richtung gelten, sofern der Fahrer sich an die Routenvor-
schlage des Navigationssystems halt.

[0019] Gemé&R einer zweiten Variante des erfindungs-
gemafRen Verfahrens wird vorgeschlagen, dass der
Steuer- und Auswerteinheit Informationen zum aktuellen
oder geplanten Fahrweg bzw. zur Fahrroute des Fahr-
zeugs zugefiihrt werden, die von einem Spurerken-
nungssystem tbermittelt werden. Durch Spurerkennung
kann beispielsweise festgestellt werden, dass sich ein
Fahrzeug auf einer Linksabbiegerspur befindet, so dass
bei der Erfassung von mehreren verschiedenen Ver-
kehrszeichen und/oder Verkehrseinrichtungen gezielt
nur Informationen zu den fir Linksabbieger geltenden
Verkehrszeichen bzw. Verkehrseinrichtungen angezeigt
werden kdnnen.

[0020] Eine weitere Variante des erfindungsgemaiien
Verfahrens sieht vor, dass der Steuer- und Auswertein-
heit Informationen zum aktuellen oder geplanten Fahr-
weg bzw. zur Fahrroute des Fahrzeugs zugefihrt wer-
den, welche das Setzen eines Blinkers durch den Fahrer
berucksichtigen. Die anzuzeigenden Informationen kén-
nen dabei gezielt an den vom Fahrer aktuell geduRerten
Wunsch zu der von ihm beabsichtigten Fahrtrichtungs-
anderung angepasst werden.

[0021] Die vorgenannten Varianten kdnnen jeweils
einzeln oder aber in beliebigen Kombinationen miteinan-
der und/oder in Kombination mit weiteren Mdglichkeiten
zur Erfassung der aktuellen oder geplanten Fahrroute
des Fahrzeugs eingesetzt werden, was die Genauigkeit
der Anpassung entsprechend erhéht. So kénnen zur Er-
fassung der aktuellen oder geplanten Fahrroute des
Fahrzeugs beispielsweise auch weitere Umgebungsin-
formationen, etwa die rdumliche Richtung, die Grof3e,
Richtungspfeile und/oder GPS-Daten ausgewertet wer-
den.

[0022] Besonders vorteilhaft ist es ferner, wenn die In-
formationen bei Stillstand des Fahrzeugs, insbesondere
nur bei Stillstand des Fahrzeugs, angezeigt werden. Auf
diese Weise kdnnen Ablenkungen des Fahrers wahrend
der Fahrt vermieden werden.

[0023] Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist fer-
ner ein Fahrerassistenzsystem zur gezielten Anzeige re-
levanter Informationen in einem Fahrzeug, das insbe-
sondere zur Durchfiihrung des Verfahrens der vorange-
hend beschriebenen Art geeignet ist. Ein derartiges Sy-
stem umfasst mindestens ein Bilderfassungsmittel, eine
Anzeigeeinheit und eine Steuer- und Auswerteinheit,
welche mit dem Bilderfassungsmittel und der Anzeige-
einheit verbunden ist. Zusétzlich ist ein mit der Steuer-
und Auswerteinheit verbundenes Informationsmittel
oder Informationssystem vorgesehen, durch das der
Steuer- und Auswerteinheit Routen-Informationen zu ei-
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ner aktuellen oder geplanten Fahrroute des Fahrzeugs
derart zugefiihrt werden, dass bei einer Erfassung ver-
schiedener Verkehrszeichen und/oder verschiedener
Verkehrseinrichtungen fir verschiedene Fahrwegmdg-
lichkeiten Informationen auf der Anzeigeeinheit ange-
zeigt werden, die an den aktuellen oder geplanten Fahr-
weg des Fahrzeugs angepasst sind.

[0024] Vorteilhafterweise kann das erfindungsgema-
Re System dabei auf einzelne oder mehrere Komponen-
ten anderer Systeme, etwa auf die Kamera eines Spurer-
kennungssystems oder eines Nachtsichtsystems zu-
ruckgreifen, was die Kosten entsprechend reduziert.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen
[0025] IndenZeichnungenistein Ausfiihrungsbeispiel

der Erfindung dargestellt, das in der nachfolgenden Be-
schreibung néher erlautert wird.

[0026] Es zeigen:

Figur 1:  Eine aus dem Innenraum eines Fahrzeugs
heraus gesehene beispielhafte Stralensze-
ne mit einer Kreuzung; und

Figur 2:  Eine schematische Darstellung der Haupt-

komponenten eines erfindungsgemafen Sy-
stems zur Ausfuhrung des erfindungsgema-
Ren Verfahrens.

Ausfiuihrungsformen der Erfindung

[0027] Das erfindungsgemafe Verfahren wird mittels
eines in Figur 2 dargestellten Fahrerassistenzsystems 1
ausgefuhrt, das in einem Kraftfahrzeug 2 vorgesehen ist.
Zur Anzeige von Informationen 3 zu relevanten Verkehrs-
zeichenund/oder Verkehrseinrichtungenist hierin einem
Kombiinstrument 4 des Fahrzeugs 2 eine Anzeigeeinheit
5 angeordnet, auf der die Informationen 3 beispielsweise
in Form eines Bildausschnitts 6 der von einer in Figur 2
dargestellten Videokamera 7 erfassten Bilddaten 8 der
Fahrzeugumgebung angezeigt werden. Als Anzeigeein-
heit 5 kann aber insbesondere auch ein an anderer Stelle
vorgesehenes Display oder ein Monitor dienen.

[0028] Zu der erfassten Umgebung gehért hier vor al-
lem eine Fahrbahn 9, die in einer geringen Entfernung
in eine Kreuzung 10 miindet. Fur die eigene Fahrtrich-
tung sind hier bereits zwei parallele Fahrbahnstreifen 9a
und 9b vorhanden, die durch Fahrbahnmarkierungen 11
voneinander getrennt sind. Auf dem vom dargestellten
Fahrzeug 2 befahrenen linken Fahrbahnstreifen 9a sind
nach links weisende Richtungspfeile 12a aufgebracht,
wahrend auf dem rechts neben dem Fahrzeug 2 liegen-
den rechten Fahrbahnstreifen 9b nach rechts und gera-
deaus weisende Richtungspfeile 12b aufgebracht sind.
Da die fiir das Fahrzeug 2 geplante Route an der Kreu-
zung 10 einen Abbiegevorgang nach links vorsieht, be-
findet sich das Fahrzeug auf der Linksabbieger-Spur auf
dem linken Fahrbahnstreifen 9a. Die Gegenfahrbahn 9c
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der entgegenkommenden Fahrtrichtung ist ebenfalls
durch Fahrbahnmarkierungen 11 abgetrennt.

[0029] An der Kreuzung 10 befindet sich eine Ver-
kehrseinrichtung in Form einer Ampelanlage 13, die fir
die beiden Fahrbahnstreifen 9a und 9b jeweils eine se-
parate Ampel 13a und 13b aufweist, durch die fir die
beiden Fahrbahnstreifen 9a und 9b jeweils eigene Si-
gnale angezeigt werden kdnnen. Beide Ampeln 13a und
13b werden ebenfalls von der Kamera 7 erfasst und von
der in Figur 2 dargestellten Steuer- und Auswerteinheit
14 als potentiell anzuzeigende Verkehrseinrichtung er-
kannt. Sofern beide Ampeln 13a und 13b die gleiche Far-
be signalisieren, kann dem Fahrer in der Anzeigeeinheit
5 eine entspreche Information 3 angezeigt werden, die
dann fiir beide Fahrbahnstreifen 9a und 9b gilt.

[0030] Sobaldjedochwiein der dargestellten Situation
die Ampel 13a (Rot-Licht) eine von der anderen Ampel
13b (Grun-Licht) abweichende Ampelphase signalisiert,
soll dem Fahrer nur noch eine Information 3 angezeigt
werden, die der Ampel 13a und damit der geplanten
Fahrtrichtung 9a entspricht. Dazu werden der Steuer-
und Auswerteinheit 14 zusatzliche Routen-Informatio-
nen 15 zugefuhrt, welche dem geplanten Fahrweg des
Fahrzeugs 2 entsprechen. Hier umfassen diese aus un-
terschiedlichen Quellen stammenden Routen-Informa-
tionen 15 Daten aus einem Navigationssystem 16 sowie
Daten zu dem vom Fahrer betétigten linken Blinker bzw.
Fahrtrichtungsanzeiger 17.

[0031] AuRerdem kann auch ein Spurerkennungssy-
stem feststellen, dass sich das Fahrzeug 2 aufdemlinken
Fahrbahnstreifen 9a befindet. Ferner kann tiber Bilderer-
kennungsverfahren die Lage und/oder Gro3e der Rich-
tungspfeile 12a und 12b analysiert werden und daraus
Ruckschlisse auf den aktuell befahrenen Fahrbahnstrei-
fen 9a und somit auch auf die geplante Fahrtrichtung
gezogen werden.

[0032] In jedem Falls ist es damit mdglich, an die ak-
tuelle bzw. geplante Fahrtroute des Fahrzeugs 2 ange-
passte Informationen 3 anzuzeigen, so dass der Fahrer
bei mehreren erfassten Verkehrszeichen und/oder Ver-
kehrseinrichtungen 13a, 13b, welche voneinander ab-
weichen, vorteilhafterweise nur die fur ihn relevanten In-
formationen erhélt. Bei dem in Figur 1 dargestellten Bei-
spiel wird dem Fahrer in der Anzeigeeinheit 5 daher nur
eine Information in Form eines Bildausschnitts 6 ange-
zeigt, welcher die fir die Linksabbieger-Spur geltende
linke Ampel 13a mit dem damit signalisierten Haltesignal
(Rot-Licht) enthalt.

[0033] Figur 2 zeigt ein Blockdiagramm mit den we-
sentlichen Komponenten des erfindungsgeméafien Sy-
stems 1. Als Bilderfassungsmittel dient eine Videokame-
ra 7, die die aufgenommenen Bilddaten 8 der Fahrzeu-
gumgebung an die Steuer- und Auswerteinheit 14 iber-
mittelt. Nach der Auswertung dieser Bilddaten 8 leitet die
Steuer- und Auswerteinheit 14 bei Erkennung relevanter
Verkehrszeichen oder Verkehrseinrichtungen 13 ent-
sprechende Anzeigedaten 18 an die Anzeigeeinheit 5,
um dem Fahrer entsprechende Informationen 3 anzuzei-
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gen. Um die Relevanz der erfassten Verkehrszeichen
oder Verkehrseinrichtungen 13 fur die aktuelle bzw. ge-
plante Fahrtroute des Fahrzeugs 2 beurteilen zu kénnen
ist die Steuer- und Auswerteinheit 14 zuséatzlich mit ei-
nem Informationssystem 19 verbunden, von dem ihr
Routen-Informationen 15 zu der aktuellen bzw. geplan-
ten Fahrtroute des Fahrzeugs 2 zugefihrt werden. Das
Informationssystem 19 kann insbesondere Informatio-
nen eines Navigationssystems 16 und/oder eines
Spurerkennungssystems umfassen.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Informationsanzeige in einem Fahr-
zeug (2), umfassend zumindest die folgenden
Schritte:

- ein Bereich der Umgebung des Fahrzeugs (2)
wird Uber mindestens ein Bilderfassungsmittel
(7) optisch erfasst,

- die erfassten Bilddaten (8) werden an eine
Steuer- und Auswerteinheit (14) Ubermittelt,
welche die erfassten Bilddaten (8) auf das Vor-
handensein von Verkehrszeichen oder Ver-
kehrseinrichtungen (13, 13a, 13b) auswertet,

- eine Information (3) wird auf einer Anzeigeein-
heit (5) im Fahrzeug (2) angezeigt, wenn die er-
fassten Bilddaten (8) nach Auswertung durch
die Steuer- und Auswerteinheit (14) mindestens
ein Verkehrszeichen und/oder mindestens eine
Verkehrseinrichtung (13, 13a, 13b) enthalten,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Steuer- und Auswerteinheit (14) Routen-
Informationen (15) zum aktuellen oder geplanten
Fahrweg (9a) des Fahrzeugs (2) zugefuhrt werden,
und dass an den aktuellen oder geplanten Fahrweg
(9a) des Fahrzeugs (2) angepasste Informationen
(3) angezeigt werden, wenn fur verschiedene Fahr-
wegmaoglichkeiten (9a, 9b) verschiedene Verkehrs-
zeichen und/oder verschiedene Verkehrseinrichtun-
gen (13a, 13b) erfasst werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ausschlief3lich Informationen (3) an-
gezeigt werden, die den aktuellen oder geplanten
Fahrweg (9a) des Fahrzeugs (2) betreffen.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass Informationen (3) dann ange-
zeigt werden, wenn die erfassten Bilddaten (8) nach
Auswertung durch die Steuer- und Auswerteinheit
(14) mindestens eine Verkehrseinrichtung (13, 13a,
13b) in Form einer Lichtzeichenanlage, inshesonde-
re einer Wechsellichtzeichenanlage, enthalten.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
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10.

11.

zeichnet, dass der aktuelle Schaltzustand einer
Wechsellichtzeichenanlage (13, 13a, 13b) von der
Steuer- und Auswerteinheit (14) ermittelt wird und
entsprechende Informationen (3), insbesondere
Symbole, angezeigt werden.

Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das fiir den aktuellen oder geplanten
Fahrweg (9a) des Fahrzeugs (2) geltende aktuelle
Ampelsignal (13a) dem Fahrer optisch und/oder
akustisch und/oder haptisch wahrnehmbar signali-
siert wird.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die angezeigten
Informationen (3) einen Ausschnitt (6) der erfassten
Bilddaten (8) umfassen.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Steuer- und
Auswerteinheit (14) Routen-Informationen (15) zum
aktuellen oder geplanten Fahrweg (9a) des Fahr-
zeugs (2) zugefuhrt werden, die von einem Naviga-
tionssystem (16) Ubermittelt werden.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Steuer- und
Auswerteinheit (14) Routen-Informationen (15) zum
aktuellen oder geplanten Fahrweg (9a) des Fahr-
zeugs (2) zugefuhrt werden, die von einem Spurer-
kennungssystem ubermittelt werden.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Steuer- und
Auswerteinheit (14) Routen-Informationen (15) zum
aktuellen oder geplanten Fahrweg (9a) des Fahr-
zeugs (2) zugefiihrt werden, welche die Betatigung
eines Fahrtrichtungsanzeigers (17) erfassen.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Informationen
(3) bei Stillstand des Fahrzeugs (2) angezeigt wer-
den.

System (1) zur Informationsanzeige in einem Fahr-
zeug (2), insbesondere zur Durchfuhrung des Ver-
fahrens nach einem der Anspriiche 1-10, umfassend
mindestens ein Bilderfassungsmittel (7), eine Anzei-
geeinheit (5) und eine mit dem Bilderfassungsmittel
(7) und der Anzeigeeinheit (5) verbundene Steuer-
und Auswerteinheit (14),

dadurch gekennzeichnet,

dass mindestens ein mit der Steuer- und Auswert-
einheit (14) verbundenes Informationsmittel oder In-
formationssystem (19) vorgesehenist, durch das der
Steuer- und Auswerteinheit (14) Routen-Informatio-
nen (15) zu einem aktuellen oder geplanten Fahrweg
(9a) des Fahrzeugs (2) derart zufiihrbar sind, dass
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bei einer Erfassung verschiedener Verkehrszeichen
und/oder verschiedener Verkehrseinrichtungen
(13a, 13b) fur verschiedene Fahrwegmdglichkeiten
(9a, 9b) Informationen (3) auf der Anzeigeeinheit (5)
anzeigbar sind, die an den aktuellen oder geplanten
Fahrweg (9a) des Fahrzeugs (2) angepasst sind.
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