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(57) Реферат:

Изобретение относится к области
гидроавиации и касается конструкций корпусов
для уменьшения сопротивления при движении
высокоскоростных низкосидящих, повышенной
килеватости морских судов по водной
поверхности. Устройство для снижения
гидродинамического сопротивления корпуса
гидросамолета при взлете с водной поверхности
содержит бортовые и днищевые скеги,
расположенные за реданом, между которыми
образуются воздушные полости. При этом
бортовые скеги выполнены подвижными
посредством установленных в корпусе

гидросамолета планетарных электромеханизмов.
Воздухопровод состоит из основного
воздухопровода, расположенного внутри
конструкции, и его наружной части - воздушного
коллектора, который выполнен повторяющим
форму днища. Достигается повышение
эксплуатационных характеристик устройства
путем снижения гидродинамического
сопротивления корпуса гидросамолета, исключая
влияние состояния водной поверхности за счет
одновременногоприменения «воздушной смазки»
и «воздушной подушки». 4 ил.
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(54) DEVICE TO REDUCE BOATPLANE AIRFRAME FLUID DYNAMIC DRAG AT TAKEOFF FROM
WATER SURFACE
(57) Abstract:

FIELD: aircraft engineering.
SUBSTANCE: claimed device comprises side and

bottom skegs arranged behind the step to develop air
cavities there between. Note here that side skegs can
be driven by planetary electromechanical gears fitted
in boatplane airframe. Air duct consists of the main air
line arranged inside the structure and its outer part
composed of air manifold shaped to bottom shape.

EFFECT: enhanced operating performances owing
to reduced fluid dynamic drag.

4 dwg
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Изобретение относится к области гидроавиации и может так же использоваться в
судостроении для уменьшения сопротивления при движении высокоскоростных
низкосидящих, повышенной килеватости морских судов по водной поверхности.

Известно изобретение с воздушной прослойкой под днищем (RU 2172270,МПКB63B
1/38), которое позволяет создать на днище судна полости для удержания воздушной
прослойки, а так же способ и устройство уменьшения гидродинамического
сопротивления движению объекта (RU 93008138,МПКB63B 1/34), которые позволяют
формировать тонкий слой «воздушнойпрослойки», приводящийк уменьшениюплощади
обтекания гидродинамической средой корпуса объекта.

Наиболее близким техническимрешением, выбраннымвкачестве прототипа, является
изобретение SU 1824806, МПК B63B 1/00. В данном случае, изобретение касается
конструкции днища корпуса быстроходного мелкосидящего судна путем создания на
днище ряда воздушных полостей, образованных наличием ряда реданов, а также
бортовых и днищевых скегов. Воздух в воздушные полости подается от независимого
источника через форсунки, установленные в днище судна сразу за реданами.Форсунки
закрыты отбойными пластинами, назначение которых уменьшить деформацию
воздушной каверны.

К существенным недостаткам данных изобретений можно отнести их зависимость
от состояния воднойповерхности.Малейшее волнение воднойповерхности существенно
деформирует создаваемые на днище воздушные каверны, и тогда эффективность
использования данных изобретений резко снижается. Также в данных изобретениях
отсутствует возможность изменениярежимовдвижения аппаратапо воднойповерхности
в зависимости от скорости движения.

Техническим результатом предлагаемого изобретения является повышение
эксплуатационных характеристик летательного аппарата путем снижения
гидродинамического сопротивления корпуса гидросамолета, т.е. практически
исключение влияния состояния водной поверхности за счет одновременного применения
«воздушной смазки» и «воздушной подушки».

Технический результат достигается тем, что бортовые и днищевые скеги расположены
за реданом, между которыми образуются воздушные полости, в которые воздух
поступает по воздухопроводу от источника воздуха через форсунки, при этом бортовые
скеги выполнены подвижными посредством установленных в корпусе гидросамолета
планетарных электромеханизмов, а воздухопровод состоит из основного
воздухопровода, расположенного внутри конструкции летательного аппарата, и его
наружной части - воздушного коллектора, который выполнен определенной формы,
повторяющей форму днища, при этом воздухопровод снабжен обратным клапаном.

Сопоставительный анализ предлагаемого изобретения с выявленными аналогами и
прототипомпоказывает, что заявляемое устройство соответствует критерию«новизна».
Результаты поиска известных решений в данной области техники с целью выявления
признаков, совпадающих с отличительными от прототипа признаками заявляемого
технического решения, показали, что они не следуют явнымобразом из уровня техники,
т.е. соответствует условиюпатентоспособности «изобретательский уровень» и пригодно
к осуществлению промышленным путем.

Сущность изобретения поясняется нижеследующим описанием и чертежами, где:
- на фиг. 1 изображен вид самолета по левому борту;
- на фиг. 2 показано сечение А-А;
- на фиг. 3 изображено днище самолета снизу;
- на фиг. 4 показано сечение Б-Б.
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Устройство состоит из следующих элементов:
ВСУ (вспомогательной силовой установки) 1, расположенной в зализе крыла. Внутри

конструкции самолета расположен воздухопровод 2 с обратным клапаном 3, по
которому воздух от ВСУ 1 поступает в зареданную область на днище гидросамолета.
В районе редана воздухопровод 2 переходит в воздушный коллектор 4 - наружную
часть воздухопровода 2. На воздушном коллекторе 4 установлены аэрофорсунки 5 с
обратными клапанами. Через аэрофорсунки 5 воздух поступает в полости 6,
образованные между специально установленными скегами 7 на днище гидросамолета.
В зареданной области днища гидросамолета также дополнительно установлены
продольные бортовые подвижные скеги 8, которые образуют с днищем основные
полости 9, в которые также воздух поступает из аэрофорсунок 5.Продольные бортовые
подвижные скеги 8 приводятся в рабочее положение при помощи планетарных
электромеханизмов 10, установленных внутри конструкции гидросамолета и
закрепленных с помощью кронштейнов навески 11.

Работа устройства происходит следующим образом. Перед началом разбега
гидросамолета по водной поверхности при помощи планетарных электромеханизмов
10 опускаются продольные бортовые подвижные скеги 8 и включается отбор воздуха
от ВСУ1.По воздухопроводу 2 воздух проходит в зареданнуюобласть днища самолета
и по воздушному коллектору 4, выполненному определенной формы, повторяющей
форму днища, поступает к аэрофорсункам 5 с обратными клапанами.На случай отказа
обратных клапанов аэрофорсунок 5 в воздухопроводе 2 установлен обратный клапан
3, который не позволяет воде поступать в воздухопровод 2. Через аэрофорсунки 5
воздух поступает в полости 6, образованныемежду специально установленными скегами
7, выполненными из углекомпозиционного материала, и за счет аэро- и
гидродинамической силы, возникающих при начале движения самолета по водной
поверхности, воздух создает эффект «воздушной смазки». Продольные подвижные
бортовые скеги 8 в рабочем положении образуют с днищем основные полости 9, в
которых образуется воздушное пространство за счет поступившего туда воздуха из
аэрофорсунок 5, которое после выхода самолета на редан создает дополнительный
эффект «воздушной подушки». Продольные подвижные бортовые скеги 8, кроме
основной функции создания полости «воздушной подушки», также выполняют роль
брызгоотражателей. После взлета гидросамолета с водной поверхности подвижные
бортовые скеги занимают верхнее крайнее положение.

Таким образом, в результате снижения гидродинамического сопротивления корпуса
гидросамолета достигается повышение эксплуатационных характеристик летательного
аппарата при взлете с водной поверхности.

Формула изобретения
Устройстводля снижения гидродинамического сопротивления корпуса гидросамолета

при взлете с водной поверхности, содержащее бортовые и днищевые скеги,
расположенные за реданом,междукоторымиобразуются воздушныеполости, в которые
воздух поступает по воздухопроводу от источника воздуха через форсунки,
отличающееся тем, что бортовые скеги выполнены подвижными посредством
установленных в корпусе гидросамолета планетарных электромеханизмов, а
воздухопровод состоит из основного воздухопровода, расположенного внутри
конструкции летательного аппарата, и его наружной части - воздушного коллектора,
который выполнен определенной формы, повторяющей форму днища, при этом
основной воздухопровод снабжен обратным клапаном.
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