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Palier comprenant un bras de maintien d’'une timonerie dans une position de
transport, sous-ensemble de timonerie et timonerie associés, et procédé de blocage

d’une timonerie dans sa position de transport

La présente invention se rapporte au domaine des timoneries des mécanismes
d’essuyage, notamment pour véhicule automobile, et plus particuliérement au blocage de ces
timoneries dans une position de transport. Plus spécifiquement, la présente invention se
rapporte a un bras de maintien comprenant un élément de blocage d’'une timonerie dans une
position de transport. La présente invention se rapporte également a un sous-ensemble de
timonerie et a une timonerie présentant un tel bras de maintien et également a un procédé

de blocage d’une telle une timonerie.

Les timoneries de mécanisme d’essuyage de véhicules automobiles sont des systémes
articulés en différents endroits. Cette articulation est nécessaire pour le bon fonctionnement
du systeme d’essuyage une fois la timonerie installée sur le véhicule automobile. Cependant,
une telle articulation présente des problemes notamment pour le transport de cette
timonerie et pour l'installation de celle-ci sur le véhicule automobile. Ainsi, il est nécessaire
de limiter les degrés de liberté de la timonerie aussi bien lors de son transport que lors de son
installation.

On connait des ééments de blocage permettant de relier la bielle a des paliers
permettant la fixation de la timonerie sur le véhicule automobile de sorte que la timonerie soit
dans une position de transport. Les éléments de blocage connus dans I'état de la technique
peuvent se présenter sous différentes formes, comme par exemple sous une forme de pince,
afin d’assurer le blocage de cette timonerie dans une position de transport et d’'installation,
c'esta-dire une position dans laquelle tout mouvement d'un palier de la timonerie par

rapport a la bielle est empéché.

Cependant, les éléments de blocage connus sont a usage unique et sont enlevés par
découpe par exemple apres installation de la timonerie sur le véhicule automobile. Ainsi, il est
nécessaire d'utiliser des outils, généralement coupants, afin de pouvoir libérer la timonerie.
Par ailleurs, de tels éléments de blocage génerent des débris qu’il sera nécessaire de traiter

ultérieurement, ce qui engendre des colts suppémentaires.
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La présente invention a pour objectif de pallier au moins partiellement les
inconvénients de 'art antérieur exposés ci-dessus.

Un aufre objectif de la présente invention, différent de l'objectif précédent, est de
proposer un éément de blocage d’une timonerie d'un mécanisme d'essuyage notamment
pour véhicule pouvant étre retiré sans nécessiter d’outils.

Un autre objectif de la présente invention, différent des objectifs précédents, est de
proposer un éément de blocage qui peut rester sur la timonerie du mécanisme d’essuyage,
une fois celle-ci installée, de maniere a réduire la production de déchets a traiter.

Un autre objectif de la présente invention, différent des objectifs précédents est de
proposer un élément de blocage qui est simple d’installation sur une timonerie d'un
mécanisme d’essuyage.

Encore un objectif de la présente invention, différent des objectifs précédents, est de
proposer un éément de blocage qui permet une libération simple de la timonerie du

mécanisme d’essuyage.

A cet effet, afin d’atteindre au moins un des objectifs précités au moins partiellement,
la présente invention a pour objet un palier d'une timonerie d'un mécanisme d’essuyage, le
palier comportant un bras de maintien d’une bielle dans une position de transport, le bras de
maintien logeant a son extrémité libre un élément de blocage de la bielle dans une position de
transport, ledit élément de blocage étant mobile en franslation entre une position
déverrouillée et une position de verrouillage dans laquelle la bielle est bloquée dans la
position de transport.

L'élément de blocage assure le blocage de la timonerie dans la position de transport en
bloquant la position relative de la bielle par rapport au palier. Avantageusement, la mise en
ceuvre de I'élément de blocage afin de bloquer ou de libérer la bielle afin de maintenir la

timonerie dans la position de transport ne nécessite pas d’outils.

Le palier peut comprendre en outre une ou plusieurs des caractéristiques suivantes
prises seules ou en combinaison.

La translation de I'élément mobile se fait selon une direction parallele au bras de
maintien.

Selon une variante, I'élément de blocage est logé au moins partiellement dans le bras

de maintien lorsqu'il est dans la position déverrouillée.
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L'élément de blocage comprend au moins une paroi s'étendant parallelement a la
direction de déplacement de I'élément de blocage et portant un ergot de retenue, ledit ergot de
retenue étant destiné a venir au contact d'une premiere face de la bielle opposée a une
deuxiéme face disposée en regard du palier.

Selon un mode de réalisation, 1'élément de blocage comprend une premiére et une
deuxiéme parois paralleles, disposées de part et d’autre de I’élément de blocage et s’étendant
parallélement a la direction de déplacement de I'élément de blocage, lesdites premiére et
deuxiéme parois paralléles étant configurées pour prendre en sandwich la bielle lorsque
I'élément de blocage est dans la position de verrouillage.

Selon ce mode de réalisation, la premiere et la deuxieme parois portent chacune un
ergot de retenue.

Selon ce mode de réalisation, la premiere et la deuxiéme parois sont espacées d’'une
hauteur supérieure a I'épaisseur de la bielle, et de préférence égale a I'épaisseur de la bielle.

L'élément de blocage présente un pion de manceuvre disposé sur une premiére face
de I'élément de blocage.

Le bras de maintien est fait de matiére avec le palier.

Selon une variante, I'élément de blocage présente au moins deux doigts disposés de
part et d’autre d'une deuxiéme face de 'élément de blocage opposée a la premiére face,
lesdits au moins deux doigts servant de butée a I'élément de blocage lors de sa translation le
long du bras de maintien.

Selon cette variante, |'extrémité libre du bras de maintien présente au moins une
forme de découpe servant de butée aux au moins deux doigts de I’élément de blocage lorsque
celui-ci est dans la position de verrouillage.

L'élément de blocage est réalisé en un matériau plastique ou en un matériau

métallique.

La présente invention a également pour objet un sous-ensemble d'une timonerie d'un
mécanisme d’essuyage comprenant :
e un palier tel que défini précédemment,
e une manivelle articulée sur le palier; ladite manivelle présentant une premiere
extrémité reliée au palier et une deuxiéme extrémité portant une liaison rotule, et

e une bielle dont une extrémité est reliée par la liaison rotule a la manivelle,
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le bras de maintien s’étendant longitudinalement en direction de la bielle et étant agencé de
maniére a bloquer la bielle dans la position de transport.

Le sous-ensemble peut comprendre en outre une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes prises seules ou en combinaison.

Selon un mode de réalisation, la bielle comporte un profilé en U.

Selon ce mode de réalisation, la premiere paroi présente une longueur supérieure a
celle de la deuxiéme paroi de sorte que I'ergot de retenue de la deuxiéme paroi est au contact
de l'intérieur de la surface de la deuxiéme face du profilé en U de la bielle et que 'ergot de
retenue de la premiere paroi est au contact de I'extérieur de la surface de la premiére face du

profilé en U de la bielle lorsque I'élément de blocage est dans la position de verrouillage.

La présente invention a également pour objet une timonerie d'un mécanisme
d’essuyage comprenant un premier et un deuxiéme sous-ensembles reliés entre eux par une
bielle, au moins un des premier et deuxiéme sous-ensembles est un sous-ensemble tel que
décrit ci-dessus, ledit au moins un des premier et deuxiéme sous-ensembles est agencé pour
étre bloqué dans la position de transport a l'aide de |'élément de blocage.

Le premier et le deuxieme sous-ensembles sont disposés respectivement d'un
premier et d’'un deuxiéme c6té de la timonerie.

La timonerie comprend en oufre un moteur relié a un moins une manivelle, ledit
moteur étant configuré pour permettre le déplacement en translation de la bielle.

Le moteur de la timonerie est installé du premier c6té de la timonerie.

La présente invention a également pour objet un procédé de blocage d'une bielle d'un
sous-ensemble tel que défini ci-dessus, le procédé comprenant au moins une des étapes
suivantes :

e rofation de la bielle autour de la liaison rotule afin de positionner celle-ci en position de
transport, et

e déplacement de I'élément de blocage de la position déverrouillée vers la position de
verrouillage afin de maintenir fixe une extrémité de la bielle par rapport au palier
lorsque la timonerie est dans la position de transport.

Le sous-ensemble comporte un palier tel que défini précédemment et le déplacement
de I'élément de blocage se fait par poussée de |'élément de blocage en direction de la bielle a

'aide du pion de manceuvre.
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Avantageusement, la libération de la bielle se fait par poussée sur le pion de
manceuvre en direction opposée a la bielle.

L'élément de blocage peut rester sur le bras de maintien apres libération de la bielle.

Le bras de maintien peut rester sur le palier apres installation de la timonerie.

Selon un mode de réalisation, la timonerie présente deux paliers disposés de part et
d’autre d’'une bielle, chaque palier comprenant un bras de maintien tel que défini
précédemment, lesdits bras de maintien étant configurés pour bloquer le premier et le
deuxiéme cOté de la timonerie dans la position de transport.

Le blocage dans la position de transport de la bielle du premier ou du deuxiéme coté de

la timonerie a I'aide de I’élément de blocage est réversible.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description suivante, donnée a titre d’exemple illustratif et non
limitatif, et des dessins annexés dans lesquels :

e la figure 1 est une représentation schématique en perspective d’'une timonerie
bloquée dans une position de transport,

e la figure 2 est une représentation schématique en perspective d'un sous-ensemble de
timonerie présentant un bras de maintien selon un mode de réalisation particulier,

e la figure 3 est une représentation schématique en perspective du bras de maintien de
la figure 2 comportant un élément de blocage en position déverrouillée,

e la figure 4A est une représentation schématique en perspective d'un sous-ensemble
de timonerie au cours d’une étape de positionnement d'une bielle dans une position
de transport, et

e la figure 4B est une représentation schématique en perspective du sous-ensemble de

timonerie de la figure 4A lorsque la bielle est bloquée en position de transport.

Sur ces figures, les éléments identiques portent les mémes références numériques.

Les réalisations suivantes sont des exemples. Bien que la description se référe a un ou
plusieurs modes de réalisation, ceci ne signifie pas nécessairement que chaque référence
concerne le méme mode de réalisation, ou que les caractéristiques s’appliquent seulement a
un seul mode de réalisation. De simples caractéristiques de différents modes de réalisation

peuvent également étre combinées ou interchangées pour fournir d’autres réalisations.
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Dans la description suivante, il est fait référence a un premier et a un deuxiéme cotés
de la timonerie, a une premiére et a une deuxiéme extrémités de la manivelle, a une premiére
et a une deuxieme faces de la bielle, a une premiere et a une deuxiéme faces de I'élément de
blocage, a une premiere et a une deuxiéme parois de 'élément de blocage, et a un premier et
a un deuxiéme sous-ensembles de la timonerie. 1l s’agit d'un simple indexage pour
différencier et dénommer des éléments proches mais non identiques. Cette indexation
n'implique pas une priorité d'un élément par rapport a un autre et on peut aisément
interchanger de telles dénominations sans sortir du cadre de la présente description. Cette
indexation n’implique pas non plus un ordre dans le temps par exemple pour apprécier la
disposition de la timonerie sur le véhicule automobile, son fonctionnement, ou encore son
installation, ou encore pour apprécier la forme de I'élément de blocage ou son utilisation afin

de maintenir la timonerie dans sa position de transport.

Dans la description suivante, on entend notamment par « position de transport », une
position dans laquelle au moins une extrémité de la bielle et une manivelle a laquelle estreliée
cette extrémité de la bielle forment un angle minimal Plus précisément, au moins cette
extrémité de la bielle se trouve dans une position rapprochée du palier sur lequel la manivelle
est articulée de sorte que la timonerie présente un encombrement minimal lorsqu’elle se

trouve dans la position de transport.

En référence aux figures 1 a 3, il est représenté une timonerie 3 d’'un mécanisme
d’essuyage d’'un véhicule automobile bloquée de maniére réversible dans une position de
transport. La timonerie 3 comprend un premier sous-ensemble 7’ disposé d'un premier coté
3b de la timonerie 3, un deuxiéme sous-ensemble 7 disposé d'un deuxieme coté 3a de la
timonerie 3, et un moteur 31 configuré pour permettre le déplacement en translation d’'une
bielle 5 reliant les premier 7’ et deuxiéme 7 sous-ensembles entre eux et animer selon un
mouvement alternatif de pivotement des axes 7 destinés a porter des bras balai (non
représentés).

Les premier 7’ et deuxiéme 7 sous-ensembles comprennent un palier 1 et une
manivelle 71 articulée sur le palier 1. La manivelle 71 présente une premieére extrémité 71a

reliée au palier 1, par une liaison pivot par exemple, et une deuxiéme extrémité 71b portant

une liaison rotule 73 sur laquelle est articulée la bielle 5.
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Le palier 1 comprend un bras de maintien 11 s’étendant longitudinalement dans le
plan du palier 1 en direction de la bielle 5.

En référence a la figure 2, le bras de maintien 11 présente au niveau d'une extrémité
libre 11a un élément de blocage 13 mobile en translation enftre une position déverrouillée (ici
une position rétractée) et une position de verrouillage (ici une position déployée), de
manieére a bloquer la bielle 5 dans la position de transport a 'aide d’au moins une paroi 15.
Plus précisément, I'élément de blocage 13 est mobile en translation dans le plan du palier 1.
En référence a la figure 1, le bras de maintien 11 maintient la position relative d’au moins
une extrémité de la bielle 5 fixe par rapport au palier 1.

En référence aux figures 2 et 3, la translation de I'élément mobile 13 enfre la position
déverrouillée (figure 3) et la position de verrouillage (figure 2) se fait selon une direction
paralléle au bras de maintien 11. Selon le mode de réalisation particulier des figures 2 et 3, la
position déverrouillée correspond a une position rétractée de I'élément de blocage 13 et la
position de verrouillage correspond a une position déployée de I'élément de blocage 13.

L'élément de blocage 13 comprend au moins une paroi 15 s’étendant parallélement a
la direction de déplacement de I'élément de blocage 13. La paroi 15 est disposée sur une
premiére face 13a de I’élément de blocage 13. D’autre part, la paroi 15 porte un ergot de
retenue 17 destiné a venir au contact de la premiére face 51 de la bielle 5 lorsque I'élément de
blocage 13 est dans la position de verrouillage. L'élément de blocage 13 présente en outre un
pion de manceuvre 19 disposé sur la premiere face 13a de I'élément de blocage 13. Selon ce
mode de réalisation particulier, 'élément de blocage 13 est réalisé en un matériau plastique.
Selon un autre mode de réalisation non représenté ici, I'élément de blocage 13 peut étre
réalisé en un matériau métallique.

Selon le mode de réalisation particulier des figures 2 et 3, 'élément de blocage 13
comprend une premiére 15 et une deuxiéme 16 parois paralléles. Les premiére 15 et
deuxiéme 16 parois sont disposées de part et d’autre de I'élément de blocage 13 et s’étendent
parallélement a la direction de déplacement de I'élément de blocage 13. Plus précisément la
premiére paroi 15 est disposée sur la premiére face 13a de 1'élément de blocage 13 et la
deuxiéme paroi 16 est disposée sur une deuxieme paroi 13b de 1'élément de blocage 13
opposée a la premiére paroi 13a. Les premiére 15 et deuxiéme 16 parois sont configurées
pour prendre en sandwich la bielle 5 lorsque I'élément de blocage 13 est dans la position de
verrouillage. Selon ce mode de réalisation particulier, les premiére 15 et deuxiéme 16 parois

portent chacune un ergot de retenue 17.
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En référence a la figure 3, I'élément de blocage 13 est logé au moins partiellement
dans le bras de maintien 11 lorsqu'’il est dans la position déverrouillée.

Par ailleurs, en référence a la figure 2, le bras de maintien 11 est fait de matiére avec le
palier 1. Le bras de maintien 11 est constitué de deux parois constituant un rail destiné a
guider I'élément de blocage 13 au cours de son déplacement entre la position déverrouillée et
la position de verrouillage afin de permettre le blocage réversible d’au moins un des premier
7’ et deuxieme 7 sous-ensembles dans la position de transport. D’autre part, en référence aux
figures 2 et 3, I'extrémité libre 11a du bras de maintien 11 présente au moins une forme de
découpe 23 et la deuxiéme face 13b de 'élément de blocage 13 présente au moins deux doigts
21 disposés en regard de la premiére face 13a. Selon ce mode de réalisation particulier; les
doigts 21 sont disposés en regard du pion de manceuvre 19. Les formes de découpe 23 sont
configurées pour servir de butée aux au moins deux doigts 21 de I'élément de blocage 13
lorsque celui-ci est dans la position de verrouillage.

En référence a la figure 3, la premiére paroi 15 présente une longueur L et la
deuxiéme paroi 16 présente une longueur L. Plus précisément, la premiére paroi 15
présente une longueur L supérieure a la longueur L de la deuxieme paroi 16. Selon le mode de
réalisation particulier représenté ici, la bielle 5 correspond a un profilé en U et 'ergot de
retenue 17 de la deuxiéme paroi 16 est configuré pour venir au contact de la surface
intérieure de la deuxiéme face 53 du profilé en U de la bielle 5 et I'ergot de retenue 17 de la
premiére paroi 15 est configuré pour venir au contact de la surface extérieure de la premiére
face 51 du profilé en U de la bielle 5 (mieux visible sur les figures 4A et 4B) lorsque I'élément
de blocage 13 est dans la position de verrouillage. Une telle disposition des premiére 15 et
deuxiéme 16 parois permet de bloquer le déplacement de la bielle 5 selon deux directions
lorsque celle-ci est dans la position de transport.

En référence a la figure 3, la premiére 15 et la deuxiéme 16 parois sont séparées
d’une hauteur H supérieure a I'épaisseur E (visible sur la figure 4B) de la bielle 5 de maniére
a pouvoir la prendre en sandwich. De maniere encore préférée, la hauteur H est égale a
I'épaisseur E de la bielle 5 de maniére a ce que la coopération des ergots 17 portés par les

premiére 15 et deuxiéme 16 parois avec les parois de la bielle 5 soit renforcée.

Selon le mode de réalisation particulier de la figure 1, le moteur 31 estrelié a au moins
une manivelle 71. Le moteur 31 est disposé du deuxiéme c6té 3a de la timonerie 3. Le

deuxiéme coté 3a correspond généralement au coté conducteur du véhicule automobile



10

15

20

25

30

9

lorsque la timonerie 3 est installée sur celui-ci. Selon une variante, le deuxiéme c6té 3a peut
correspondre au cOté passager du véhicule automobile lorsque la timonerie 3 est installée sur
celui-ci. Selon ce mode de réalisation particulier, seul le deuxiéme c6té 3a de la timonerie 3
présente un bras de maintien 11. Ainsi, seule I'articulation de 'extrémité de la bielle 5 reliée a
la liaison rotule 73 portée par le deuxieme sous-ensemble de timonerie 7 est bloquée lorsque
la timonerie 3 est dans la position de transport.

Selon un autre mode de réalisation non représenté ici, le premier 7’ et le deuxiéme 7
sous-ensembles peuvent présenter sur leur palier 1 respectif un bras de maintien 11. Selon
cet autre mode de réalisation, la position relative de chaque extrémité de la bielle 5 disposée
du premier 3b et du deuxieme 3a cO6tés de la timonerie 3 est fixe par rapport a la premiére
extrémité 71a de la manivelle 71 portant la liaison rotule 73 sur laquelle I'extrémité de la bielle
5 estarticulée de maniére a maintenir le premier 3b et le deuxiéme 3a c6tés de la timonerie 3
dans la position de transport. Ainsi, l'articulation de chaque extrémité de la bielle 5 est
bloquée.

Selon encore un autre mode de réalisation non représenté ici, seul le premier sous-
ensemble 7’ présente le bras de maintien 11 de maniére a maintenir le premier c6té 3b de la
timonerie 3 dans la position de transport. Ainsi, seule 'articulation de 'extrémité de la bielle 5
reliée a la liaison rotule 73 portée par le premier sous-ensemble de timonerie 7’ est bloquée.

Avantageusement, le blocage de I'articulation d’au moins une extrémité de la bielle 5
sur la liaison rotule 73 portée par le premier 7’ ou le deuxiéme 7 sous-ensemble de timonerie
permet de faciliter le transport de cette timonerie 3 en enlevant des degrés de liberté de
mouvement de certaines piéces de la timonerie 3 et en bloquant cette timonerie 3 dans une
position présentant un encombrement minimal Par ailleurs, le blocage de cette articulation

permet également de faciliter l'installation de cette timonerie 3 sur le véhicule automobile.

En référence aux figures 4A et 4B, il estreprésenté un procédé de blocage de la bielle
5 d'un sous-ensemble 7 dans la position de transport.

En référence a la figure 4A, le procédé comprend une étape a de rotation de la bielle 5
autour de la liaison rotule 73 afin de positionner celle-ci dans la position de transport. Lors de
cette étape a, I'élément de blocage 13 est dans la position déverrouillée.

En référence a la figure 4B, le procédé comprend également une étape b de
déplacement de I'élément de blocage 13 de la position déverrouillée vers la position de

verrouillage. Le changement de position de 1'élément de blocage 13 est par exemple réalisé
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par poussée de I'élément de blocage 13 en direction de la bielle 5 a l'aide du pion de
manceuvre 19. Le passage en position de verrouillage de I'élément de blocage 13 permet de
maintenir fixe une extrémité de la bielle 5 par rapport au palier 1 lorsque la timonerie 3 est
dans la position de transport comme représenté en référence a la figure 4B. Selon ce mode de
réalisation particulier, la bielle 5 correspond a un profilé en U et I'élément de blocage 13
correspond a celui décrit en référence au mode de réalisation particulier de la figure 3. Ainsi,
I'ergot de retenue 17 de la deuxiéme paroi 16 coopére avec l'intérieur du profilé en U et
I'ergot de retenue 17 de la premiére paroi 15 coopere avec la premiére face 51 de la bielle 5
lorsque I'élément de blocage 13 est dans la position de verrouillage.

Ainsi, le blocage de la bielle 5 en position de transport est réalisé par glissement de
I'élément de blocage 13 le long du bras de maintien 11. Avantageusement, ce glissement ne

nécessite pas 'utilisation d’outils.

En référence a la figure 4B, la libération de la bielle 5 se fait par poussée sur le pion de
manceuvre 19 en direction opposée a la bielle 5 afin de ramener I'élément de blocage 13 dans
la position déverrouillée. Au cours de ce déplacement, les ergots de retenue 17 des premiére
15 et deuxieme 16 parois sont rapprochés du palier 1 et libérent la bielle 5. Ainsi, la
libération de la bielle 5 se fait sans nécessiter 'utilisation d’outils.

Aprés libération de la bielle 5, I'élément de blocage 13 peut rester sur le bras de
maintien 11. Par ailleurs, le bras de maintien 11 peut rester sur le palier 1 apreés installation
de la timonerie 3. La présence du bras de maintien 11 sur la timonerie 3 une fois celle-ci
installée sur le véhicule automobile ne géne pas au fonctionnement du mécanisme
d’essuyage car la bielle 5 ne passe pas par la position de transport au cours de son
déplacement en translation. D’autre part, la possibilité de laisser le bras de maintien 11 et
I'élément de blocage 13 sur le palier 1 offre la possibilité de les réutiliser en cas de démontage
ultérieur de la timonerie 3 par exemple. Par ailleurs, cette possibilité de laisser ces éléments
sur la timonerie 3 permet également de limiter la quantité de déchets a traiter apreés

I'installation de cette timonerie 3.

Les modes de réalisation particuliers décrits ci-dessus sont des exemples donnés a titre
illustratif uniquement et non limitatif. En effet, il est tout a fait possible pour I'homme de
I'art d’inverser la disposition des premiére 15 et deuxiéme 16 parois sans sortir du cadre de

la présente description. Par ailleurs, ’homme de I'art pourra choisir de n'utiliser qu’un seul
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ergot de retenue 17 disposé au contact de la premiere paroi 51 de la bielle 5 sans sortir du
cadre de la présente description. De plus, 'homme de 'art pourra utiliser un élément de
blocage 13 logé sur la partie extérieure du bras de maintien 11 sans sortir du cadre de la

présente invention.

Ainsi, le maintien en place de maniere réversible d'une timonerie 3 d’'un mécanisme
d’essuyage dans une position de transport est possible grace au bras de maintien 11
présentant un élément de blocage 13 décrit ci-dessus. Avantageusement, I'élément de blocage
13 permet de bloquer et de libérer la timonerie 3 sans nécessiter 'utilisation d’outils. Par
ailleurs, l'utilisation d'un tel bras de maintien 11 permet de limiter la quantité de déchets a
traiter car ce dernier peut rester sur le palier 1 aprés l'installation de la timonerie 3 sur le

véhicule automobile.
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Revendications

1. Palier (1) d’'une timonerie (3) d’'un mécanisme d’essuyage caractérisé en ce que le
palier (1) comporte un bras de maintien (11) d’'une bielle (5) dans une position de transport, le
bras de maintien (11) logeant a son extrémité libre (11a) un élément de blocage (13) de la bielle
(5) dans une position de transport, ledit élément de blocage (13) étant mobile en translation
entre une position déverrouillée et une position de verrouillage dans laquelle la bielle (5) est

bloquée dans la position de transport.

2. Palier (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que I'élément de blocage
(13) comprend au moins une paroi (15) s’étendant parallélement a la direction de déplacement
de I'élément de blocage (13) et portant un ergot de retenue (17), ledit ergot de retenue (17)
étant destiné a venir au contact d'une premiére face (51) de la bielle (5) opposée a une

deuxiéme face (53) disposée en regard du palier (1).

3. Palier (1) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que
'élément de blocage (13) comprend une premiére (15) et une deuxiéme (16) parois paralléles,
disposées de part et d’autre de 1'élément de blocage (13) et s’étendant parallélement a la
direction de déplacement de I’élément de blocage (13), lesdites premiére (15) et deuxiéme (16)
parois paralléles étant configurées pour prendre en sandwich la bielle (5) lorsque I'élément de

blocage (13) est dans la position de verrouillage.

4. Palier (1) selon la revendication 3, caractérisé en ce que la premiére (15) et la deuxiéme

(16) parois portent chacune un ergot de retenue (17).

5. Palier (1) selon I'une quelconque de revendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément de blocage (13) présente un pion de manceuvre (19) disposé sur une premiére face

(13a) de I'élément de blocage (13).

6. Palier (1) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que
I'élément de blocage (13) présente au moins deux doigts (21) disposés de part et d’autre d'une

deuxiéme face (13b) de 'élément de blocage (13) opposée a la premiére face (13a), lesdits au
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moins deux doigts (21) servant de butée a I'élément de blocage (13) lors de sa translation le long

du bras de maintien (11).

7. Palier (1) selon la revendication 6, caractérisé en ce que l'extrémité libre (11a) du bras
de maintien (11) présente au moins une forme de découpe (23) servant de butée aux au moins

deux doigts (21) de I'élément de blocage (13) lorsque celui-ci est dans la position de verrouillage.

8. Sous-ensemble (7) d’une timonerie (3) d'un mécanisme d’essuyage comprenant:

e un palier (1) selon I'une quelconque des revendications 1a 7,

e une manivelle (71) articulée sur le palier (1), ladite manivelle (71) présentant une
premiere extrémité (71a) reliée au palier (1) et une deuxiéme extrémité (71b) portant
une liaison rotule (73), et

e une bielle (5) dont une extrémité estreliée par la liaison rotule (73) a la manivelle (71),

le bras de maintien (11) s’étendant longitudinalement en direction de la bielle (5) et étant

agencé de maniere a bloquer la bielle (5) dans la position de transport.

9. Sous-ensemble (7) selon la revendication 8, caractérisé en ce que la bielle (5) comporte

un profilé en U.

10.  Sous-ensemble (7) selon la revendication 9, caractérisé en ce que la premiére paroi (15)
présente une longueur (L) supérieure a celle de la deuxiéme paroi (16) de sorte que l'ergot de
retenue (17) de la deuxieme paroi (16) est au conftact de I'intérieur de la surface de la deuxieme
face (53) du profilé en U de la bielle (5) et que I'’ergot de retenue (17) de la premiére paroi (15)
est au contact de I'extérieur de la surface de la premiére face (51) du profilé en U de la bielle (5)

lorsque I'élément de blocage (13) est dans la position de verrouillage.

11. Timonerie (3) d’'un mécanisme d’essuyage, caractérisée en ce qu’elle comprend un
premier (7’) et un deuxiéme (7) sous-ensembles reliés entre eux par une bielle (5), en ce qu’au
moins un des premier (7') et deuxiéme (7) sous-ensembles est un sous-ensemble (7) selon
I'une quelconque des revendications 8 a 10, ledit au moins un des premier (7’) et deuxiéme (7)
sous-ensembles est agencé pour étre bloqué dans la position de transport a 'aide de 'élément de

blocage (13).
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12. Procédé de blocage d’'une bielle (5) d'un sous-ensemble (7) selon l'une des
revendications 8 a 10 comprenant au moins une des étapes suivantes :
e (a) rotation de la bielle (5) autour de la liaison rotule (73) afin de positionner celle-ci en
position de transport, et
e (b) déplacement de I’élément de blocage (13) de la position déverrouillée vers la position
de verrouillage afin de maintenir fixe une extrémité de la bielle (5) par rapport au palier

(1) lorsque la timonerie (3) est dans la position de transport.

13.  Procédé de blocage d’'une bielle (5) selon la revendication 12, le sous-ensemble (7)
comportant un palier (1) selon la revendication 5 et le déplacement de I'élément de blocage (13)
se faisant par poussée de I'élément de blocage (13) en direction de la bielle (5) a I'aide du pion

de manceuvre (19).
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