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PLANCHER DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UN ELEMENT DE GARNISSAGE DU TYPE
COMPORTANT UN ELEMENT ACOUSTIQUE ET UN ELEMENT DE RIGIDIFICATION.

L’invention concerne un plancher de véhicule automo-
bile, du type comportant une paroi de plancher (1) au moins
partiellement tapissée d’un élément de garnissage suscep-
tible d’étre soumis a des forces le comprimant contre ladite
paroi de plancher (1), ledit élément de garnissage compor-
tant un élément acoustique compressible (51), apte a absor-
ber les vibrations et un élément de rigidification (7) qui
permet d’améliorer la résistance a la compression dudit élé-
ment de garnissage. Selon I'invention, ledit élément de rigi-
dification (7) est monté sur ladite surface supérieure (53)
dudit élément acoustique (51) et ledit élément de rigidifica-
tion (7) est apte a répartir les lesdites forces sur ladite sur-
face supérieure (53) dudit élément acoustique (51).
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Plancher de véhicule automobile comportant un élément de

garnissage du type comportant un élément acoustigue et un élément de
rigidification

La présente invention se rapporte a un plancher de véhicule automobile.

Au niveau de la face interne au véhicule, la paroi de plancher d’un
véhicule automobile n'est pas plane et comporte de nombreuses cavités et
portions en saillie, notamment pour le passage des cables et autres. De ce fait,
la paroi de plancher, généralement, en téle est recouverte d'un élément de
garnissage dont I'épaisseur varie en fonction de la portion du plancher sur
laquelle il est disposé. Cet élément de garnissage permet d'obtenir, dans
I’habitacle, une surface plane qui est ensuite recouverte par un tapis de sol.

Au niveau des zones qui sont destinées a venir sous les pieds d’un
utilisateur, c’'est-a-dire les zones situées en avant des siéges, il est connu de
disposer un élément de garnissage qui comporte un bloc en mousse
polyuréthane qui est apte a absorber les vibrations, notamment les vibrations
audibles. Des passages sont ménagés dans ce bloc et sont traversés par des
cales qui sont en fait des blocs de polystyréne, le plus fréquemment. La
fonction de ces blocs est de rigidifier la mousse polyuréthane qui s’enfonce
sous le poids de l'utilisateur, lorsque son épaisseur dépasse environ 20mm. Le
fait pour un utilisateur de s’enfoncer dans le plancher est une sensation
désagréable qui de plus donne une mauvaise image de la robustesse du
véhicule. Du fait de la présence de la cale rigide sous une faible épaisseur de
mousse déformable, ['utilisateur ne s’enfonce pas dans le plancher. Le
polystyréne remplace ainsi une trop grande épaisseur de mousse polyuréthane.
Le polystyréne est ainsi enrobé par la mousse polyuréthane, compressible, ce
qui évite tout bruit de résonnance ou tout crissement di aux frottements du

polystyréne sur une surface dure, comme la paroi de plancher, par exemple.

L’élément de garnissage précité est relativement couteux a fabriquer car
les cales sont formées par injection de polystyréne expansé et surmoulé dans

du polyuréthane. De plus, du fait de l'injection, les cales ne peuvent pas étre
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facilement séparées de la mousse et I'édlément de garnissage dans son

ensemble doit étre incinéré sans possibilité de recyclage.

Y

Aussi, un probleme qui se pose et que vise a résoudre la présente
invention, est de proposer un nouvel élément de garnissage pour un plancher

de véhicule automobile.

Dans le but de résoudre ce probléme, la présente invention propose un
plancher de véhicule automobile, du type comportant une paroi de plancher au
moins partiellement tapissée d’'un élément de garnissage susceptible d'étre
soumis a des forces le comprimant contre ladite paroi de plancher, ledit élément
de garnissage comportant :

- un élément acoustique compressible, apte a absorber les vibrations et
disposé sur ladite paroi de plancher, ledit élément acoustique présentant une
surface supérieure distante de ladite paroi de plancher ; et

- un élément de rigidification qui permet d'améliorer la résistance a la
compression dudit élément de garnissage.

Selon l'invention, ledit élément de rigidification est monté sur ladite surface
supérieure dudit élément acoustique et ledit élément de rigidification est apte a
répartir lesdites forces sur ladite surface supérieure dudit élément acoustique.

Dans le cas des cales noyées dans I'élément acoustique décrites dans
I'art antérieur, c’est la réduction d’épaisseur de I'’élément acoustique au niveau
des zones susceptibles d’étre piétinées par un utilisateur qui permet d’éviter la
compression de [I'élément acoustique. Le pied de [Iutilisateur comprime
I'élément acoustique qui s’écrase sur la cale ; cette derniére présentant une
résistance a la compression plus élevée, elle résiste a la pression sans se
comprimer. Dans le cas de l'invention, c’est la répartition des forces a la surface
de I'élément acoustique, donc la diminution par unité de surface de la force
appliquée, qui permet de réduire sa compression. L'Homme du Métier est a
méme de dimensionner I'élément de rigidification pour obtenir cette répartition
des forces au niveau de la surface de I'élément acoustique.

Avantageusement, ledit élément de rigidification est monté de maniére
amovible sur ledit élément acoustique, ce qui permet le recyclage de I'élément
de garnissage. L'élément de rigidification peut étre collé avec une colle
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hydrosoluble ou simplement posé sur la surface supérieure de I'élément
acoustique.

L’élément de rigidification peut étre une plaque, dont I'épaisseur dépend
de son matériau constitutif.

Ledit élément de rigidification est constitué d’au moins un matériau choisi
parmi le polypropyléne, le polystyréne et la fibre de bois.

Le plancher peut également comporter, en outre, un film en matériau apte
a absorber les vibrations audibles qui est posé sur ledit élément de rigidification.

Il peut également comporter un film étanche a l'air qui recouvre ledit
élément de garnissage.

Avantageusement, la surface supérieure dudit élément acoustique
comporte une pluralité de rainures qui s'étendent au moins jusqu'a un bord
dudit élément de rigidification. La fonction de ces rainures sera expliquée plus
en détails en référence a la description qui suit.

Le plancher peut comporter une cavité dans laquelle est disposé ledit
élément de garnissage.

Dans ce cas, ledit élément acoustique peut comporter des portions
latérales qui recouvrent les parois latérales de ladite cavité et surplombent ledit
élément de rigidification.

Le plancher peut également comporter un tapis de sol qui recouvre ledit
élément de garnissage, sans solidarisation audit élément de garnissage, et le
bord dudit tapis de sol peut étre fixé, par frottements, par un élément de fixation
solidaire dudit plancher.

D’autres particularités et avantages de l'invention ressortiront a la lecture
de la description faite ci-aprés d'un mode de réalisation particulier de
l'invention, donné a titre indicatif mais non limitatif, en référence aux dessins
annexés sur lesquels :

- la Figure unique représente une vue en coupe transversale partielle d’'un
mode de réalisation particulier du plancher selon la présente invention.

La Figure unique illustre un mode de réalisation particulier de la structure
de plancher selon l'invention. La paroi de plancher 1 est, dans le cas présent,
une téle métallique qui recouvre la structure du véhicule (non représentée) et

dont les bords longitudinaux forment partiellement les corps creux latéraux 11.



10

15

20

25

30

2953779

4

Ces corps creux latéraux 11 s’étendent longitudinalement au véhicule. La paroi
de plancher 1 forme, au niveau de son bord longitudinal, une feuillure 13 sur
laquelle est monté le joint de portiére 3. La paroi de plancher 1 définit
également un tunnel central 15 qui s'étend longitudinalement au véhicule. Le
plancher 1 définit également une cavité 17, délimitée longitudinalement par le
corps creux 11 et le tunnel central 15. Cette cavité 17 correspond a la zone du
plancher qui est située en avant d’'un siége et qui est donc apte a étre en
contact avec les pieds d'un utilisateur, notamment lors de la montée de ce
dernier dans le véhicule. Le fond 19 de la cavité présente une portion en saillie
18. Un véhicule automobile comporte ainsi quatre cavités, similaires a la cavité
17 et situées chacune devant un siége.

Un élément de garnissage est disposé sur le fond 19 de la cavité 17. Cet
élément de garnissage comporte un élément acoustique 51 qui est une piéce
de mousse polyuréthane, souple et compressible, posée sur la paroi de
plancher 1. Cet élément acoustique 51 présente une forme adaptée pour
recouvrir la portion en saillie 18 et recouvrir les parois latérales de la cavité 17.
La surface supérieure 53 de la portion de I'élément acoustique 51 qui est située
dans la cavité 17, au dessus de la portion en saillie 18, est sensiblement plane
et comporte une pluralité de rainures longitudinales 55. L'épaisseur de I'élément
acoustique est donc variable dans la cavité 17. Ainsi, I'épaisseur de I'élément
acoustique 51 sera moindre au dessus de la portion en saillie 18. L’élément
acoustique 51 comporte des portions latérales 57 qui recouvrent,
respectivement, la paroi latérale du tunnel central 15 et la paroi latérale de la
cavité 17, sensiblement jusqu’au niveau de la face supérieure du corps creux
11. Au niveau du tunnel central 15, la portion 57 recouvre partiellement la
surface supérieure horizontale du tunnel 15.

L’élément de garnissage comporte également un élément de rigidification
7 qui est, ici, une plaque de rigidification. Cette plaque 7 est posée sur la
surface supérieure 53 de I'élément acoustique 51, dans la cavité 17 et
maintenue en place par frottements au niveau des portions latérales 57 de
I’élément acoustique 51. L'élément acoustique 51 étant souple, compressible et
déformable, on peut facilement insérer dans la cavité 17, la plaque rigide 7 qui

présente des dimensions appropriées et qui est maintenue coincée entre les
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portions latérales 57. La portion latérale 57 située au niveau du corps creux 11
est sensiblement verticale. Au niveau du tunnel central 15, la portion latérale 57
comporte une surface verticale 58 orientée vers l'intérieur de la cavité 17 et sur
laquelle la tranche de la plaque 7 vient en appui. La plaque 7 est, dans le cas
présent, une tranche de mousse de polypropyléne. Une telle plaque est, en
effet, facile a obtenir et a moindre codt, a partir d'une découpe en tranche d’'un
grand pain de polypropyléne coulé.

Un tapis de sol 9 recouvre la face supérieure 71 de la plaque 7. Ce tapis
peut comporter une couche étanche a I'air qui contribue a l'isolation phonique
du plancher. Le tapis de sol 9 n’est pas collé, ni sur la plaque 7, ni sur I'élément
acoustique 51. Il est simplement posé sur ces éléments. Les bords
longitudinaux 91 du tapis de sol 9 sont maintenus au niveau des corps creux
latéraux 11 par des éléments de fixation 10 qui sont montés, par exemple, au
niveau du joint de portiere 3. L'élément de fixation 10 comporte une portion
d’'attache 101 montée sur le joint 3 précité, et une portion d’appui 103 qui
maintient le tapis de sol 9 en appui contre la portion latérale 57 de I'élément
acoustique 51, sensiblement au niveau du corps creux latéral 11. L'élément de
fixation 10 comporte également un pied d’'ancrage 105 qui traverse le tapis 9 et
est fixé dans le corps creux latéral 11. Ce pied d’ancrage 105 coopére avec la
portion d'appui 103 pour maintenir le tapis de sol 9 pincé et en contact avec
I’élément acoustique 51.

Le montage de I'élément de garnissage selon l'invention sur le plancher 1
est simple. L’'opérateur dispose tout d’abord I'élément acoustique 51 souple sur
le fond 19 de la cavité, le long de I'épaisseur du corps creux latéral 11 et le long
du tunnel central 15.

Il dispose ensuite la plaque rigide 7 dans la cavité 17, par simple pression.
L’air qui est situé sous la plaque 7 s’échappe dans les rainures 55 et sort au
niveau des bords de la plaque 7. La plaque 7 peut ainsi venir en appui contre la
face supérieure 53 de I'élément acoustique 51. L'opérateur fixe ensuite le tapis
de sol 9 au moyen des éléments de fixation 10. Il fait pénétrer le pied d’ancrage
105 dans le tapis de sol et monte I'élément de fixation 10 sur le joint 3.

Le démontage est similaire au montage, les étapes ayant lieu en ordre
inverse. Le fait que le tapis de sol 9, la plaque rigide 7 et I'élément acoustique
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51 ne soient pas collés les uns aux autres permet de recycler facilement ces
trois éléments. Lors du démontage, les rainures 55 permettent a l'air de
s'échapper de dessous la plaque 7. En effet, celle-ci étant étanche a l'air, elle
peut générer un effet ventouse avec I'élément acoustique 51.

Dans le cas dune plague de polypropyléne telle que précitée, la
Demanderesse a constaté qu’une telle plaque présentait la dureté nécessaire
pour répartir les forces de pression a la surface de I'élément acoustique. En
effet, dans le cas de la mousse polyuréthane, par exemple, en I'absence de la
plaque 7, l'utilisateur a tendance a s’enfoncer dans I'élément acoustique des
que I'épaisseur de ce dernier est supérieure a 20 mm. La plaque 7 permet de
répartir les forces et d’éviter I'enfoncement des pieds de I'utilisateur. D’'un point
de vue phonique, le polypropyléne ne rentre pas en résonnance avec les autres
parties dures du plancher. La plague ne génére pas de bruit en contact avec
I’élément acoustique ce qui évite l'utilisation d'un feutre ou le noyage la plaque
dans I'élément acoustique, ce qui empécherait ensuite le recyclage.

Le tapis de sol 9 peut comprendre un film étanche a I'air qui contribue
encore a lisolation phonique des différents éléments de garnissage du
plancher.

D’autres matériaux peuvent également étre utilisés pour la fabrication de
la plaque. Ainsi, il est possible d'utiliser des panneaux de bois, de particules de
bois compressées ou des plaques en matiere plastique gaufrée. Toute piéce
qui permet de répartir les forces a la surface de I'élément acoustique peut étre
utilisée. L'élément de rigidification n’est pas limité a une plaque dans le sens de
la présente invention. Dans le cas d'un matériau autre que le polypropyléne,
cependant, il peut étre utile d'utiliser un film souple, composé par exemple, de
fibres textiles, tissées, tricotées ou compressées, qui sera disposé sur la
I'élément de rigidification, sans colle, en dessous du tapis de sol 9. Ce film
permet d'absorber les vibrations entre le tapis de sol 9 et I'élément de
rigidiflcation 7, par exemple, lorsque I'utilisateur tapote du pied.

Selon un mode de réalisation, I'élément acoustique et la plaque peuvent
étre solidarisés, mais de préférence, de maniére amovible afin de permettre le

recyclage. lls peuvent étre collés avec de la colle hydrosoluble, par exemple.
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REVENDICATIONS

1. Plancher de véhicule automobile, du type comportant une paroi de
plancher (1) au moins partiellement tapissée d'un élément de garnissage
susceptible d'étre soumis a des forces le comprimant contre ladite paroi de
plancher (1), ledit élément de garnissage comportant :

- un élément acoustique compressible (51), apte a absorber les vibrations
et disposé sur ladite paroi de plancher (1), ledit élément acoustique (51)
présentant une surface supérieure (53) distante de ladite paroi de plancher (1) ;
et

- un élément de rigidification (7) qui permet d’améliorer la résistance a la
compression dudit élément de garnissage, caractérisé en ce que ledit élément
de rigidification (7) est monté sur ladite surface supérieure (53) dudit élément
acoustique (51) et en ce que ledit élément de rigidification (7) est apte a répartir
les lesdites forces sur ladite surface supérieure (53) dudit élément acoustique
(51).
2.  Plancher de véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en
ce que ledit élément de rigidification (7) est monté de maniére amovible sur ledit
élément acoustique (51).
3.  Plancher selon I'une quelconque des revendications 1 et 2, caractérisé en
ce que ledit élément de rigidification est une plaque (7).
4. Plancher de véhicule automobile selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que ledit élément de rigidification
(7) est constitué d’au moins un matériau choisi parmi le polypropyléne, le
polystyrene et la fibre de bois.
5.  Plancher de véhicule automobile selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte en outre, un film
en matériau apte a absorber les vibrations audibles qui est posé sur ledit
élément de rigidification (7).
6. Plancher de véhicule automobile selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte un film étanche a

I'air qui recouvre ledit élément de garnissage.
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7. Plancher de véhicule automobile selon I'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que ladite surface supérieure
(53) dudit élément acoustique (51) comporte une pluralité de rainures (55) qui
s'étendent au moins jusqu’a un bord dudit élément de rigidification (7).

8. Plancher de véhicule automobile selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte une cavité (17)
dans laquelle est disposé ledit élément de garnissage.

9. Plancher de véhicule automobile selon la revendication 7, caractérisé en
ce que ledit élément acoustique (51) comporte des portions latérales (57) qui
recouvrent les parois latérales de ladite cavité (17) et surplombent ledit élément
de rigidification (7).

10. Plancher de véhicule automobile selon [l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce qu'il comporte un tapis de sol (9)
qui recouvre ledit élément de garnissage, sans solidarisation audit élément de
garnissage, et en ce que le bord (91) dudit tapis de sol (9) est fixé par
frottements par un élément de fixation (10) qui est solidaire dudit plancher (1).
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