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Description

Titre de l'invention : Cabine d’aéronef, s’étendant dans un fuselage
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le long d’un axe avion et avion d’affaires associé

La présente invention concerne une cabine d’aéronef s’étendant dans un fuselage le
long d’un axe avion entre une paroi transversale d’extrémité avant destinée a €tre
adjacente a un cockpit de I’aéronef et une paroi transversale d’extrémité arriere,
destinée a étre adjacente a une soute technique arriere de 1’aéronef, la cabine délimitant
un volume intérieur accessible a un passager de I’aéronef, la cabine comportant, dans
le volume intérieur :

- un compartiment arricre, délimité par la paroi transversale d’extrémité arriere et
comportant au moins un espace de stockage de bagages et/ou un cabinet de toilette,

- un compartiment principal comportant une pluralité de sieges, et

- un compartiment intermédiaire adjacent a 1’arriere au compartiment arricre et
adjacent a I’avant au compartiment principal ;

- une paroi transversale arriere, munie d’une porte, la paroi transversale arricre dé-
limitant I’avant du compartiment arricre;

- une paroi transversale intermédiaire délimitant une ouverture de circulation entre le
compartiment intermédiaire et le compartiment principal, la paroi transversale inter-
médiaire délimitant I’arriére du compartiment principal, le compartiment intermédiaire
s’étendant entre la paroi transversale arricre et la paroi transversale intermédiaire.

L’aéronef est un avion d’ affaires. Par « avion d’affaires », on entend notamment un
avion présentant une masse totale au décollage inférieure a 55000 kg (121000 livres).
Un avion d’affaires est généralement certifi€ pour transporter moins de 25 passagers,
notamment moins de 21 passagers.

Dans ’aviation d’affaires, les passagers souhaitent disposer d’un confort conséquent
dans la cabine, afin de pouvoir travailler et/ou se reposer lorsque le déplacement est de
longue durée.

Généralement, les cabines d’avions d’affaires comportent au moins un compartiment
principal, dans lequel sont placés une pluralité de sieges et/ou des tables permettant
aux passagers de travailler et/ou de se reposer en position assise.

Les avions d’affaires comprennent trés souvent un compartiment arriere dans lequel
se trouve un espace de stockage de bagages et/ou un cabinet de toilette.

Pour améliorer le confort, certains avions d’affaires sont en outre équipés d’'un com-
partiment intermédiaire, séparé du compartiment avant par une paroi transversale, dans
lequel se trouvent des divans latéraux en regard. Le compartiment arriére est en outre

séparé du compartiment intermédiaire par une porte.
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Lorsque le voyage est de longue durée, ce type d’avions d’affaires peut étre aménagé
pour permettre a certains passagers de dormir en position allongée.

Dans le compartiment principal, des dispositifs gonflables et/ou des matelas sont par
exemple montés entre le sicge et les tables ou sur ceux-ci pour assurer des couchages
en position allongée.

Dans le compartiment intermédiaire, les divans latéraux sont déployables vers 1’axe
avion pour passer en position lit et fournir deux couchages a des passagers de 1’aéronef
souhaitant s’isoler par rapport a ceux présents dans le compartiment principal.

Un tel aménagement ne donne cependant pas enticre satisfaction. En effet, lorsque
les divans présents dans le compartiment intermédiaire sont passés en position lit, la
coursive de passage entre les deux divans se réduit notablement, voire est supprimée.

Cette configuration de la cabine intermédiaire empéche totalement la circulation
d’occupants vers le compartiment arriere comportant les bagages et/ou les toilettes. Le
confort de la cabine s’en trouve donc temporairement réduit, tant que des passagers
dorment a I’arriere.

Un but de I’invention est donc de fournir un aménagement de cabine d’aéronef
permettant a la fois a certains passagers de pouvoir disposer d’un confort de couchage
et/ou d’isolement substantiel, sans entraver la circulation d’autres passagers dans
1’aéronef.

A cet effet, ’'invention a pour objet une cabine d’aéronef du type précité, caractérisée
en ce que le compartiment intermédiaire comporte, de part et d’autre du fuselage, des
zones d’isolement, et entre les zones d’isolement, une coursive centrale de passage, la
coursive centrale présentant une largeur supérieure a 50,8 cm, chaque zone d’isolement
comportant un si¢ge et au moins une cloison longitudinale séparant la zone d’isolement
de la coursive centrale et délimitant une ouverture d’acces a la zone d’isolement,
chaque sicge situé dans une zone d’isolement étant manceuvrable entre une position
rétractée d’assise d’un occupant de la zone d’isolement et une position étendue
d’allongement d’un occupant de la zone d’isolement.

La cabine d’aéronef selon I’invention peut comprendre 1’une ou plusieurs des carac-
téristiques suivantes, prises isolément ou suivant toute combinaison techniquement
possible :

- la coursive centrale présente une largeur inférieure a 61 cm entre les cloisons longi-
tudinales des zones d’isolement respectives ;

- la porte de la paroi transversale arriere débouche en regard de la coursive centrale ;

- la largeur de la porte de la paroi transversale arricre est inférieure a 110% de la
largeur de la coursive centrale ;

- dans la position étendue, chaque sicge dans une zone d’isolement délimite une

surface horizontale d’allongement de 1’occupant, de longueur supérieure a 198 cm, et



avantageusement de largeur supérieure a 55,9 cm ;

[0024] - chaque zone comporte une cloison longitudinale avant et une cloison longitudinale
arriere délimitant entre elles I’ouverture d’acces a la zone d’isolement ;

[0025] - 'une de la cloison latérale avant ou de la cloison latérale arricre est mobile longitu-
dinalement par rapport au sie¢ge situé dans la zone d’isolement ;

[0026] - le compartiment intermédiaire comporte au moins un rideau propre a obturer
I’ouverture d’acces a la zone d’isolement ;

[0027] - chaque zone d’isolement comporte au moins une table, déployable en regard du
siege situé dans la zone d’isolement ;

[0028] - le compartiment intermédiaire comporte au moins un placard situé a I’avant ou a
I’arriere d’une zone d’isolement et,

[0029] - elle comporte un nombre total de sieges inférieur a vingt-cing entre la paroi
transversale d’extrémité avant destinée a étre adjacente au cockpit de I’aéronef et la
paroi transversale d’extrémité arriere, destinée a &tre adjacente a la soute technique
arriere de 1’aéronef .

[0030] L’invention a également pour objet un avion d’affaires comportant un cockpit, et une
cabine d’aéronef telle que définie plus haut, la cabine d’aéronef débouchant a I’avant
dans le cockpit.

[0031]  L’avion d’affaires selon I’invention peut comprendre I’une ou plusieurs des caracté-

ristiques suivantes, prise(s) isolément ou suivant toute combinaison techniquement

possible :
[0032] - il présente une masse maximale au décollage inférieure a 55000 kg et,
[0033]  -il comporte, a I’arricre du compartiment arriere, une soute technique adjacente au

compartiment arriere, la soute technique définissant I’extrémité arricre de 1’aéronef.

[0034]  L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée
uniquement a titre d’exemple, et faite en se référant aux dessins annexés, sur lesquels :

[0035]  [fig.1] la figure 1 est une vue de dessus d’un plan de sol d’une premicre cabine
d’aéronef selon I’invention, dans un avion d’affaires ;

[0036]  [fig.2] la figure 2 est une vue analogue a la figure 1 du compartiment intermédiaire,
le sicge gauche étant en position déployée, le sicge droit étant en position rétractée ;

[0037]  [fig.3] la figure 3 est une vue en perspective du compartiment intermédiaire ;

[0038]  [fig.4] la figure 4 est une vue de coté d’une zone d’isolement comportant le siege
droit dans le compartiment intermédiaire, le sicge étant en position rétractée ; et

[0039]  [fig.5] la figure 5 est une vue analogue a la figure 4, le sicge étant dans la position
déployée.

[0040]  Un premier aéronef 10 comportant une cabine 12 selon I’invention est illustré par les
figures 1 a 5. L’aéronef 10 est un avion d’affaires.

[0041]  Par « avion d’affaires », on entend un aéronef apte a transporter au maximum vingt-
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cinq passagers, de préférence au maximum vingt-et-un passagers. La masse maximale
au décollage (maximum takeoff weight MTOW en anglais) de 1’avion d’affaires est de
préférence inférieure a 55000 kg (121000 livres).

L’aéronef 10 comporte, entre I’extrémité avant et I’extrémité arriere de 1’aéronef 10,
un fuselage 14 délimitant un volume intérieur 16 comprenant le cockpit 18, la cabine
12, et a I’arriere de la cabine 12, une soute technique 20.

Le fuselage 14 présente de préférence un diametre extérieur maximal inférieur a 3 m
(inférieur a 10 pieds).

Le cockpit 18 est destiné a recevoir les membres d’équipage. Il contient les
équipements nécessaires au pilotage et a la navigation de 1’aéronef, en particulier les
commandes de vol et I’avionique permettant de suivre et de piloter le vol.

Le cockpit 18 est séparé de la cabine 12 par une paroi transversale d’extrémité avant
19 de cabine, munie d’une porte d’acces au cockpit.

La soute technique 20 est disposée a I’arricre de I’aéronef. Elle s’étend a I’arriere de
la cabine 12, jusqu’a I’extrémité arriere de I’aéronef. La soute technique 20 est
destinée a recevoir des équipements nécessaires au fonctionnement de 1’aéronef, tels
que des équipements informatiques. Elle n’est pas destinée a accueillir des passagers.

La soute technique 20 est séparée de la cabine 12 par une paroi transversale
d’extrémité arriere 22 de cabine.

La cabine 12 est un espace est destiné a recevoir les passagers et 1’équipage
commercial de I’aéronef. Elle s’étend le long de I’axe avion A-A’ entre les parois
transversales d’extrémité 19, 22. Elle comporte depuis I’arriere vers ’avant, un com-
partiment arricre 30 adjacent a la soute technique 20, un compartiment intermédiaire
32 d’isolement et de confort passager, un compartiment principal 34, et un com-
partiment de service et de repos équipage 36.

La cabine 12 comporte en outre une paroi transversale arriere 38 séparant le com-
partiment arricre 30 du compartiment intermédiaire 32, une paroi transversale inter-
médiaire 40 séparant le compartiment intermédiaire 32 du compartiment principal 34
et une paroi transversale avant 42 séparant le compartiment principal 34 du com-
partiment de service et de repos équipage 36.

Le compartiment arriere 30 est situ€ a I’extrémité arriere de la cabine 12. 11 re-
présente 1’espace le plus a I’arricre dans lequel les passagers et les membres
d’équipage peuvent évoluer dans la cabine 12 dans la position debout.

Dans cet exemple, le compartiment arriere 30 comporte un espace de stockage de
bagages 44, un cabinet de toilette 46 et avantageusement un placard de rangement 48.

L’espace de stockage de bagages 44 est ici formé par un placard, situé a I’arricre du
compartiment arriere 30. Le placard s’ouvre ici axialement par une porte située dans

I’axe avion A-A’. L’espace de stockage de bagages 44 est délimité a ’arriere par la
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paroi transversale 22 d’extrémité arriere de cabine.

Le cabinet de toilette 46 est ici situé sur un coté du fuselage 14. Il comporte dans cet
exemple une toilette et au moins un lavabo.

Le placard de rangement 48 est situé€ sur un autre coté du fuselage 14. Dans cet
exemple, le compartiment arriere 30 comprend ainsi une coursive arriere 50, s’étendant
suivant I’axe avion A-A’, de largeur supérieure a 50,8 cm (supérieure a 20 pouces) est
comprise notamment entre 50,8 cm et 61 cm (entre 20 et 24 pouces). Ceci permet un
acces passager en vol a I’espace de stockage de bagages 44.

Le compartiment arriere 30 est avantageusement dépourvu de siege s’étendant longi-
tudinalement.

La paroi transversale arriere 38 est munie d’une porte arriere 52, par exemple une
porte coulissante ou une porte battante.

La porte arriere 52 est centrée par rapport a I’axe avion A-A’. Elle délimite,
lorsqu’elle est ouverte, une ouverture de passage de largeur supérieure a 50,8 cm
(supérieure a 20 pouces) et notamment comprise entre 50,8 cm et 61 cm (entre 20 et 24
pouces).

Comme indiqué plus haut, le compartiment intermédiaire 32 est destiné€ a former un
espace d’isolement et de confort pour au maximum deux passagers de 1’aéronef 10. Il
s’étend axialement entre la paroi transversale arriere 38 et la paroi transversale inter-
médiaire 40.

La longueur LCI du compartiment intermédiaire 32, prise en projection le long de
I’axe avion A-A’ est supérieure a la longueur LCA du compartiment arriere 30 et est
inférieure a la longueur LCP du compartiment principal 34.

La longueur LCI est généralement inférieure a 25% de la longueur totale LT de la
cabine, prise entre la paroi transversale d’extrémité avant 19 et la paroi transversale
d’extrémité arriere 22 et est notamment comprise entre 15% et 25% de la longueur
totale LT de la cabine 12. La longueur LCI est généralement supérieure a 2,54 m
(supérieure a 100 pouces) et notamment comprise entre 2,54 m et 3,05 m (entre 100
pouces et 120 pouces).

Le compartiment intermédiaire 32 comprend une coursive centrale 60 dégagée dé-
bouchant en regard de la porte 52 de la paroi transversale arriere 38, et, de part et
d’autre de la coursive centrale 60, deux zones d’isolement 62, 64.

Avantageusement, le compartiment intermédiaire 32 comprend en outre un placard
66.

La coursive centrale 60 présente une largeur minimale, prise perpendiculairement a
I’axe avion A-A’, supérieure a 50,8 cm (supérieure a 20 pouces). Cette largeur est par
ailleurs inférieure a 61 cm, (inférieure a 24 pouces).

Une telle largeur permet a 1I’équipage et aux passagers d’accéder au compartiment
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arriere 30 et en particulier a I’espace de stockage de bagages 44 en disposant de suf-
fisamment d’espace pour circuler, et pour amener un bagage vers I’espace 44, sans
perturber les passagers se trouvant dans les zones d’isolement 62, 64.

En référence aux figures 3 a 5, chaque zone d’isolement 62, 64 est délimitée a I’avant
par une cloison transversale 68, a I’arriere par une cloison transversale arriere 70 qui
est ici formée par une région de la paroi transversale arriere 38.

La zone d’isolement 62, 64 est délimitée en outre latéralement vers la coursive
centrale 60 par au moins une cloison longitudinale 72, 74 délimitant une ouverture
d’acces 76 a la zone d’isolement 62, 64. Dans cet exemple, la zone d’isolement 62, 64
est délimitée latéralement vers la coursive centrale 60 par une cloison longitudinale
avant 72 et une cloison longitudinale arricre 74 délimitant entre elles I’ouverture
d’acces 76.

Chaque zone d’isolement 62, 64 comporte en outre au moins un si¢ge 78, avanta-
geusement au moins une table 80, un coffre latéral 82 et un repose pied 84.

La cloison transversale avant 68 s’étend ici sur toute la hauteur de la zone
d’isolement 62, 64, prise depuis le plancher jusqu’a ’habillage interne du fuselage 14.
Elle est adjacente au repose pied 84 définissant une surface d’appui supérieure 86. Elle
porte avantageusement un équipement 88 de visualisation €lectronique, notamment un
moniteur d’affichage.

La cloison longitudinale avant 72 s’étend le long de la coursive centrale 60, a I’avant
de I’ouverture d’acces 76 a la zone d’isolement 62, 64, de maniere adjacente a la
cloison transversale avant 68. Comme visible sur la figure 4, elle présente dans cet
exemple une partie inférieure 90 qui forme un c6té du repose-pied 84 et une partie su-
périeure 92 qui fait saillie vers le haut a partir de la partie inférieure 90.

La cloison longitudinale arrieére 74 présente une partie inférieure 94 qui forme un
accoudoir du siege 78 et une partie supérieure 96, qui fait saillie dans un plan vertical
parallele a un plan vertical médian de 1’aéronef 10.

Dans cet exemple, la partie supérieure 96 de la cloison 74 comporte au moins un
volet longitudinal, mobile entre une position arriere rétractée, dégageant une région
avant 97 de la partie inférieure (voir figure 4), et une position avant d’isolement située
en regard de la région avant 97 de la partie inférieure 94.

La hauteur de chaque cloison longitudinale 72, 74 est supérieure a la hauteur
maximale du si¢ge 78 dans sa position rétractée d’assise d’un passager, visible sur la
figure 4.

L’ouverture d’acces 76 a la zone d’isolement 62, 64 présente une largeur supérieure a
50,8 cm (supérieure a 20 pouces) pour permettre 1’acces a I’intérieur de la zone
d’isolement 62, 64. Elle est ici dégagée en permanence. Elle peut €tre munie d’un

rideau obturant lorsque le passager présent dans la zone d’isolement 62, 64 souhaite
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s’isoler.

Le sicge manceuvrable 78 présente une largeur supérieure a 55,9 cm (supérieure a 22
pouces), et comprise notamment entre 55,9 cm et 61 cm (entre 22 et 24 pouces). 1l
s’étend entre deux accoudoirs fixes situés de part et d’autre du siege 78, ’un situé le
long du fuselage 14, I’autre formé sur la partie inférieure 94 de la cloison 74.

Le siege 78 est manceuvrable entre une position rétractée d’assise du passager, visible
sur la figure 4, dans lequel I’assise et le dossier du sicge 78 forment un angle inférieur
a 120° et une position déployée étendue, visible sur la figure 5, dans lequel la surface
supérieure de 1’assise et du dossier forment un angle €gal a 180°. Dans sa position
déployée le siege présente une inclinaison de 3° par rapport a I’horizontale pour
compenser 1’inclinaison de 1’aéronef pendant la phase de croisicre.

Dans la position assise, 1’assise du siege 78 est située a 1’écart du repose-pied 84.
L’espace situ€ entre 1’assise du siege 78 et le repose-pied 84 débouche en regard de
I’ouverture d’acces 76 pour permettre un acces facilité au siege 78.

Dans la position déployée, 1’assise du siege 78 est au contact du repose-pied 84. Les
surfaces supérieures de 1’assise, du dossier et du repose-pied 84 définissent une surface
plane de couchage, qui présente une longueur supérieure a 198 cm, en particulier
(supérieure a 78 pouces), en particulier comprise entre 198 cm et 224 cm, (entre 78
pouces et 88 pouces).

La largeur minimale de cette surface est par ailleurs supérieure a 55,9 cm, et
notamment comprise entre 55,9 cm et 61 cm (entre 22 pouces et 24 pouces).

Une telle surface présente 1’avantage d’offrir un couchage tres confortable pour un
utilisateur du sicge 78, dans la zone d’isolement 62, 64, sans avoir a disposer néces-
sairement un matelas supplémentaire sur le siege 78 et sans avoir a combler un espace
intermédiaire entre le repose-pied 84 et le siege 78 en position déployée. Ce couchage
est donc tres confortable pour 1’ utilisateur.

En outre, le couchage de I'utilisateur dans le siege 78 n’entrave pas le déplacement
possible d’occupants de I’aéronef entre le compartiment intermédiaire 32 vers le com-
partiment arricre 30, puisque la largeur de la coursive centrale 60 est suffisante pour ce
déplacement.

Chaque passager présent dans une zone d’isolement 62 du compartiment inter-
médiaire 32 peut se déplacer vers le compartiment principal 34 ou vers le com-
partiment arricre 30 sans géner un autre passager éventuellement présent dans 1’ autre
zone d’isolement 64.

De méme, un passager présent dans le compartiment principal 34 est apte a atteindre
le compartiment arriere 30 sans avoir a déplacer le ou les passagers présents dans les
zones d’isolement 62, 64. Cette disposition est donc particulierement confortable,

malgré I’espace restreint présent dans un avion d’affaires.
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La table 80, lorsqu’elle est présente, est déployable transversalement dans I’espace
intermédiaire entre le siege 78 en position rétractée et le repose-pied 84.

Le coffre latéral 82 est situé le long du fuselage 14, entre le sicge 78 et le fuselage
14. 11 offre un espace de stockage pour chaque passager présent dans une zone
d’isolement 62, 64.

Lorsqu’il est présent, le placard 66 est disposé entre la cloison longitudinale avant 72
d’une zone d’isolement 62 et la paroi transversale intermédiaire 40. I1 débouche laté-
ralement vers la coursive centrale 60.

Dans cet exemple, la paroi transversale intermédiaire 40 définit une ouverture inter-
médiaire 98 de passage entre le compartiment intermédiaire 32 et le compartiment
principal 34, qui est décalée latéralement par rapport a I’axe avion A-A’. Ainsi, la
coursive centrale 60 présente a I’avant un coude situé entre la cloison longitudinale
avant de la zone d’isolement 64 et I’ouverture 98 intermédiaire de passage.

D’une maniere classique, le compartiment principal 34 présente une longueur LCP
supérieure a la longueur LCI du compartiment intermédiaire 32 et a la longueur LCA
du compartiment arriere 30.

Le compartiment principal 34 est dépourvu de paroi transversale de séparation entre
la paroi transversale intermédiaire 40 et la paroi transversale avant 42.

Il comporte une pluralité de sieges passagers 100, avantageusement des tables 102
disposées entre les sieges passagers 100 et éventuellement au moins un divan latéral
104. Elle comporte entre les siéges au moins un couloir central 106.

Dans cet exemple, le compartiment principal 34 comporte, de part et d’autre du
couloir central 106, des sieges 100 en vis-a-vis séparés chacun par une table 102. Elle
comporte dans une autre partie de la cabine, des paires de sicges 100 disposés a coté
I’un de ’autre et en regard d’une autre paire de sieges 100, les deux paires de sieges
étant séparées par une table 102.

Le couloir central 106 présente ici une premiere région 106A dans I’axe avion A-A’,
et une deuxieme région 106B décalée axialement par rapport a I’axe avion A-A’. Dans
la deuxieme région 106B, un divan latéral 104 est plac€ en regard des paires de sieges
100. La deuxieme région 106B débouche dans I’ouverture intermédiaire de passage 98.

La paroi transversale avant 42 est munie d’une ouverture avant de passage 110.
L’ouverture avant 110 est ici située dans I’axe avion A-A’. Elle est obturée par
exemple par un rideau.

Le compartiment de service et de repos équipage 36 comporte un office 112
permettant la préparation de nourriture et de boissons pour les occupants de 1’aéronef,
un cabinet de toilette 114 et un espace de repos équipage 116 permettant a un pilote de
I’aéronef de s’asseoir et/ou de s’allonger pour se reposer. Il comporte en outre une

porte latérale 118 d’entrée dans I’aéronef 10.
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[0100]
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Dans I’exemple représenté sur les figures, I’aéronef 10 est dépourvu de porte latérale
d’acces 118 dans le compartiment principal 30, dans le compartiment intermédiaire 32,
ou dans le compartiment arricre 34.

En utilisation, chaque occupant de 1’aéronef 10 est libre d’évoluer dans le com-
partiment principal 34 et de se rendre dans le compartiment arriere 30 en traversant le
compartiment intermédiaire 32.

A cet effet, I’occupant traverse 1’ouverture intermédiaire de passage 98, et se déplace
sur la coursive centrale 60 avec suffisamment d’espace pour transporter €éven-
tuellement des bagages, sans interaction avec les zones d’isolement 62, 64 et avec les
occupants éventuels de ces zones d’isolement 62, 64.

L’ occupant peut ainsi atteindre la porte arriere 52, I’ouvrir et pénétrer dans le com-
partiment arriere 30, soit pour utiliser le cabinet de toilette 46, soit pour déposer ou
récupérer un bagage dans 1’espace de stockage de bagages 44.

Au moins deux passagers de 1’aéronef sont aptes a se reposer dans les zones
d’isolement 62, 64, sans interaction avec les autres occupants.

A cet effet, ils peuvent rejoindre le compartiment intermédiaire 32 depuis le com-
partiment principal 34 a travers la coursive centrale 60 et entrer dans une zone
d’isolement 62, 64 par I’ouverture d’acces 76. Dans la zone d’isolement 62, 64, ils
peuvent maintenir le siege 78 en position rétractée, pour s’asseoir sur le sicge.
Lorsqu’ils souhaitent se coucher, ils peuvent déployer le sicge 78 pour créer une
surface de couchage dans la zone d’isolement 62, 64 et s’étendre, en étant protégés la-
téralement vers 1’axe avion A-A’ par chaque cloison longitudinale 72, 74.

Le compartiment intermédiaire 32 constitue donc, dans 1’espace restreint d’un avion
d’affaires, une zone d’isolement personnel tres confortable et isolée. Les zones
d’isolement 62, 64 ainsi définies dans le compartiment intermédiaire 32 offrent une
surface de couchage horizontale tres étendue, sans besoin d’équipement supplé-
mentaire.

Contrairement aux avions d’affaires de 1’état de la technique, la présence de
passagers dans le compartiment intermédiaire 32 n’entrave pas I’utilisation du com-
partiment arricre 30, en particulier du cabinet de toilette 46 ou de I’espace de stockage
de bagages 44, a la fois pour chaque occupant présent dans le compartiment inter-
médiaire 32, mais également pour les occupants présents dans le compartiment
principal 34.

Le passage en position de couchage est en outre tres simple a réaliser, et ne nécessite

pas I’intervention du personnel commercial présent dans I’aéronef 10.
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Revendications

Cabine (12) d’aéronef, s’étendant dans un fuselage (14) le long d’un axe
avion (A-A’) entre une paroi transversale d’extrémité avant (19)
destinée a étre adjacente a un cockpit (18) de 1’aéronef (10) et une paroi
transversale d’extrémité arricre (22), destinée a €tre adjacente a une
soute technique arriere (20) de 1’aéronef (10), la cabine (12) délimitant
un volume intérieur (16) accessible a un passager de I’aéronef (10), la
cabine (12) comportant, dans le volume intérieur (16) :

- un compartiment arriere (30), délimité par la paroi transversale
d’extrémité arricre (22) et comportant au moins un espace de stockage
de bagages (44) et/ou un cabinet de toilette (46),

- un compartiment principal (34) comportant une pluralité de sicges
(100), et

- un compartiment intermédiaire (32) adjacent a I’arriere au com-
partiment arriere (30) et adjacent a I’avant au compartiment principal
(34);

- une paroi transversale arriere (38), munie d’une porte (52), 1a paroi
transversale arriere (38) délimitant I’avant du compartiment arricre
(30);

- une paroi transversale intermédiaire (40) délimitant une ouverture de
circulation (98) entre le compartiment intermédiaire (32) et le com-
partiment principal (34), la paroi transversale intermédiaire (40) dé-
limitant I’arriere du compartiment principal (34), le compartiment inter-
médiaire (32) s’étendant entre la paroi transversale arriere (38) et la
paroi transversale intermédiaire (40),

caractérisée en ce que le compartiment intermédiaire (32) comporte, de
part et d’autre du fuselage (14), des zones d’isolement (62, 64), et entre
les zones d’isolement (62, 64), une coursive centrale (60) de passage, la
coursive centrale (60) présentant une largeur supérieure a 50,8 cm,
chaque zone d’isolement (62, 64) comportant un sicge (78) et au moins
une cloison longitudinale (72, 74) séparant la zone d’isolement (62, 64)
de la coursive centrale (60) et délimitant une ouverture d’acces (76) a la
zone d’isolement (62, 64), chaque siege (78) situé dans une zone
d’isolement (62, 64) étant manceuvrable entre une position rétractée
d’assise d’un occupant de la zone d’isolement (62, 64) et une position
étendue d’allongement d’un occupant de la zone d’isolement (62, 64).

Cabine (12) selon la revendication 1, dans laquelle la coursive centrale
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(60) présente une largeur inférieure a 61 cm, prise transversalement
entre les cloisons longitudinales (72, 74) des zones d’isolement (62, 64)
respectives.

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle la porte (52) de la paroi transversale arriere (38) débouche
en regard de la coursive centrale (60).

Cabine (12) selon la revendication 3, dans laquelle la largeur de la porte
(52) de la paroi transversale arriere (38) est inférieure a 110% de la
largeur de la coursive centrale (60).

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle dans la position étendue, chaque siege (78) dans une zone
d’isolement (62, 64) délimite une surface horizontale d’allongement de
I’occupant, de longueur supérieure a 198 cm, et avantageusement de
largeur supérieure a 55,9 cm.

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle chaque zone (62, 64) comporte une cloison longitudinale
avant (72) et une cloison longitudinale arricre (74) délimitant entre elles
I’ouverture d’acces (76) a la zone d’isolement (62, 64).

Cabine (12) selon la revendication 6, dans laquelle au moins une de la
cloison latérale avant (72) ou de la cloison latérale arriere (74) est
mobile longitudinalement par rapport au siege (78) situé dans la zone
d’isolement (62, 64).

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle le compartiment intermédiaire (32) comporte au moins un
rideau propre a obturer I’ouverture d’acces a la zone d’isolement (62,
64).

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle chaque zone d’isolement (62, 64) comporte au moins une
table (80), déployable en regard du siege (78) situé dans la zone
d’isolement (62, 64).

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
dans laquelle le compartiment intermédiaire (32) comporte au moins un
placard (66) situé¢ a I’avant ou a I’arriere d’une zone d’isolement (62,
64).

Cabine (12) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
comportant un nombre total de sieges (78, 100) inférieur a vingt-cinq
entre la paroi transversale d’extrémité avant (19) destinée a étre

adjacente au cockpit (18) de I’aéronef (10) et la paroi transversale
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d’extrémité arricre (22), destinée a €tre adjacente a la soute technique
arriere (20) de I’aéronef (10)

Avion d’affaires, comportant un cockpit (18), et une cabine (12)
d’aéronef selon I'une quelconque des revendications précédentes, la
cabine (12) d’aéronef débouchant a I’avant dans le cockpit (18).
Avion d’affaires selon la revendication 12, présentant une masse
maximale au décollage inférieure a 55000 kg.

Avion d’affaires selon I’une quelconque des revendications 12 a 13,
comportant, a I’arriere du compartiment arriere (30), une soute
technique (20) adjacente au compartiment arriere (30), la soute

technique (20) définissant I’extrémité arricre de 1’aéronef (10).
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