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Description

Titre de I'invention : DEFLECTEUR ARRIERE A LOGEMENTS
DE GUIDAGE DE PATTES DE FIXATION DE PARE-CHOCS,
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POUR UNE STRUCTURE DE VEHICULE

Domaine technique de I’invention

L’invention concerne les véhicules a roues comprenant un pare-chocs arricre et une
structure comportant un soubassement et un panneau arriere, et plus précisément les
déflecteurs arriere qui doivent étre solidarisés a ces soubassements, panneaux arriere et

pare-chocs arriere.

Etat de la technique

Certains véhicules a roues, généralement de type automobile, comprennent une
structure (ou caisse) a laquelle sont solidarisés un pare-chocs arricre et un déflecteur
arricre permettant de réduire la trainée aérodynamique et donc la consommation
d’énergie. Plus précisément, le déflecteur arriere comprend un bord avant qui est
orienté vers I’avant du véhicule et solidarisé fixement par vissage a une face inférieure
d’une partie de soubassement de la structure, et un bord arricre qui est orienté vers
I’arriere du véhicule et solidarisé fixement par vissage a N premicres pattes de fixation
d’un panneau arriere de la structure et N secondes pattes de fixation du pare-chocs
arriere, avec N > 2. Pour ce faire, le bord arriere comprend N zones contre lesquelles
s’appuient respectivement, sur une face inférieure, les N secondes pattes de fixation et
munies respectivement de N trous traversés, tout comme les premieres et secondes
pattes de fixation, par N vis qui assurent la solidarisation fixe du pare-chocs arriere au
déflecteur arricre et de ce dernier au panneau arriere.

Pour parvenir a un tel assemblage, un technicien commence généralement par so-
lidariser la partie supérieure du pare-chocs arriere au panneau arriere de la structure en
laissant pendre la partie inférieure du pare-chocs arriere, alors-méme que la structure
du véhicule est suspendue au-dessus du sol sur la chaine de montage. Puis, ce
technicien se saisit du déflecteur arricre, place le bord arriere de ce dernier au-dessus
des secondes pattes de fixation du pare-chocs arriere, puis couple le bord avant du dé-
flecteur arricre a des vis ou goujons qui ont été préalablement solidarisés fixement a la
face inférieure du soubassement. Ensuite, le technicien est contraint de lacher tempo-
rairement le déflecteur arriere pré-maintenu afin de saisir une visseuse et N vis (ou
boulons). Puis, le technicien introduit chacune des N vis dans des trous définis respec-
tivement dans le bord arriere du déflecteur arriere, 1’une des N secondes pattes de
fixation et I'une des N premiéres pattes de fixation, avant de procéder au vissage.

Comme le sait 1’homme de I’art, cette phase d’introduction des vis dans les trous
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n’est pas facile a réaliser car elle nécessite que les N trous du bord arriere du déflecteur
arriere soient initialement placés en regard respectivement des N trous des secondes
pattes de fixation du pare-chocs arriere. Or, un tel placement initial est assez difficile a
obtenir du fait que la structure du véhicule est suspendue et donc que le technicien doit
réaliser au-dessus de sa téte le couplage du pare-chocs arriere a cette structure. 11 existe
donc fréquemment un décalage transversal entre le déflecteur arricre et le pare-chocs
arriere que le technicien doit rattraper en ayant les bras levés, ce qui n’est pas er-
gonomique, est fatiguant du fait des poids respectifs des déflecteur arriere et pare-
chocs arriere, et fait perdre du temps sur la chaine de montage. En outre, le déflecteur
arricre et la partie inférieure du pare-chocs arriere sont fréquemment sombres (par
exemple noires), ce qui ne facilite pas la mise en regard (ou coincidence) de leurs trous

respectifs.
Par ailleurs, une fois que le déflecteur arricre et le pare-chocs arricre ont été cor-

rectement solidarisés fixement a la structure, par vissage, les secondes pattes de
fixation du pare-chocs arriere sont exposées aux chocs du fait qu’elles sont placées
contre la face inférieure du déflecteur arriere. Elles peuvent donc étre cassées, ce qui
peut entrainer la désolidarisation de la structure du véhicule de la partie inférieure du
pare-chocs arriere. Cette exposition aux chocs est encore accrue lorsque les secondes
pattes de fixation comprennent chacune une extrémité avant libre et inclinée vers le bas
afin de faciliter le passage du bord arriere du déflecteur arriere lors du montage.

L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de I’invention

Elle propose notamment a cet effet un déflecteur arricre, d’une part, destiné a équiper
un véhicule a roues comprenant une structure, comportant un panneau arricre muni de
N premicres pattes de fixation, avec N > 2, et un pare-chocs arriere, comprenant N
secondes pattes de fixation, et, d’autre part, comprenant un bord arriere comportant N
zones contre lesquelles sont destinées a s’appuyer respectivement, sur une face in-
férieure, les N secondes pattes de fixation et munies respectivement de N trous destinés
a €tre traversés, tout comme les premieres et secondes pattes de fixation, par N vis
assurant la solidarisation fixe du pare-chocs arricre au déflecteur arricre et de ce
dernier au panneau arricre.

Ce déflecteur arriere se caractérise par le fait que son bord arriere comprend aussi sur
sa face inférieure, en chacune des N zones, un logement comprenant 1’un des trous et
destiné a guider le positionnement de 1’une des secondes pattes de fixation et a loger au
moins partiellement cette derniere, une fois positionnée.

Grice a I’invention, lorsque le technicien a saisi un déflecteur arriere il peut

désormais facilement placer son bord arriere au-dessus des N secondes pattes de
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fixation du pare-chocs arriere, en ajustant sa position de sorte que les N logements

logent respectivement ces N secondes pattes de fixation apres les avoir guidées.
Le déflecteur arricre selon 1’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui

peuvent étre prises s€parément ou en combinaison, et notamment :

- chaque logement peut €tre délimité au moins partiellement par une nervure saillant
sur la face inférieure du bord arriere ;

- en présence de secondes pattes de fixation comprenant une extrémité avant libre et
inclinée vers le bas sur une premicre hauteur, chaque nervure peut comprendre une
partie avant s’étendant vers le bas sur une seconde hauteur supérieure ou égale a cette
premicre hauteur ;

- la partie avant PV1 de chaque nervure peut se prolonger vers ’avant selon un plan
incliné vers le haut de manicre a optimiser un aérodynamisme du véhicule ;

- chaque logement peut €tre défini au moins partiellement par un renfoncement défini
dans le bord arricre et saillant sur une face supérieure de ce dernier, opposée a la face
inférieure ;

- en présence de secondes pattes de fixation comprenant une extrémité avant libre et
inclinée vers le bas sur une premicre hauteur, chaque renfoncement peut comprendre
une paroi avant s’étendant sur une seconde hauteur supérieure ou égale a cette
premicre hauteur ;

- en présence de secondes pattes de fixation comprenant une extrémité avant libre et
inclinée vers le bas sur une premicre hauteur, chaque nervure peut comprendre une
partie avant s’étendant sur une deuxieme hauteur inférieure a cette premicre hauteur,
chaque renfoncement peut comprendre une paroi avant s’étendant sur une troisieéme
hauteur inférieure a cette premiere hauteur, et une somme des deuxi¢me et troisieéme
hauteurs est alors supérieure ou égale a cette premicre hauteur ;

- la partie avant de chaque nervure peut se prolonger vers I’avant selon un plan
incliné vers le haut de maniere a optimiser un aérodynamisme du véhicule.

L’invention propose également un véhicule a roues, éventuellement de type au-
tomobile, et comprenant, d’une part, une structure, comportant un panneau arriere
muni de N premieres pattes de fixation, avec N > 2, et un pare-chocs arriére,
comprenant N secondes pattes de fixation, et, d’autre part, un déflecteur arriere du type
de celui présenté ci-avant et solidarisé fixement au pare-chocs arriere et au panneau
arriere par N vis.

Par exemple, chacune des premieres pattes de fixation peut étre munie d’un écrou

pour le vissage d’une extrémité filetée de I’une des vis.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
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description détaillée ci-apres, et des dessins annexés, sur lesquels :
[fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté avant, un

exemple de panneau arriere d’une structure de véhicule, auquel sont solidarisés
fixement un pare-chocs arri¢re et un premier exemple de réalisation d’un déflecteur
arriere selon ’invention,

[fig.2] illustre schématiquement, dans une vue en perspective de dessous, une partie
arriere d’une structure de véhicule a laquelle sont solidarisés fixement un pare-chocs
arriere et un deuxieme exemple de réalisation d’un déflecteur arriere selon I’invention,

[fig.3] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du coté de la face in-
férieure, le déflecteur arricre de la figure 2,

[fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en perspective de dessous, les pare-
chocs arriere et déflecteur arricre de la figure 2 pendant le positionnement de ce dernier
par rapport au premier,

[fig.5] illustre schématiquement, dans une vue en perspective de dessous, une petite
partie d’un pare-chocs arriere solidarisée a une petite partie d’un troisi¢me exemple de
réalisation d’un déflecteur arriére selon 1’invention,

[fig.6] illustre schématiquement, dans une vue en coupe, les parties des pare-chocs
arriere et déflecteur arriere de la figure 5, avant I’introduction d’une vis dans leurs
trous, et

[fig.7] illustre schématiquement, dans une vue en perspective de dessous, une petite
partie d’un pare-chocs arriere solidarisée a une petite partie d’un quatrieme exemple de
réalisation d’un déflecteur arriere selon I’invention.

Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un déflecteur arriecre DR destiné a
équiper un véhicule a roues comprenant une structure SV et un pare-chocs arriere PCR,
et facilitant le montage.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le déflecteur
arriere DR est destiné a équiper un véhicule de type automobile, comme par exemple
une voiture. Mais 1’invention n’est pas limitée a ce type de véhicule a roues. Elle
concerne en effet tout véhicule a roues comprenant une structure (ou caisse)
comportant un panneau arriere PR et un soubassement SS devant tre équipé d’un dé-
flecteur arriére. Ainsi, elle concerne aussi les véhicules utilitaires, les minibus, les cars,
et les engins de voirie, notamment.

On a schématiquement représenté sur la figure 1 un exemple de panneau arriere PR
d’une structure (ou caisse) SV d’un véhicule (ici de type automobile) auquel sont so-
lidaris€s fixement un pare-chocs arriere PCR et un premier exemple de réalisation d’un

déflecteur arriere DR selon ’invention.
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Ce panneau arriere PR est destiné a étre installé€ a I’extrémité arriere du soubassement
SS de la structure (ou caisse) SV, partiellement représenté sur la figure 2. Il comprend
N premieres pattes de fixation PF1 auxquelles sont destinés a étre solidarisés fixement
par des vis VS une partie inférieure PIP du pare-chocs arriere PCR et le déflecteur
arriere DR.

Par exemple, et comme illustré sur la figure 1, chaque premicere patte de fixation PF1
peut étre munie d’un écrou EC pour le vissage d’une extrémité filetée de 1’une des vis
VS. Chaque écrou EC peut, par exemple étre soudé contre le trou défini dans la
premiere patte de fixation PF1 pour le passage d’une vis VS.

Comme illustré non limitativement sur la figure 1, le nombre N est ici égal a quatre.
Mais ce nombre peut prendre n’importe quelle valeur supérieure ou égale a deux (2).

Comme indiqué dans la partie introductive, et comme illustré sur les figures 1 a 3, le
déflecteur arricre DR comprend des bords avant BV et arriere BR.

Dans ce qui suit et ce qui précede, les notions d’avant et d’arricre sont relatives aux
extrémités avant et arriere du véhicule. Un élément avant est donc destin€ a étre orienté
vers 1’avant du véhicule, tandis qu’un élément arriere est destiné a étre orienté vers
I’arriere du véhicule.

Le bord avant BV est orienté vers ’avant du véhicule et solidarisé fixement par
vissage a la face inférieure du soubassement SS de la structure SV. Le bord arricre BR
est orienté vers 1’arriere du véhicule et solidarisé fixement par vissage au N premieres
pattes de fixation PF1 du panneau arriere PR de cette structure SV et a N secondes
pattes de fixation PF2 du pare-chocs arriere PCR. A cet effet, le bord arriere BR
comprend N zones contre lesquelles s”appuient respectivement, sur une face inférieure
FI (destinée a étre orientée vers la route), les N secondes pattes de fixation PF2 du
pare-chocs arriere PCR. Ces N zones comprennent respectivement N trous T1 devant
étre placés en regard, d’une part, de N trous T2 correspondants et définis respec-
tivement dans les N secondes pattes de fixation PF2, et, d’autre part, de N autres trous
correspondants (non visibles) et définis respectivement dans les N premiéres pattes de
fixation PF1.

Afin de faciliter ce placement par un technicien, le bord arriere BR du déflecteur
arriere DR comprend sur sa face inférieure FI, en chacune de ses N zones, un logement
LP qui comprend I'un des N trous T1 et qui est destin€ a guider le positionnement de
I’une des N secondes pattes de fixation PF2 et a loger au moins partiellement cette
dernicre (PF2), une fois qu’elle a €t€ positionnée.

Ainsi, lorsque le technicien a saisi un déflecteur arriere DR il peut facilement placer
son bord arriere BR au-dessus des N secondes pattes de fixation PF2 du pare-chocs
arriere PCR, dont la partie inférieure PIP pend en attente de solidarisation aux

premicres pattes de fixation PF1 du panneau arricre PR, en ajustant sa position de sorte
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que les N logements LP logent respectivement ces N secondes pattes de fixation PF2
apres les avoir guidées. Puis, le technicien peut coupler le bord avant BV du déflecteur
arriere DR a des vis ou goujons G qui ont été préalablement solidarisés fixement a la
face inférieure du soubassement SS (voir figure 2). Ensuite, le technicien lache tempo-
rairement le déflecteur arriere DR pré-maintenu a I’avant et a I’arricre (du fait du
logement des secondes pattes de fixation PF2 dans les logements LP correspondants),
afin de saisir une visseuse et N vis (ou boulons) VS. Enfin, le technicien introduit
chacune des N vis VS dans un trou T2 de I’une des N secondes pattes de fixation PF2,
un trou T1 correspondant du bord arricre BR du déflecteur arriere DR, et un trou cor-
respondant de I’une des N premieres pattes de fixation PF1, avant de procéder au
vissage a I’aide de sa visseuse.

Plusieurs modes de réalisation du déflecteur arricre DR peuvent étre envisagés.
Certains de ces modes sont décrits ci-apres en référence aux figures 1 a 7.

Dans un premier mode de réalisation illustré non limitativement sur les figures 1 et 5
a 7, chaque logement LP est défini au moins partiellement par un renfoncement RL
défini dans le bord arriere BR et saillant sur une face supérieure FS de ce dernier (BR).
Cette face supérieure FS est opposée a la face inférieure FI. C’est donc ici au moins
une déformation (par renfoncement RL) du bord arricre BR dans une zone qui permet
de définir au moins partiellement un logement LP.

On notera que dans les exemples illustrés sur les figures 1 et 5 a 7, chaque logement
LP est défini non seulement par un renfoncement RL mais aussi par une nervure NL,
comme on le verra plus loin. Mais chaque logement LP pourrait n’étre défini que par
un renfoncement RL. Dans ce cas, lorsque chaque seconde patte de fixation PF2
comprend une extrémité avant EV libre et inclinée vers le bas sur une premicre hauteur
afin de faciliter le placement par le technicien du bord arriere BR du déflecteur arricre
DR au-dessus des N secondes pattes de fixation PF2 du pare-chocs arriere PCR,
chaque renfoncement RL comprend de préférence une paroi avant PV2 qui s’étend sur
une seconde hauteur supérieure ou égale a cette premicre hauteur. Cela permet en effet
d’éviter que chaque extrémité avant EV soit exposée aux chocs, et donc que sa seconde
patte de fixation PF2 puisse €tre cassée.

Dans un deuxieme mode de réalisation illustré non limitativement sur les figures 1 a
7, chaque logement LP est défini au moins partiellement par une nervure NL saillant
sur la face inférieure FI. C’est donc ici au moins un petit « muret » défini sur la face in-
férieure FI du bord arriecre BR dans chaque zone qui permet de définir au moins par-
tiellement un logement LP.

On notera que dans 1’exemple illustré sur les figures 2 a 4, chaque logement LP est
défini uniquement par une nervure NL. Dans ce cas, lorsque chaque seconde patte de

fixation PF2 comprend une extrémité avant EV libre et inclinée vers le bas sur une
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premiere hauteur, chaque nervure NL peut comprendre une partie avant PV1 qui
s’étend vers le bas sur une seconde hauteur supérieure ou égale a cette premicre
hauteur. Cela permet en effet d’éviter que chaque extrémité avant EV soit exposée aux
chocs, et donc que sa seconde patte de fixation PF2 puisse €tre cassée.

On notera également, comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 7, que la
partie avant PV1 de chaque nervure NL peut avantageusement se prolonger vers
I’avant selon un plan PAI qui est incliné vers le haut afin d’optimiser I’aérodynamisme
du véhicule. Par exemple, la pente peut présenter une inclinaison comprise entre 10° et
45°, par rapport a un plan horizontal.

Dans un troisicme mode de réalisation illustré non limitativement sur les figures 1 et
5 a7, chaque logement LP est défini non seulement en partie par une nervure NL mais
aussi en partie par un renfoncement RL. Ce troisieme mode de réalisation constitue
donc une combinaison des premier et deuxieme modes de réalisation. Dans ce cas,
lorsque chaque seconde patte de fixation PF2 comprend une extrémité avant EV libre
et inclinée vers le bas sur une premiere hauteur, chaque nervure NL comprend de
préférence une partie avant PV1 qui s’étend sur une deuxieme hauteur inférieure a
cette premicre hauteur et chaque renfoncement RL comprend de préférence une paroi
avant PV2 qui s’étend sur une troisiéme hauteur inférieure a cette premiere hauteur. De
plus, la somme des deuxieme et troisicme hauteurs est préférentiellement supérieure ou
égale a la premiere hauteur. Cela permet en effet d’éviter que chaque extrémité avant
EV soit exposée aux chocs, et donc que sa seconde patte de fixation PF2 puisse étre
cassée.

Dans ce troisieme mode de réalisation, comme illustré non limitativement sur les
figures 1 et 7 et comme évoqué plus haut, la partie avant PV1 de chaque nervure NL
peut avantageusement se prolonger vers I’avant selon le plan PAI incliné vers le haut
afin d’optimiser 1’aérodynamisme du véhicule.

On notera également, comme illustré non limitativement sur la figure 7, que le plan
incliné PAI peut €éventuellement comprendre au moins un trou T3 permettant
d’évacuer de I’eau ou de la condensation accumulée. Chaque trou T3 est de préférence

défini dans la partie la plus basse du plan incliné PAI.
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Revendications

Déflecteur arriere (DR) pour un véhicule a roues comprenant une
structure (SV), comportant un panneau arriere (PR) muni de N
premieres pattes de fixation (PF1), avec N > 2, et un pare-chocs arriere
(PCR), comprenant N secondes pattes de fixation (PF2), ledit déflecteur
arriere (DR) comprenant un bord arriere (BR) comportant N zones
contre lesquelles sont destinées a s’appuyer respectivement, sur une face
inférieure (FI), lesdites N secondes pattes de fixation (PF2) et munies
respectivement de N trous (T1) destinés a tre traversés, tout comme
lesdites premieres (PF1) et secondes (PF2) pattes de fixation, par N vis
assurant la solidarisation fixe dudit pare-chocs arriere (PCR) audit dé-
flecteur arriere (DR) et de ce dernier (DR) audit panneau arricre (PR),
caractérisé en ce que ledit bord arricre (BR) comprend en outre sur
ladite face inférieure (FI), en chacune desdites N zones, un logement
(LP) comprenant 1’un desdits trous (T 1) et destiné a guider le posi-
tionnement de 1’une desdites secondes pattes de fixation (PF2) et a loger
au moins partiellement cette dernicre, une fois positionnée.

Déflecteur arriere selon la revendication 1, caractérisé en ce que chaque
logement (LP) est délimité au moins partiellement par une nervure (NL)
saillant sur ladite face inférieure (FI).

Déflecteur arriere selon la revendication 2, caractérisé en ce qu’en
présence de secondes pattes de fixation (PF2) comprenant une extrémité
avant (EV) libre et inclinée vers le bas sur une premiere hauteur, chaque
nervure (NL) comprend une partie avant (PV1) s’étendant vers le bas
sur une seconde hauteur supérieure ou égale a ladite premiere hauteur.
Déflecteur arriere selon la revendication 3, caractérisé en ce que ladite
partie avant (PV1) se prolonge vers ’avant selon un plan incliné vers le
haut de maniere a optimiser un aérodynamisme dudit véhicule.
Déflecteur arriere selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
chaque logement (LP) est défini au moins partiellement par un ren-
foncement (RL) défini dans ledit bord arriere (BR) et saillant sur une
face supérieure (FS) de ce dernier (BR), opposée a ladite face inférieure
(FI).

Déflecteur arriere selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’en
présence de secondes pattes de fixation (PF2) comprenant une extrémité
avant (EV) libre et inclinée vers le bas sur une premiere hauteur, chaque

renfoncement (RL) comprend une paroi avant (PV2) s’étendant sur une
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seconde hauteur supérieure ou égale a ladite premiere hauteur.
Déflecteur arriere selon la combinaison des revendications 2 et 5, ca-
ractérisé en ce qu’en présence de secondes pattes de fixation (PF2)
comprenant une extrémité avant (EV) libre et inclinée vers le bas sur
une premiere hauteur, chaque nervure (NL) comprend une partie avant
(PV1) s’étendant sur une deuxieme hauteur inférieure a ladite premiere
hauteur, chaque renfoncement (RL) comprend une paroi avant (PV2)
s’étendant sur une troisi¢me hauteur inférieure a ladite premiere hauteur,
et une somme desdites deuxieme et troisieme hauteurs étant supérieure
ou égale a ladite premiere hauteur.

Déflecteur arriere selon la revendication 7, caractérisé en ce que ladite
partie avant (PV1) se prolonge vers ’avant selon un plan incliné vers le
haut de maniere a optimiser un aérodynamisme dudit véhicule.
Véhicule a roues comprenant une structure (SV), comportant un
panneau arriere (PR) muni de N premieres pattes de fixation (PF1), avec
N > 2, et un pare-chocs arriere (PCR), comprenant N secondes pattes de
fixation (PF2), caractérisé en ce qu’il comprend en outre un déflecteur
arricre (DR) selon I’une des revendications précédentes, solidarisé
fixement audit pare-chocs arriere (PCR) et audit panneau arriere (PR)
par N vis.

Véhicule selon la revendication 9, caractérisé€ en ce que chacune
desdites premicres pattes de fixation (PF1) est munie d’un écrou pour le

vissage d’une extrémité filetée de 1’une desdites vis.
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