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Poignée d'ouvrant de véhicule automobile munie d'un systéme de sécurité inertiel.

Linvention concerne une poignée (1) d'un ouvrant
(100) de véhicule automobile (101) comprenant: un levier
de préhension (2) mobile en rotation entre une position de
repos et une position de commande pour l'ouverture d'une
serrure de l'ouvrant (100) ; un levier de transmission (3)
monté dans un socle (4) de la poignée (1) agencé pour étre
fixé a l'ouvrant (100), le levier de transmission (3) étant
configuré pour étre actionné par le levier de préhension (2)
et pivoter entre une position de repos et une position active
dans laquelle le levier de transmission (3) actionne I'ouver-
ture de la serrure ; et un systéme de sécurité (5) monté dans
le socle (4), configuré pour empécher la rotation du levier de
transmission (3) en cas de choc, le systéeme de sécurité (5)
comportant au moins une masse inertielle (6) montée pivo-
tante entre une position de repos et une position active em-
péchant la rotation du levier de transmission (5), la poignée
(1) étant caractérisée en ce quelle comprend un méca-
nisme de blocage (10) configuré pour bloquer la masse iner-
tielle (6) lorsquelle atteint la position active, et un
mécanisme de déblocage (10) configuré pour débloquer la
masse inertielle (6) lorsqu’il est activé par un actionnement
du levier de préhension (2).

Figure pour 'abrégé : Fig.4




Description

Titre de l'invention : Poignée d’ouvrant de véhicule automobile
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munie d’un systeme de sécurité inertiel

L'invention concerne une poignée d'ouvrant de véhicule automobile, en particulier
une poignée d'une porte latérale, du type munie d’un systeme de sécurité inertiel.

Pour répondre aux diverses normes de sécurité, en particulier en cas de choc latéral,
les poignées latérales de véhicule automobile connues actuellement sont équipées d'un
systeme inertiel. Ce systeme inertiel se déclenche lors d'un choc latéral sur la porte et
bloque le levier de préhension pour prévenir toute ouverture intempestive de la porte
latérale qui pourrait causer une éjection du passager en dehors du véhicule.

Ces poignées connues comprennent un levier de préhension mobile en rotation par
rapport a I'ouvrant entre une position de repos et une position de commande. Ce levier
de préhension peut agir sur un levier de transmission qui va actionner, via une
tringlerie ou des cables tels que des cables Bowden par exemple, 1'ouverture d'une
serrure de l'ouvrant.

Le systeme inertiel est composé de manicre connue d'une masse inertielle et d'un
ergot de blocage solidaire de cette masse inertielle, qui coopere avec un épaulement du
levier de transmission pour bloquer ledit levier en cas de choc latéral dans une position
ol il ne peut pas agir pour ouvrir la serrure.

Dans les systemes inertiels connus, la masse inertielle, en position active, bloque le
levier de transmission soit de maniere irréversible soit de maniere réversible.

Dans le cas du systeme inertiel réversible, la masse inertielle est mue sous 1’effet
d’une accélération occasionnée par un choc d’une position inactive de repos a une
position active dans laquelle le systeme inertiel bloque le levier de transmission, puis
revient a sa position inactive lorsque 1’accélération est nulle en étant contraint par un
moyen de rappel élastique tel qu’un ressort.

Un tel systeme de sécurité de type réversible est avantageux en ce qu’il permet, apres
un choc, de pouvoir rendre a nouveau accessible la poignée, dans la mesure ou elle n’a
pas €t€ détruite durant I’accident. Ce type de systeme de sécurité est aussi géné-
ralement particulicrement réactif car la sensibilité du déplacement de la masse
inertielle peut €tre augmentée étant donné que cela ne présente aucun risque durant son
utilisation normale.

L'un des inconvénients d'un tel systeme de sécurité de type réversible est le
phénomene de rebonds de la masse inertiel. En effet, sous I’effet des différentes va-
riations brusques de 1’accélération, tout en étant contraint par le ressort, la masse

inertielle oscillera entre ses position active et inactives : le comportement réel de la
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poignée lors de 1’accident est alors particulierement difficile a prévoir.

Dans le cas du systeme inertiel irréversible, la masse inertielle est mue sous 1’effet
d’une accélération occasionnée par un choc d’une position inactive a une position
active dans laquelle le systeme inertiel bloque le levier de transmission, puis reste
bloquée dans cette position active.

Ce systeme est particuliecrement avantageux en ce qu’il permet de supprimer la pos-
sibilité de rebonds de la masse inertielle étant donné qu’elle est bloquée dans sa
position active.

Toutefois, I’un des inconvénients d'un tel systeme de sécurité de type irréversible, est
qu'en cas de léger choc, c'est a dire a faible accélération, ou encore d'accidents au cours
du montage, la poignée se retrouve completement bloquée. Pour éviter une telle pro-
blématique, la sensibilité du déplacement de la masse inertielle est généralement
réduite. Toutefois, une telle sensibilité est préjudiciable en ce qu’il peut occasionner le
déclanchement du systeme inertiel trop tardivement.

L’invention vise a résoudre tout ou partie de ces inconvénients en proposant une
poignée d’ouvrant pour véhicule muni d’un systeme de sécurité inertiel optimisé qui
soit a la fois réversible et dont le phénomene de rebonds est supprimé.

A cet effet, I'invention a pour objet une poignée d'un ouvrant de véhicule automobile
comprenant :

- un levier de préhension mobile en rotation entre une position de repos et une
position de commande pour 'ouverture d'une serrure de 'ouvrant,

- un levier de transmission monté dans un socle de la poignée agencé pour étre
fixé a I'ouvrant, le levier de transmission étant configuré pour €tre actionné
par le levier de préhension et pivoter entre une position de repos et une
position active dans laquelle le levier de transmission actionne 1'ouverture de
la serrure, et

- un systeme de sécurité monté dans le socle, configuré pour empécher la
rotation du levier de transmission en cas de choc, le systeme de sécurité
comportant au moins une masse inertielle montée pivotante entre une position
de repos et une position active empéchant la rotation du levier de
transmission,

la poignée étant remarquable en ce qu’elle comprend un mécanisme de blocage
configuré pour bloquer la masse inertielle lorsqu’elle atteint la position active, et un
mécanisme de déblocage configuré pour débloquer la masse inertielle lorsqu’il est
activé par un actionnement du levier de préhension.

Grace a une telle poignée, la masse inertielle est mue sous I’effet d’une accélération
occasionnée par un choc d’une position inactive de repos a une position active dans

laquelle le systeme inertiel bloque le levier de transmission par 1’intermédiaire du
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mécanisme de blocage puis, sous I’action d’un effort prédéterminé sur le levier de
préhension qui active le mécanisme de déblocage, le systeme inertiel est débloqué et
revient en position de repos.

La suppression du blocage du systéme inertiel permet ainsi, apres ce déblocage, le
retour de la masse inertielle a sa position de repos et peut ensuite étre réutilisé.

En effet, le déblocage de la masse inertielle par le mécanisme de déblocage consiste a
libérer la masse inertielle de sa position active alors contrainte et bloquée par le
mécanisme de blocage. La masse inertielle, une fois libérée de cette contrainte de
blocage, reviendra alors vers sa position de repos.

Un tel systeme inertiel présente tous les avantages des systemes inertiels réversibles
et irréversibles sans les inconvénients y associés. De cette fagon, le mécanisme de
blocage est réinitialisable, et peut facilement étre réenclenché manuellement par une
action manuelle sur le levier de préhension commandant le mécanisme de déblocage.

Selon une caractéristique avantageuse, le mécanisme de blocage et le mécanisme de
déblocage sont formés par tout ou partie d’un méme mécanisme de blocage et de
déblocage. De préférence, ce mécanisme est réversible entre la position de blocage et
la position de déblocage.

De cette manicre, un méme mécanisme de blocage et de déblocage présente un en-
combrement réduit et la diminution du nombre de mécanisme permet également une
réduction du colt de fabrication.

Selon une caractéristique technique particuliere, le mécanisme de blocage et de
déblocage est configuré de sorte que ’actionnement du levier de préhension, en
position de blocage de la masse inertielle, entraine son déblocage au déla d’un effort de
déblocage prédéterminé sur la poignée, cet effort de déblocage étant supérieur a un
effort moyen d’ouverture de la poignée.

En d’autres termes, 1’action manuelle appliquée sur le levier de préhension pour
débloquer le systeme de sécurité est plus intense que celle pour ouvrir simplement
I’ouvrant du véhicule.

Selon une caractéristique avantageuse, le mécanisme de déblocage est activé par un
actionnement répété du levier de préhension. En d’autres termes, le systeme de
sécurité, et en particulier la masse inertielle, est déblocable par un actionnement répété
du levier de préhension.

Ainsi, Iutilisateur doit actionner a plusieurs reprise le levier de préhension pour
aboutir au déblocage du systeme de sécurité. De cette maniere, il n’y a pas de
confusion entre le geste d’ouverture de I’ouvrant et celui de déblocage du systeme de
sécurité.

Selon une autre caractéristique technique, I’actionnement du levier de préhension

pour activer le mécanisme de déblocage correspond a un déplacement dudit levier de



[0027]

[0028]

[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

préhension de sa position de repos vers sa position de commande pour 1'ouverture de la
serrure de l'ouvrant.

De cette manicre, il n’est pas nécessaire de configurer la poignée pour qu’elle
présente un degré de mobilité et le mécanisme de déblocage utilise, lors du déblocage,
la liaison pivot préhéxistante pour la mobilité en rotation du levier de préhension entre
sa position de repos et sa position de commande.

Selon une autre caractéristique, le systeme de sécurité comprend un ergot de blocage
solidaire de la masse inertielle, qui coopere avec un épaulement du levier de
transmission lorsque la masse inertielle est en position active, I’épaulement du levier
de transmission présentant une surface de contact configurée de sorte a déplacer I’ergot
de blocage formant suiveur lorsque le levier de transmission est pivoté, la masse
inertielle étant libérée du mécanisme de blocage apres un déplacement prédéterminé de
la masse inertielle .

Dans une configuration technique particuliere, le mécanisme de blocage et de
déblocage est un systeme a cliquet.

Avantageusement dans ce cas, le mécanisme de blocage et de déblocage comprend
un cliquet configuré pour coopérer avec une roue crantée, la roue crantée étant
solidaire de la masse inertielle et en ce que le déplacement de 1’ergot de blocage
formant suiveur lorsque le levier de transmission est pivoté permet la libération du
mécanisme de blocage apres un déplacement tel que la roue crantée est libérée de sa
coopération en prise avec le cliquet.

Selon une caractéristique particuliere, la poignée comporte un moyen de rappel
élastique tel qu’un ressort de rappel pour rappeler élastiquement en position de repos la
masse inertielle 6, ledit ressort de rappel étant de préférence de type ressort de torsion.

Selon une autre caractéristique avantageuse, le mécanisme de blocage et de
déblocage, est contraint par un moyen d’emmagasinement d’energie tel qu’un ressort
de compression.

Dans le cas ou le mécanisme de blocage et de déblocage est un systéme a cliquet, ce
moyen d’emmagasinement d’energie est par exemple un ressort de compression et
permet de contraindre et maintenir la roue crantée de la masse inertielle contre le
cliquet.

De maniere générale, le mécanisme de blocage et de déblocage tel que le systeme a
cliquet est positionné, de préférence interposé, entre le moyen de rappel de la masse
inertielle d’une part, et par le moyen d’emmagasinement d’energie d’autre part.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention ressortiront a la lecture de la
description qui suit, donnée uniquement a titre d’exemple, en référence aux figures
annexées, qui illustrent :

[fig.1], un schéma d’un véhicule automobile comportant un ouvrant, telle une porte
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latérale, muni d’une poignée selon I’invention ;

[fig.2], une vue en perspective d’une partie d’une poignée d’ouvrant de véhicule au-
tomobile selon un mode de réalisation de 1’invention ;

[fig.3A], une vue en perspective d’un levier de transmission avec un contrepoids
selon ce mode de réalisation ;

[fig.3B], une vue en perspective d’un levier de transmission avec un contrepoids
selon ce mode de réalisation ;

[fig.3C] une vue en perspective d’un levier de transmission avec un contrepoids
selon ce mode de réalisation ;

[fig.3D], une vue en perspective d’un levier de transmission avec un contrepoids
selon ce mode de réalisation ;

[fig.4], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage selon ce mode de réa-
lisation ;

[fig.5], une vue en perspective d’un contrepoids du levier de transmission selon ce
mode de réalisation ;

[fig.6A], une vue en perspective d’une masse inertielle selon ce mode de réalisation ;

[fig.6B

[fig.6C

[fig.7A

[fig.7B

[fig.8A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage dans une position de

, une vue en perspective d’une masse inertielle selon ce mode de réalisation ;
, une vue en perspective d’une masse inertielle selon ce mode de réalisation ;

, une vue en perspective d’un cliquet 7 selon ce mode de réalisation ;

—_— e e

, une vue en perspective d’un cliquet 7 selon ce mode de réalisation ;

repos, selon un mode de réalisation ;

[fig.8B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage dans une position de
repos, selon un mode de réalisation ;

[fig.8C], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage dans une position de
repos, selon un mode de réalisation ;

[fig.8D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage dans une position de
repos, selon un mode de réalisation ;

[fig.9A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage durant un accident,
selon ce mode de réalisation ;

[fig.9B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage durant un accident,
selon ce mode de réalisation ;

[fig.9C] une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage durant un accident,
selon ce mode de réalisation ;

[fig.9D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage durant un accident,
selon ce mode de réalisation ;

[fig.10A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors

d’un premier mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;
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[fig.10B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.10C], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.10D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.11A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.11B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.11C], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.11D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un premier relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.12A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.12B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.12C], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.12D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second mouvement d’ouverture de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.13A], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.13B], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.13C], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.13D], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage apres un accident lors
d’un second relachement de la poignée, selon ce mode de réalisation ;

[fig.14], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage selon un autre mode de
réalisation ;

[fig.15], une vue d’un mécanisme de blocage et de déblocage selon un autre mode de
réalisation.

Dans la présente demande, les termes « haut », « bas », « supérieur », « inférieur »,
« horizontal », « vertical », et leurs dérivés font référence a la position ou a
I’ orientation d’un élément ou d’un composant, cette position ou cette orientation étant

considérée lorsque le véhicule est en configuration de service sur un sol horizontal.
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De plus, pour clarifier la description et les revendications, on adoptera a titre non
limitatif la terminologie longitudinal, vertical et transversal en référence au triedre L,
V, T indiqué aux figures.

Sur I’ensemble de ces figures, des références identiques ou analogues représentent
des organes ou ensembles d’organes identiques ou analogues.

A noter que dans la présente demande de brevet, les termes « avant » et « arriere »
doivent s’entendre par rapport a la direction générale longitudinale du véhicule,
c’est-a-dire de la gauche vers la droite de la figure 1.

On a représenté a la figure 1 une poignée 1 externe pour un ouvrant 100 d’un
véhicule 101 automobile, selon I’invention.

L’ouvrant 100 est délimité par une face externe 110 qui est agencée a I’extérieur du
véhicule 101.

La figure 2 représente une vue en perspective d’une poignée 1 d’ouvrant 100 de
véhicule automobile, notamment d’une porte latérale.

La poignée 1 d’ouvrant comporte un levier de préhension 2 accessible depuis
I’extérieur du véhicule et sur laquelle un utilisateur tire vers I’extérieur pour ouvrir la
porte.

Ce levier de préhension 2 est relié a une partie fixe 4, également appelée socle 4 ou
support de poignée 1, qui est destinée a étre fixé a ’ouvrant 100, en particulier montée
a ’intérieur de I’ouvrant 100, et plus précisément encore derriere la face externe 110
de la porte, et qui n’est donc pas visible une fois montée sur le véhicule 101.

Plus particulierement, ce levier de préhension 2 est mobile en rotation et peut pivoter
autour d'un premier axe vertical de rotation Z entre une position de repos et une
position de commande pour l'ouverture d'une serrure de l'ouvrant 100, lorsque
l'utilisateur tire sur ce levier de préhension 2. Ce premier axe de rotation Z est sen-
siblement parallele a I'axe de rotation de la porte

Un mode de réalisation de ce socle 4 est représent€ sur la figure 2 montrant une vue
en perspective de l'arriere de la poignée 1, en particulier de son socle 4.

Le socle 4 est par exemple réalisé€ par injection dans un matériau plastique ou dans un
métal coul€ sous pression.

Le socle 4 comporte un mécanisme de transmission pour relier le levier de
préhension 2 au mécanisme d'ouverture de la porte 100 et un systeme de sécurité 5
inertiel pour éviter toute ouverture intempestive de 1'ouvrant en cas de choc.

Le mécanisme de transmission comporte un levier de transmission 3 muni d’un
contrepoids 30" et monté dans un logement du socle 4 de la poignée 1.

Ce levier de transmission 3 est configuré pour étre actionné par le levier de
préhension 2 et est monté pivotant, autour d'un second axe de rotation A, entre une

position de repos et une position active dans laquelle le levier de transmission 3
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actionne l'ouverture de la serrure.

Par ailleurs, le mécanisme de transmission est relié a un cible d'actionnement 8, tel
un cable Bowden, relié¢ au mécanisme de la porte 100, plus précisément a la serrure
(non représentée).

Ainsi, lorsque le levier de transmission 3 se déplace vers la position active, le cable
actionne l'ouverture de la serrure.

Un ressort de rappel 33 par exemple de type ressort de torsion hélicoidal, permet de
rappeler en position de repos le levier de transmission 3.

En particulier dans ce mode de réalisation, le levier de transmission 3 est composé
notamment de 1’assemblage de deux parties ou éléments (visible sur les figures 3A a
3D):

— une premiere partie 30° comprenant une interface de coopération agencée
pour étre activée par le levier de préhension 2,

— une seconde partie formant contrepoids 30 et présentant une interface de
fixation d’une des extrémités du cable d'actionnement prévu pour actionner
I’ouverture de la serrure.

Ces deux parties 30, 30° sont solidaires 1’'une avec ’autre, une fois assemblées, de
sorte que le pivotement de la premiere partie entrainé par le levier de préhension 2
entraine dans son mouvement le pivotement de 1’interface de fixation du cable
permettant de d’appliquer sur ledit cable un effort de traction suffisant pour actionner
I’ouverture de la serrure.

Ces deux parties 30, 30° sont fabriquées en deux matériaux distincts de sorte a
optimiser la fonction de contrepoids assuré par la deuxieme partie 30. Par exemple la
premiere partie 30° actionnée peut €tre en plastique tandis que la seconde partie 30
formant contrepoids est de préférence métallique.

Pour I’assemblage du levier de transmission 3, les différentes pieces sont assemblées
de la maniére suivante :

- le ressort de rappel 33 est d’abord positionné sur ’une des parties 30, 30” du
levier de transmission 3, en particulier sur la premicre partie 30°, en étant
inséré selon une direction d’insertion Fi et positionnée coaxialement autour
d’une extrémité cylindrique de cette dite premiere partie 30° (voir figure 3A),

— la seconde partie 30 formant contrepoids est ensuite rapprochée latéralement
radialement et accolée a la premiere partie 30° (voir figure 3B),

— les premiere et deuxieme parties 30, 30° sont alors translatées axialement
I’une par rapport a I’autre (voir figure 3C) de sorte a insérer des pattes de
fixation 34 dans des orifices 35 prévus a cet effet (voir figure 3D) assurant
leur maintien.

Le systeme de sécurité 5 est configuré pour empécher la rotation du levier de



transmission 3 en cas de choc et est monté en rotation dans le socle 4.

[0100]  Ce systeme de sécurité 5 comporte une masse inertielle 6 articulée sur le socle 4 ou
une partie solidaire de ce socle 4. Comme on le constate sur la figure 2, la masse
inertielle 6 s'étend selon un axe horizontal, ici 1'axe longitudinal du levier de
préhension 2.

[0101]  Cette masse inertielle 6 est montée pivotante, par rapport au socle 4, autour d'un
troisieme axe de rotation B entre une position de repos et une position active dans
laquelle le levier de transmission 3 est bloqué en rotation.

[0102] Dans ce mode de réalisation, la masse inertielle 6 bloque indirectement le levier de
préhension 2, via le blocage du levier de transmission 3. Toutefois il pourrait étre
prévu que la masse inertielle 6 bloque directement le levier de préhension 2.

[0103] Selon ce mode de réalisation, ce troisicme axe de rotation B est sensiblement
parallele au second axe A et sensiblement paralléle au premier axe de rotation Z.

[0104]  En outre, un ressort de rappel 9 (voir figure 4), par exemple de type hélicoidal,
permet de rappeler en position de repos la masse inertielle 6.

[0105]  La masse inertielle 6 est conformée pour pivoter lorsqu'elle subit de fortes accé-
lérations, par exemple de 1'ordre de 30 G (1G correspond a 9.80665 m.s?).

[0106]  Cette masse inertielle 6 porte a une extrémité un ergot de blocage 61 qui coopere
avec un €paulement 31 du levier de transmission 3 lors du pivotement de la masse
inertielle 6.

[0107] Lors d'une ouverture normale de la porte 100, le levier de transmission 3 est entrainé
en rotation sans que 1'ergot de blocage 61 ne touche I'épaulement 31, la masse inertielle
6 restant immobile en position de repos (figure 3a). En effet, la masse inertielle 6 étant
immobile, I’ergot de blocage 61 reste effacé de la course en rotation du levier de
transmission 3, ¢’est-a-dire qu’il ne se trouve pas sur le chemin de I’épaulement 31.

[0108]  Enrevanche, dans le cas d'un choc, si le levier de préhension 3 subit une force qui
tendrait a l'ouvrir, la masse inertielle 6 sera également soumise a la méme force, de
sorte que la masse inertielle 6 pivote entrainée par la force d’inertie, surmontant la
force de son ressort de rappel 9. L'ergot de blocage 61 est alors déplac€ jusqu'a in-
tercepter 1'épaulement 31 et verrouiller le levier de transmission 3 au début de la
rotation du levier de transmission 3.

[0109] Conformément a I’invention, la poignée 1 comprend un mécanisme de blocage 10
configuré pour bloquer la masse inertielle 6 lorsqu’elle atteint la position active, et un
mécanisme de déblocage 10 configuré pour débloquer la masse inertielle 6 lorsqu’il est
activé par un actionnement du levier de préhension 2.

[0110]  La suppression ais€e du blocage de la masse inertielle 6 par I’actionnement du levier
de préhension 2 permet ainsi, apres son déblocage, le retour de la masse inertielle 6 a

sa position de repos, le systeme de sécurité 5 pouvant ensuite étre réutilisé nor-
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malement.

[0111]  Le déblocage de la masse inertielle 6 par le mécanisme de déblocage 10 consiste a
libérer la masse inertielle de sa position active alors contrainte et bloquée par le
mécanisme de blocage 10. La masse inertielle 6, une fois libérée de cette contrainte de
blocage par I’actionnement du levier de préhension 2, revient alors vers sa position de
repos.

[0112]  Un tel systeme inertiel présente tous les avantages des systémes inertiels réversibles
et irréversibles sans les inconvénients y associés, a savoir notamment celui de
présenter une réactivité améliorée du fait de la sensibilité accrue du déplacement de la
masse inertielle 6 tant en supprimant efficacement la possibilité de rebonds de la masse
inertielle 6 étant donné qu’elle est bloquée dans sa position active en cas de choc.

[0113]  Par ailleurs le mécanisme de blocage €tant réinitialisable par I’actionnement du
mécanisme de déblocage lui-méme actionné par le levier de préhension 2, il peut fa-
cilement étre réenclenché par une action manuelle sur cedit levier de préhension 2 qui
commande le mécanisme de déblocage. Une telle action peut étre facilement mise en
ceuvre par un utilisateur du véhicule et ne nécessite pas I’intervention d’une personne
qualifiée, comme c’est le cas pour des systemes inertiels irréversibles connus de I’art
antérieur.

[0114] De préférence, comme c’est le cas dans ce mode de réalisation, mécanisme de
blocage et le mécanisme de déblocage sont formés au moins en partie par un méme
mécanisme de blocage et de déblocage 10.

[0115]  De cette maniere, la poignée 1 n’est pas alourdie ni complexifiée dans sa fabrication
et son montage par la présence de deux mécanisme completement distincts.

[0116]  En particulier, ce mécanisme de blocage et de déblocage 10 est réversible entre la
position de blocage et la position de déblocage.

[0117]  Dans le mode de réalisation illustré sur ces figures, le mécanisme de blocage et de
déblocage 10, est un systeme a cliquet.

[0118]  La masse inertielle 6 est en liaison pivot par rapport au socle 4 par 1’intermédiaire
d’une broche de fixation 12. La broche de fixation 12 présente une forme d’arbre cy-
lindrique maintenue a ses extrémités par deux paliers formés dans des parois 40 du
socle 4.

[0119]  Le systeme a cliquet formant mécanisme de blocage et de déblocage 10 comprend un
cliquet 7 configuré pour coopérer avec une roue crantée 60, la roue crantée 60 €tant
solidaire de la masse inertielle 6.

[0120]  Le cliquet 7 présente une partie tubulaire 73 configurée pour coopérer en rotation
avec la broche 12.

[0121]  En d’autres termes, la broche de fixation 12 est logée dans un orifice cylindrique de

la partie tubulaire 73 du cliquet 7, de sorte a ce que ladite partie tubulaire 73 soit
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disposée coaxialement par rapport a la broche de fixation 12.

Le cliquet 7 présente €galement un disque 70 saillant radialement par rapport a la
partie tubulaire 73. Le disque présente une surface de contact 72 depuis laquelle des
dents 71 font saillie axialement par rapport a I’axe de rotation B.

La masse inertielle 6 présente une base comprenant une partie tubulaire 63. Cette
partie tubulaire 63 de la masse inertielle 6 configurée pour coopérer en rotation avec le
cliquet 7, en particulier avec une partie cylindrique de la partie tubulaire 73 dudit
cliquet 7.

En d’autres termes, une partie cylindrique de la partie tubulaire 73 du cliquet 7 est
logée dans un orifice cylindrique de la partie tubulaire 63 de la masse inertielle 6 de
sorte a ce que ladite partie tubulaire 63 soit disposée coaxialement par rapport a la
partie cylindrique du cliquet 7, elle-méme disposée coaxialement par rapport a la
broche de fixation 12.

Le systeme de sécurité 5 comprend une roue crantée 60 solidaire de la masse
inertielle 6 et présentant la forme d’un disque saillant radialement par rapport a sa
partie tubulaire 63. Cette roue crantée ou disque présente une surface de contact 62 au
niveau de laquelle des crans sont agencés axialement par rapport a 1’axe de rotation B.

La surface de contact 62 de la masse inertielle 6 et la surface de contact 72 du cliquet
7 sont disposées en regard 1’une de 1’autre de sorte qu’elle se font face et Etre en
contact ensemble en position de repos au moins, les dents 71 du cliquets 7 étant
configurées pour pénétrer dans les crans 60 de la masse inertielle 6.

Les deux éléments discaux 60, 70 du mécanisme de blocage et de déblocage 10 sont
maintenus en contact et en appui I’une contre I’autre au niveau de leurs surfaces de
contact 62, 72 par le biais de moyens €lastiques tels que des ressorts.

L’un des ressorts est le ressort de rappel 9 de la masse inertielle 6, de type ressort de
torsion, permettant de rappeler en position de repos la masse inertielle 6. Il est situ€ sur
une partie tubulaire du cliquet 7 entre, et méme interposé entre, I’une des parois du
socle 4 formant palier a la broche de fixation 12 et le disque 70, du c6té opposé de sa
surface de contact 72.

L’autre moyen de rappel est un ressort 11 de compression formant moyen
d’emmagasinement d’energie situé entre, et méme interposé entre, 1’autre paroi du
socle 4 formant palier et la roue crantée 60, du coté opposé de la surface de contact 62
portant les crans 60.

En d’autres termes, le mécanisme de blocage et de déblocage 10, en particulier le
systeme a cliquet est positionné, plus précis€ément interposé, entre le moyen de rappel 9
de la masse inertielle 6 d’une part, et par le ressort 11 de compression formant moyen
d’emmagasinement d’energie d’autre part, ceci axialement par rapport au troisi¢me axe

de rotation B.
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Lors de I'utilisation du mécanisme de blocage, lorsque la masse inertielle 6 pivote
d’un certain angle les crans 72 du cliquet 7 vont venir en prise avec les crans de la roue
crantées, ceci contre I’action du ressort de compression 11 qui tend a maintenir les
deux surfaces de contact 62, 72 en appui I’une contre I’autre.

Pour ce faire, les dents et crans sont configurés pour présenter une pente 1’une par
rapport a ’autre suffisante pour que le glissement d’une dent sur un cran permette la
coopération des dents dans les crans lorsque la masse inertielle est mue vers sa position
active.

Ces mémes crans sont configurés pour empécher, une fois cette la position active
atteinte et cette configuration de coopération effective, le retour en arriere de la masse
inertielle 6 malgré I’action du ressort de rappel 9 : de cette fagcon le mécanisme de
blocage bloque la masse inertielle 6 lorsqu’elle atteint la position active.

Par ailleurs, I’épaulement 31 du levier de transmission 3 présente une surface de
contact 32 du levier de transmission 3 configurée de sorte a déplacer I’ergot de blocage
61 de la masse inertielle 6 formant suiveur lorsque ledit levier de transmission 3 est
pivoté, la masse inertielle 6 étant libérée du mécanisme de blocage 10 apres un dé-
placement prédéterminé de la masse inertielle 6.

En particulier, lors de I’utilisation du mécanisme de déblocage, le déplacement de
I’ergot de blocage 61 formant suiveur lors d’un pivotement du levier de transmission 3
entraine le déplacement axial par rapport a I’axe B de la masse inertielle 6 dans le sens
d’un écartement des deux surfaces de contact 62, 72 permettant ainsi la libération du
mécanisme de blocage 10.

Une telle libération du mécanisme de blocage intervient apres un déplacement tel que
la roue crantée 60 est libérée de sa coopération en prise avec les dents 71 du cliquet 7.

Dans ce mode de réalisation, I’actionnement du levier de préhension 2 correspond a
un déplacement dudit levier de préhension 2 de sa position de repos vers sa position de
commande.

L’avantage d’utiliser un tel mécanisme a cliquet est qu’il est possible de prédé-
terminer une répétition de I’actionnement du levier de préhension 2 pour activer le
mécanisme de déblocage 10. En effet, en fonction du nombre de crans et/ou de dents,
chaque obstacle formé par le cran et/ou la dent peut étre passée dans le sens du
déblocage par un seul mouvement du levier de préhension.

Plusieurs configurations sont possibles, comme utiliser un cran et plusieurs dents, ou
plusieurs crans et une dent, ou autant de cran que de dents. L’ utilisation de plusieurs
crans avec plusieurs dents, en nombres différents est également possible.

La présence de 2 crans par exemple permet d’assurer une activation du mécanisme de
déblocage en répétant deux fois le mouvement d’ouverture de la poignée 1, a savoir le

déplacement du levier de préhension 2 vers sa position de commande.
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Le fonctionnement du mécanisme de blocage et de déblocage 10 sera mieux compris
en référence aux figures 8 a 13 illustrant le fonctionnement, a différentes étapes, de ce
mécanisme selon ce mode de réalisation.

Les figures 8A, 8B, 8C, 8D illustrent des vues d’un mécanisme de blocage et de
déblocage dans une position de repos, selon le méme mode de réalisation que celui
illustré sur les figures précédentes.

Dans cette position de repos, le ressort de torsion 9 permet de rappeler en position de
repos la masse inertielle 6 tandis que le ressort de compression 11 est rigide de sorte a
travailler seulement suivant I’axe vertical B. Par ailleurs, le ressort de torsion 9, en plus
de travailler en torsion pour rappeler en position de repos la masse inertielle 6 travaille
également en compression et permet de pousser dans la direction F1 (voir figure 8A) le
cliquet 7 contre la roue crantée 60, et maintien le contact entre ces deux parties.

Les figures 9A, 9B, 9C, 9D illustrent des vues de ce mécanisme de blocage et de
déblocage 10 lors d’un accident.

Durant un accident, du fait de I’accélération qui se produit et des forces d’inertie qui
s’appliquent sur la masse inertielle 6, ladite masse inertielle 6 pivote dans le sens de la
fleche Fs (voir figure 9A, vers I’arriere par rapport a la figure) jusqu’a la position de
blocage, c’est-a-dire jusqu’a sa position active ol elle empéche la rotation du levier de
transmission 3.

Pendant ce pivotement, la roue crantée 60 solidaire de la masse inertielle 6 pivote
concomitamment en suivant son mouvement, les deux surfaces de contact 62, 72 étant
en contact, de sorte que ses crans viennent buter contre les dents 71 du cliquet 7.

Le mécanisme de blocage 10 est configuré de sorte que lorsque les dents 71 du
cliquet 7 viennent buter avec un effort prédéterminé contre les crans de la roue crantée
60, ladite roue crantée 60, et plus généralement la masse inertielle 6, est €loignée du
disque 70 dudit cliquet 7 en poursuivant sa rotation vers sa position active.

Un c6té avant de la ou des dent(s) et un c6té frontal des crans en vis-a-vis desdites
dents 71 en position de repos présentent des surfaces de contact et de frottement
présentant une orientation inclinée de sorte a permettre un glissement des crans sur les
dents 71 dans ce sens de rotation de la masse inertielle vers sa position active, ceci
permettant a la masse inertielle 6 de poursuivre sa rotation vers sa position active
malgré la présence des dents 71.

Lorsque la rotation de la masse inertielle 6 a entrainé la roue dentée 60 dans sa
rotation de sorte que ses crans pivotent sur un certain secteur angulaire au-dela d’un
secteur angulaire seuil ou sont placées les dents 71 sur le chemin des crans durant la
rotation, c’est-a-dire lorsque 1’obstacle formé par les dents 71 a été franchi par les
crans de la roue crantée 60, les contraintes des ressorts de rappels 9 et 11 plaquent, une

fois cet obstacle (formé par les dents 71) passé les deux éléments entre eux de sorte
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que les dents 71 du cliquet empéchent la rotation inverse de la masse inertielle 6. En
effet, une fois I’accélération nulle, le ressort de torsion 9 rappel en position de repos la
masse inertielle. Toutefois, les crans viennent alors buter contre les dents 71 qui, de ce
cOté arriere opposé€ au coté avant, bloquent le retour de la masse inertielle 6.

Les figures 10A, 10B, 10C, 10D, illustrent des vues de ce méme mécanisme de
blocage et de déblocage 10 apres un accident lors d’un premier mouvement
d’ouverture de la poignée par un utilisateur extérieur.

Apres ’accident, lorsqu'un utilisateur externe essaie d'ouvrir la poignée 1, le levier de
transmission 3, en particulier I’épaulement 31 situé sur le contrepoids 30, vient en
contact et en butée contre I’ergot de blocage 61 de la masse inertielle 6, ledit levier de
transmission 3 étant alors bloqué (la porte ne s'ouvre donc pas).

Si l'utilisateur extérieur tente d'exercer une force plus importante, le levier de
transmission 3, en particulier ici son contrepoids 30’, pousse la masse inertielle 6 dans
la direction axiale F3 grace a la forme inclin€e ou pente du contact entre le levier de
transmission 3 et la masse inertielle 6.

Durant ce mouvement, le ressort de compression 11 est comprimé. De plus le contact
de forme inclin€e fait tourner le systeme inertiel de quelques degrés en arriere. La
porte est ici toujours fermée.

Les figures 11A, 11B, 11C, 11D illustrent des vues de ce méme mécanisme de
blocage et de déblocage aprés une premicre tentative d’ouverture de I’ouvrant suite a
laquelle I’utilisateur relache une premicre fois le levier de préhension 2 de la poignée
1.

Lorsque 1'utilisateur relache la poignée 1 apres le premier essai d'ouverture de la
porte avec une force €levée, le ressort de compression 11 pousse la masse inertielle 6
dans la direction F4 (inverse par rapport a la direction F3) contre le cliquet 7. Le
systeme inertiel, préalablement tourné de quelques degrés en arriere, revient dans une
position différente et en prise des crans par rapport aux dents. La masse inertielle 6 est
toujours en position de blocage et la porte est toujours fermée.

Les figures 12A, 12B, 12C, 12D illustrent des vues de ce méme mécanisme de
blocage et de déblocage 10 lors d’un second mouvement d’ouverture de la poignée,
apres que 1’utilisateur ait tenté une premiére fois d’ouvrir la poignée puis de I’avoir
relachée.

Lorsque 1'utilisateur extérieur essaie a nouveau d'ouvrir la poignée 1 pour la
deuxieme fois, I’épaulement 31 du levier de transmission 3, et notamment du
contrepoids 30’, entre en contact avec la masse inertielle 6, au niveau de son un ergot
de blocage 61, et reste bloquée (la porte ne s'ouvre donc pas).

Si l'utilisateur extérieur tente d'exercer une force plus importante, le levier de

transmission 3 avec le contrepoids 30° pousse le systeme inertiel dans la direction F3
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grace a la forme inclinée du contact entre la surface de contact 32 du levier de
transmission 3 et I’ergot de blocage 61 du systeme inertiel.

Pendant ce mouvement, le ressort de compression 11 est comprimé pour la deuxicme
fois. La forme inclinée de la surface de contact 32 du levier de transmission 3 laisse
tourner le systeme inertiel de quelques degrés en arriere. La porte est toujours fermée.

Les figures 13A, 13B, 13C, 13D illustrent des vues de ce méme mécanisme de
blocage et de déblocage apres une deuxieme tentative d’ouverture de I’ouvrant suite a
laquelle I’ utilisateur relache une deuxieme fois le levier de préhension 2 de la poignée
1.

Lorsque 1'utilisateur relache la poignée apres la deuxieme tentative d'ouverture de la
porte avec une force €levée, le ressort de compression 9 pousse le systeme inertiel dans
la direction F4 contre le cliquet 7. Le systeme inertiel, préalablement tourné de
quelques degrés en arricre, revient alors en position de repos du fait que plus aucune
dent 71 du cliquet 7 ne s’oppose a la force du ressort de rappel 9 tendant a ramener la
masse inertielle 6 dans sa position de repos. La poignée est alors libre d’étre utilisée
par son utilisateur dans son usage standard.

Les figures 14 et 15 illustrent des vues d’un mécanisme de blocage et de déblocage
10 selon un autre mode de réalisation.

Ce mode de réalisation différent essentiellement de celui illustré dans les figures pré-
cédentes en ce que le second axe A est horizontal et sensiblement perpendiculaire au
troisicme axe de rotation B, ce dernier €tant parallele au premier axe de rotation Z.

En effet, un tel mécanisme est particulicrement adapté pour des poignées dans
I’ouverture est mise en ceuvre par une rotation horizontale du levier de préhension 2
(non visible sur ces figures).

L’invention est décrite dans ce qui précede a titre d’exemple. Il est entendu que
I’homme du métier est a méme de réaliser différentes variantes de réalisation de
I’invention sans pour autant sortir du cadre de I’invention.

Par exemple, la poignée peut étre tout type de poignée de véhicule, et de préférence
une poignée affleurante dite « flush ». Les poignées dites « Flush » sont des poignées
dans le levier de préhension 2 est affleurant avec la face externe 110 de la porte 100, ce
type de poignées étant de plus en plus présent sur les véhicules pour des raisons es-
thétiques.

Par ailleurs, les figures illustrent un mode de réalisation dans lequel I’actionnement
du levier de préhension 2 est un déplacement dudit levier de préhension 2 de sa
position de repos vers sa position de commande. Toutefois, il peut en €tre autrement,
tel qu’un déplacement du levier de préhension dans un sens oppos€.

Dans le cas des poignées flush par exemple, le levier de préhension mobile entre une

premicre position de repos dans laquelle la poignée est affleurante avec la face externe
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110 de I’ouvrant 100, une seconde position de préhension, dans laquelle la poignée est
inactive mais dans une position dite sortie pour permettre a un utilisateur de saisir avec
sa main le levier de préhension 2 et troisieme position de commande pour 'ouverture
d'une serrure de l'ouvrant.

Dans certains cas, pour ce type de poignées, un appui manuel de I’utilisateur sur le
levier de préhension permet de déclancher mécaniquement le déplcaement ddudit
levier de préhension de sa position affleurante a sa position de préhension (systeme de
type « push-push »). Lors de cet appui manuel, le levier de préhension se déplace vers
I’intérieur du socle 4. C’est durant ce déplacement que peut €tre par exemple envisagé
I’actionnement du mécansime de déblocage.

Bien entendu dans ce cas, des modifications substantielles peuvent étre prévues par
rapport au mode de réalisation illustré.

Par exemple dans ce cas, il est possible de s’affranchir d’un mécanisme a cliquet. En
effet, ’action de pousser le levier de préhension 2 entrainera dans sa course di-
rectement le retrait de I’épaulement 31 de la course de ’ergot de blocage. Le
mécansime de déblocage peut toujous €tre activé par un actionnement répété du levier
de préhension, par exemple avec plusieurs ergots de blocage se succédant dans le
blocage de 1’épaulement 31 lors de sa rotation.

Dans ce cas encore, si un actionnement électrique est prévu pour actionner la
poignée, un moyen de débrayage est de préférence installé de sorte que ce mouvement

n’entraine pas une rotation forcée de 1’arbre moteur.
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Revendications

[Revendication 1] Poignée (1) d'un ouvrant (100) de véhicule automobile (101)

comprenant :

- un levier de préhension (2) mobile en rotation entre une
position de repos et une position de commande pour
I'ouverture d'une serrure de I'ouvrant (100),

— un levier de transmission (3) monté dans un socle (4) de la
poignée (1) agencé pour €tre fixé a 'ouvrant (100), le levier de
transmission (3) étant configuré pour €tre actionné par le levier
de préhension (2) et pivoter entre une position de repos et une
position active dans laquelle le levier de transmission (3)
actionne l'ouverture de la serrure, et

— un systeme de sécurité (5) monté dans le socle (4), configuré
pour empécher la rotation du levier de transmission (3) en cas
de choc, le systeme de sécurité (5) comportant au moins une
masse inertielle (6) montée pivotante entre une position de
repos et une position active empéchant la rotation du levier de

transmission (3),

la poignée (1) comprenant un mécanisme de blocage (10) configuré
pour bloquer la masse inertielle (6) lorsqu’elle atteint la position active,
et un mécanisme de déblocage (10) configuré pour débloquer la masse
inertielle (6) lorsqu’il est activé par un actionnement du levier de
préhension (2), le systeme de sécurité (5) comprenant un ergot de
blocage (61) solidaire de la masse inertielle (6), qui coopere avec un
épaulement (31) du levier de transmission (3) lorsque la masse inertielle
(6) est en position active, I’épaulement (31) du levier de transmission
(3) présentant une surface de contact (32) configurée de sorte a déplacer
I’ergot de blocage (61) formant suiveur lorsque le levier de transmission
(3) est pivoté, la masse inertielle (6) étant libérée du mécanisme de
blocage (10) apres un déplacement prédéterminé de la masse inertielle
(6), le mécanisme de blocage, de préférence le mécanisme de blocage et
de déblocage (10), est un systeme a cliquet, caractérisée en ce que le
mécanisme de blocage, de préférence le mécanisme de blocage et de
déblocage (10), comprend un cliquet (7) configuré pour coopérer avec

une roue crantée (60), la roue crantée (60) étant solidaire de 1la masse
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inertielle (6) et en ce que le déplacement de 1’ergot de blocage (61)
formant suiveur lorsque le levier de transmission (3) est pivoté permet la
libération du mécanisme de blocage (10) apres un déplacement tel que
la roue crantée (60) est libérée de sa coopération en prise avec le cliquet
(7.

Poignée (1) selon la revendication 1, caractérisée en ce que le
mécanisme de blocage et le mécanisme de déblocage sont formés par
tout ou partie d’un méme mécanisme de blocage et de déblocage (10).
Poignée (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce que le
mécanisme de déblocage (10) est configuré de sorte que I’actionnement
du levier de préhension (2), en position de blocage de la masse inertielle
(6), entraine son déblocage au déla d’un effort de déblocage pré-
déterminé sur la poignée (1), cet effort de déblocage étant supérieur a un
effort moyen d’ouverture de la poignée (1).

Poignée (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que le mécanisme de déblocage (10) est activé par un
actionnement répété du levier de préhension (2)

Poignée (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce qu’elle comprend un moyen de rappel élastique tel
qu’un ressort de rappel (9) pour rappeler en position de repos la masse
inertielle (6), ledit ressort de rappel (9) étant de préférence de type
ressort de torsion.

Poignée (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes, ca-
ractérisée en ce que le mécanisme de blocage et de déblocage (10), par
exemple le systeme a cliquet, est contraint par un ressort de rappel (11)
tel qu’un ressort de compression, de manicre a contraindre et maintenir

la roue crantée (60) de la masse inertielle (6) contre le cliquet (7).
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[Fig. 3A]

[Fig. 3B]
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[Fig. 3C]

[Fig. 3D]
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[Fig. 6A]
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[Fig. 8B]
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[Fig. 8D]
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[Fig. 9D]
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[Fig. 10A]
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[Fig. 10D]
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[Fig. 11C]
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[Fig. 12B]
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