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@ Douills de guidage et d’amortissement pour une broche d‘étrier de frein & disqus.

Douille de guidage et d'amortissement pour une broche

@l'étrier d’un frein & disque & garnitures partielles et & étrier
flottant, qui comprend un support de frein et un étrier pouvant
coulisser axialement par rapport au support de frein et chevau-
chant un disque de frein et des méchoires de frein, ledit
support de frein ou ledit étrier étant muni d'au moins une
broche guidée dans un slésage dudit étrier ou dudit support
de frein, et &tant en: outre muni d'au moins un élément
d'amortissement et de guidage 4 destiné & ladite broche et
inséré dans ledit alésage, et d'une butée rigide en soi 6
limitant les déplacements radiaux de la broche & lintérieur
dudit alésage et qui comporte un corps de base 24 présentant
une section transverssie sensiblement de forme cylindrique et
muni de prolongements 26 s'étendant vers I'extérieur et cons-
tituant des faces de butée, F'une des sections de I'élément
d'amortissement: et de guidage 4 étant placée dans des inter-
stices dispasés extérieurement entre lesdits prolongements 26,
caractérisée en ¢e que I'épaisseur de paroi de la section dudit
Slément d'amostissement et de guidage 4 placée dans les
interstices de ladite butée 6 est sensiblement égale ou infé-
rieure 3 la heuteur desdits prolongements 26 considérée-dens
le sens radis!, et en ce que le diamétre intérieur de ladite

butée 6 est supérieur au dismétre intérieur des parties dudit
élément d’amortissement et de guidage qui sont contigués a
fadite butée 6.
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La priscntce invention concerne une doui]]f’ de guidege et
d'amortissement pour une broche de 1'étrier d'un frein 2 disque 2
parnitures partiellesct & étrier flottant, gui comprend un support de
frcin et un &trier pouvant coulisser dxialement par rapport au sup-
port de frein et chevauchant un disque de frein et des michoires de
frein, ledit support de frein ou ledit &trier &tant muni d'au moins
une broche guid& dans un alésagc cudit 1'8trier ou dudit support de
frein, et &tant en outre muni d'au moins un &l&ément d'amortissement

et de guidage destiné & ladite broche et inséré dans ledit alésage, et

d'une butée rigide en soi limitant les déplacements radiaux de la broche

2 1'intérieur dudit alésage et qui comporte un corps de base présen-
tant une section transversale sensiblement de forme cylin=-
dfique et muni de prolongements s'étendant vers l'extérieur et
constituant desc faces de butfe, 1l'une des sections de 1'€lément
d'anortisgement et de guidage &tant placfc dans des interstices dis-
posés extfrieurement entre lesdits prolcngements}

Une douille de guidage et d'amortissement d'une broche
type a déj3 été décrite dans la demande de brevet DE-3.323.737. En
principe, la solutiom proposfe donme satisfaction et constitue un
progrés sensible par rapport & 1'2tat antérisur de la technique.

Cependant, 31 s'est aviré de manidre surprenante que la douille de

guidage et d'amortissement d'mme broche pouvait faire 1l'objet de perfec—

tionnements supplémentaires si, conformément 3 la présente'invention,
1'épaisseur de paroi de la secction de 1'€lément d'amortissement et de
guidape qui est placée dans les interstices dec la but8e &tait sensi-
blement &gale ou inférieure & la hauvteur des prolengements considérée
dans le sens radial et si le diamdtre int&rieur de la butde &tait su-
périeur au diamétre intérieur des parties de 1'€lément d'amortisseme~
nt et de guidage qui sont contigu¥s 3 la butée. En d'autres termes,
les parties de 1'@l&ment d'amortissement et de guidage placfes entre
ies prolongements de lz but&c ne doivent pas, conformément 3 la pré-
sentc invention, dSborder des prolongements dans le sens radial de
sorte que, dans cette zone, les prolongements puissent venir immé-
distemeat et directement en butée contre la paroi intérieure de

1'alésage. Enive ia broche ot le Zdizaditve intérieur de la butée, il
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subsistc un jcu de, par exemple, 0,3 mu. Ainsi, le corps du support
peut avantageusenent absorber les forces d'appul radiales indépendan-
ment de¢ 1'6lément d'anortissement et de guidape et sans €tre in-
fluencé par ce dernier. b'autre part, 1'élément d'amortissement et

5 dc gpuidage peut assurer un amortissement ct un guidage dams le sens
radial indépendamment de la butfe et sans &tre influencé par cette
dernidre. Dans cet agencement, toutc 1'épaisseur de 1'&lément Elas-
tique d'amortissement et de guidage est disponible pour assurer
1'amortissement. i

1C Dans un mode de r&alisation avantageux, il est prévu gue le
corps.de base de la butée est plus long dans le sens axial que les
prolongements. 7

De manidre approprife, 1'élément d'appui est rézlisé en ma-

tidre plastique, en particulier en matiére thermoplastique renforcée

15 par des fibres. En 1'occurence, les zones ou couches marginales de
1'&18ment d'appui placées dans le sens radial sont exemptes de fibres
de verre.

Conformément 3 une autre version de la présente invention,
il est prévu, & l'extérieur de la section placée dans les interstices

20 considérés dans le sens axial, des saillies radiales sur 1'€lément
dtamortissement et de guidage. qui dé&bordent radialement de 1la sur-
face limite extérieure de la sectlion placfe dans les interstices. De
manidre approprife, lesdites saillies sont de forme annulaire er sont
disposfes de part et d'autre de la section place dans les intersti-

25 ces 3 une distance axiale de ladite section.

Les différents objets et caractéristiques de 1'invention se-
ront maintenant d&taillés dans la description qui va suivre, faite &
titre d'exemple non limitatif, en se reportant aux figures annexées
qui représentent :

30 - la figure 1, une vue de dessus de la douille de guidage et

d'amortissement ,

- la figure 2, une vue en coupe transversale de la douille
de guidage et d'amortissement de la figure 1,

-~ 1a figure 3, une vue en coupe longitudinale de la douille

35 de guidage et d'amortissement de la figure 1 selon 1'axe
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- la figure 4, un. vue cn coupe longitudinzle de Xa butfe de
l& douille d¢ guidage ct d'amortissencnt conforme aux fi-
gures 1 3 3,

= la figure 5, unc vue en coupe transversale de la butfe se-
lon 1'axe V-V de la figure 4.

La douille de guidage et d'amortissement pour broche 2 fepré-
sentée au dessin sarcompOSe de deux &léments, 3 savoir d'un 61&-
ment d'amortissement et de guidage 4 et d'une butée 6 solidarisée 3
1'€l€ément d'amortissement et de guidage 4. L'élément &lastique
d'amortissement et de guidage 4 comporte un corps de base sensible-
ment cylindrique €. Sur le corps de base 8, il est prévu deux sail-
lies circonférentielles ext8rieures s'étendant radialement 10, 12
distantes 1'une de 1'autre qui débordent dans une faible mesure,
c'est=3-dire de 0,15 mm, du diamdtre de la zone définie
entre elles. Grice 3 ces saillies 10, 12, 1a douille de guidage et
d'anortissement pour broche vient en butée contre les surfaces délimitant
1'alésage de 1'&trier (non représenté sur la figure). Sur sa partie
intéricure, le corps de base & comporte des lévres circonférentielles
s'étendant radialement vers 1'intérieur 14, 16, 16, 20 et 22 qui,
lorsque 1'ensemble est monté&, sont en but&e contre une broche (non re-
présentée au dessin) traversant 1l'al&sage et qui centrent 1la
broche de manire amortie.

La butée 6 est disposée dans la zone placée entre les deux
saillies 10 et 12 de 1'&lément élastique d'amortissement et de gui-
dage 4. Ladite butde 6 comporte um corps de base de forme sensible-
ment cylindrique 24 comportant plusieurs prolongements allongés
s'étendant radialement vers 1'extérieur, dont un seul est représenté
sur la figure sous le chiffre de référence 26. De manidre avanta—
geuse, la position et la tzille des prolongements 26 sont choisiesg
pour que plusieurs nervures interviennent & tout moment en
cas de charge, ce qui permet d'absorber des forces d'appui élevies
sans provoquer de déformation sensible, de sorte gu'entre les pralon—
gements le natériau &lastique de 1'€lément d'amortissement et de

guidage dispose d'un espace suffisant pour assurer une résistance

2562621
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suffisante de laz douille d'cmortissencnt compléte. Le diamdtre inté-
p

rieur ‘'du corps de base cylindrique creux 24 de la butfe b est
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dimcensionné pour ménager un jeu réduit par rapport a la broche de gui-

dege qui y est placé, par exemple un jeu radial de 0,3 mm si le dia-
métre de la broche est d'environ 13 mm. De cette maniére, on est siir,
usage normal, seules les lévres en caoutchouc sont en contact avec
la broche de guidage. . Entre les saillies 10, 12, il est prévu des
évidements 26 dans 1'&lément Elastique d'amortissement et de guidage
4 dont le nombre est &gal 3 celui des prolongements 26. Dans ces &vi-~

dements 28 sont recus les prolongements 26 ce la butée 6. A cet

effet, les &videments 2& présentent un profil adapté 3 1=z forme des

prolongements 26, de sorte que les prolongements 26 s' emboitent avec
précision dans le matériesu &lastique de 1'Elément d'amortissement et
de guidage. Le corps de base cylindrique 24 de la bute 6 &tant congu
l&gérement plué long dans le sens axial que les prolongements 26, des
€épaulements 32, 34 sont prévus dans la zone de transition entre le
corps de base 24 et les prolongements 26. Des &paulements 36, 38 cor-
respondant 3 ces épaulements 32, 34 sont prévus aux extrémités des
&videments 28 de 1'&lément d'amortissement et de guidage 4 de sorte
que, lorsque 1l'ensemble est mont&, les &paulements 32, 34 de la butée
6 sont en appui contre les &paulements 36, 38 de 1'€lément d'amortis—
sement 4. L'épaisseur de paroi de la section de l'élément d'amortis-
sement et de guidage 4 qui est placée dans les interstices de la bu-
tée 6 est sensiblement &gale ou légdrement inférieure & la hauteur
des prolongements consid8rés dans le sens radial. En d'autres termes,
1'8lément é&lastique d'amortissement et de guidage ne dé&borde pas,
dans la zone des prolongements 26, de ces prolongements 26 dans le
sens radial. En 1'occurence, la zone présentant un diamdtre &gal ou
inférieur est de maniére appropriée prolongée légdrement dans le sens
axial au-del3 de la zone des prolongements. A cSté de cette zone, il
est prévu des saillies radialeSannulaires 40, 42 de part et d'autre
de 1'élément d'amortissement 4. Ces saillies radiales présentent un
diamEtre trés légérement supérieur 3 la partie placée entre les pro~
longements 26, par exemple 0,3 mm si le diamdtre de 1'élément amor-

tisseur 4 est d'environ 20 mm.

qu'en
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De menilre appropriée, lz butle 6 est rlulisfe cn notidre
thermopinstique trés résistante, thermostable et renforcle par des
tibres. Dans ce cas, les couches périphériques radiales de 1la butée 6
comprenant les prolongements 26 sont exemptes de fibres de verre.
Conformément 3 la présente invention, la fabrication s'effectue par
pulvérisation sur la butée 6. Pendant cette opération, les nmoyaux né-
cessaires 3 la fabrication de 1'élément d'amortissement 4 assurent
1'8tanch&ité de part et d'autre de la butée 6. Cette précaution est
destinée 3 éviter que du caoutchouc ne parvienne sur le diamdtre in-
térievr de la butée 6 et 3 garantir que les caractéristiques d'apti-
tude au glissement de la matiére plastique soient totalement préser-
vées. Llle garantit &galement que les caractéristiques d'aptitude au
glissement que présentent Iles matiBres plastiques appropriées soient
totalement priservées méme dans le cas ol la broche de guidage prend
appui sur la butéc 6.

De wmaniére approprife, les faces avant axiales de la butée 6

sont utilis€es comme faces d'accrochage pour une matrice de moulage qui
leur est appliquée pour &viter qu'au cours de la pulvérisation sur
la butée 6 du matériau &lastique de 1'8lément d'amortissement 4, ce
matériau ne pénétre 3 1'intérieur de la butée et n'endommage la sur-

face de 1la butée 6 qui coopére avec la broche de guidage.
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REVERDICATIONS

1. Douille de guidage et d'amortissement pour une broche de
1'étrier d'un frein 3 disque 3 garnitures partielles et 3 &trier
flottant, qui comprend un support de frein et un étrier pouvant cou-
lisser axialement par rappert au support de frein et chevauchant un
disque de frein et des mi3choires de frein, ledit support de frein ou
ledit &trier &tant muni d'au moins une broche guidée dané un alésage
dudit 1'étrier ou dudit support de frein, et &tant en outre muni
d'au moins un &lément d'amortissement et de guidage (4) dqu;né "4 ladite
broche et inséré dans ledit alésage, et d'une butée rigide én éoi (6)
limitant les déplacements radiaux de la broche a 1'intérieur dudit alé-
sage et qui comporte un corps de base (24) présentant une sectiomn
transversale sensiblement de forme =~ cylindrique et muni de
prolongements (26) s'8tendant vers l'extérieur et constituant des
faces de butée, 1'une des sections de 1'&lément d'amortissement et de
guidage (4) &tant placée dans des interstices disposés extérieurement
entre lesdits prolongements (26), caractérisée en ce que 1'&pais-
seur de paroi de la section dudit €lément d'amortissement et de gui-
dage (4) placée dans les interstices de ladite butée (6) ést sensiﬁr
blement &gale ou inférieure 3 la hauteur desdits prolongementé (26)
considérée dans le sens radial, et en ce que le diamdtre intérieur de
ladite butBe (6) est supérieur au diamdtre intérieur des parties du-
dit &l&ment d'amortissement et de guidage qui sont contigués 3 ladite
butée (6).

2. Douille de guidage et d'amortissement - conforme a
la revendication 1, caractérisée en ce que ledit corps de base (24)
de ladite butée (6) est plus long dans le sems axial que lesdits pro-
longements (26).

3. Douille de guidage et d'amortissement conforme a
1'une quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce
que ladite butée (b) est réalisée en matiére plaétique.

4. Douille de guidage et d'amortissement conforme &

la revendication 3, caractérisée en ce que ladite butée (6) est réa-
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lisCe dans un matérizu thermoplastique renforcé par des fibres.

5. Douille de guidagc et d'amortissement conforme 3
la revendication 4, caractérisfe en cc que lcs couches périphériques
radiales dc¢ ladite buté@e (6) et/ou desdits prolonpements (26) sont
exemptes de fibres de verre.

b. Douille de guidage et d'amortissement conforme 2
la revendication 1, caractérisfe en ce qu'id 1'extérieur de la section
placée dans les interqgice& considérés dans le sens axial, il est

prévu, sur ledit élénwu??ﬁ'amortissement et de guidage (4), des sail-

-lies annulaires radiales (40, 42) qui débordent radialement de 1la

surface limite extérieure de la scction placée dans les interstices.

-

7. Douille de guidage et d'amortissement 3 goujon conforme 3
l'une quelconque des revendications précédentes, caractérisée en ce
que les faces avant de ladite hutée (6) sont congues sont la forme de
faces d'accrochage pour une matrice de moulage qui empéche qu'au
cours de la pulvérisation du matériau d'amortissement sur ladite bu~-

tée ce matériau ne péndtre 3 1l'intérieur de ladite butée (6).
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