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ENSEMBLE D'EXTREMITE NOTAMMENT ARRIERE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE.

La présente invention concerne un ensemble d'extré-
mité notamment arriére d'un véhicule automobile.

Selon linvention, chaque cale (8) présente en section
transversale une forme en L dont la jambe inférieure (8a) est
disposée au niveau de la partie longitudinale inférieure (2b)
de l'absorbeur de chocs correspondant (2) en étant en appui
entre la peau de pare-chocs (6) et la poutre transversale (1)
et la jambe supérieure (2a) est disposée au niveau de la
partie longitudinale supérieure de l'absorbeur de chocs (2)
en étant en appui sur la poutre transversale (1) et espacée
de la peau de pare-chocs (6).

L'invention trouve application dans le domaine des véhi-
cules automobiles.
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ENSEMBLE D'EXTREMITE NOTAMMENT ARRIERE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE

[0001] La présente invention concerne un ensemble d'extrémité de véhicule, notamment

automobile.
[0002] Elle s'applique en particulier a un ensemble arriére d'un véhicule automobile.

[0003] La figure 1 est une vue en coupe longitudinale d'un ensemble d'extrémité arriere

d'un véhicule suivant I'art antérieur.

[0004] Cet ensemble arriere comprend une poutre arriere transversale de pare-chocs 1
pouvant étre légerement cintrée dont les deux extrémités opposées sont reliées chacune a
'extrémité avant d'un absorbeur de chocs 2 a déformation par compression dont
I'extrémité arriere est reliée a l'avant de I'un de deux longerons 3 de la caisse C du
véhicule. Chaque absorbeur de chocs 2 comprend a son extrémité arriere une platine 4
qui est fixée, par exemple par des boulons non représentés, a une platine 5 solidaire de
I'extrémité avant du longeron correspondant 3 de maniere a fixer I'absorbeur de chocs 2
en prolongement du longeron 3.

[0005] L'ensemble arriere comprend en outre une peau de pare-chocs 6 s'étendant
suivant une direction transversale au véhicule et qui couvre la poutre 1 et les deux
absorbeurs de chocs 2, et un panneau arriere 7 dont la partie inférieure est fixée entre les
deux platines 4, 5 des absorbeurs de chocs 2 et des longerons 3.

[0006] L'ensemble arriere comprend également deux cales incompressibles 8 chacune
intercalée entre chaque extrémité de la poutre transversale 1 au niveau de I'absorbeur de
chocs correspondant 2 et la peau de pare-chocs 6. Chaque cale arriere 8 peut présenter

une forme en nid d'abeilles en une matiere plastique dure ou rigide.

[0007] Les cales arriere en matiére plastique 8 sont ajoutées lorsque le style extérieur du
véhicule est trop proéminent par rapport a la structure de ce véhicule pour éviter les vides
entre la peau de pare-chocs 6 et la poutre transversale 1 et ajuster les différents jeux et

affleurement des différents éléments de I'ensemble arriére du véhicule.

[0008] Les constructeurs d'automobiles, dans le but de diminuer les colts de réparation
de leurs véhicules automobiles, soumettent chacun de ces véhicules a un choc normé
appelé choc réparabilité arriere. A l'issu de ce choc, un expert établit la liste de toutes les

pieces endommagees pour en ressortir un chiffrage économique sur le colt de réparation
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du véhicule et, bien entendu, moins de pieces seront endommagees, plus faible sera le
co(t de réparation du véhicule.

[0009] Sur certaines silhouettes de véhicules, en raison des contraintes liées a d'autres
chocs, le dispositif d'absorption de chocs ci-dessus décrit doit étre dissymétrique au
niveau des ses deux absorbeurs de chocs 2.

[0010] Ainsi, comme cela ressort des figures 2 et 3, chaque absorbeur de chocs 2
solidarisé a chacune des extrémités de la poutre ou traverse arriére 1 comporte une partie
ou section longitudinale supérieure 2a, symbolisée par des hachures en figure 3, d'une
rigidité moindre ou inférieure a la rigidité de la partie ou section inférieure longitudinale 2b
de cet absorbeur de chocs, ce qui signifie qu'il faut moins d'efforts pour faire plier ou
comprimer longitudinalement la partie haute 2a que la partie basse 2b de chaque
absorbeur de chocs 2.

[0011] Au cours d'un choc arriere sur un véhicule équipé du dispositif ou systéme
d'absorption arriere a absorbeurs de chocs 2 dissymétriques le mur qui est percuté par
l'arriere du véhicule vient appuyer sur chaque cale arriere indéformable 8 qui, a son tour,

s'appuie sur le systéme d'absorption de chocs arriere.

[0012] Avec des cales standards 8 présentant en section transversale une forme
rectangulaire d'une section sensiblement identique a la section transversale de chaque
absorbeur de chocs 2, l'effort transmis par le mur est transmis a toute la section de
I'absorbeur correspondant 2.

[0013] Chague absorbeur de chocs 2 étant moins raide en partie supérieure 2a, il plie ou
se déforme naturellement plus vite en partie haute qu'en partie basse et cette instabilité
entraine des dommages non prévus dus a un effort transversal transmis a I'ensemble
arriere symbolisé par la fleche F1 en figure 4 et se traduisant aux emplacements impactés
symbolisés en Z1 et Z2 a la figure 4 par une déformation du panneau arriere 7 et de sa
doublure et une déformation des longerons 3, ce qui entraine des colts supplémentaires

pour la réparation du véhicule.

[0014] Le document FR 3 033 748 divulgue un véhicule comprenant une poutre
transversale de pare-chocs avant ou arriére et dont la face destinée a recevoir le choc
comprend une portion supérieure en saillie ou cale permettant d'absorber I'énergie de
choc avant ou arriere a une vitesse relativement faible, de 10 km/h, contre une barriére

rigide.
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[0015] Cependant, ce document antérieur ne s'applique pas du tout au probléme
permettant d'éviter I'endommagement de plusieurs pieéces couteuses de I'ensemble arriere

du véhicule suite a un choc réparabilité arriére.

[0016] La présente invention a pour but de pallier les inconvénients ci-dessus de l'art

antérieur.

[0017] A cet effet, l'invention propose un ensemble d’extrémité de véhicule, notamment
automobile, comprenant une poutre transversale de pare-chocs dont les deux extrémités
opposées sont reliées chacune a I'extrémité avant d’'un absorbeur de chocs a déformation
par compression dont 'extrémité arriere est reliée a 'avant de I'un de deux longerons de la
caisse du véhicule, une peau de pare-chocs couvrant la poutre et les absorbeurs de chocs
et une cale incompressible intercalée entre la poutre transversale et la peau de pare-chocs
au niveau de chaque absorbeur de chocs, chaque absorbeur de chocs présentant une
raideur de compression en partie longitudinale supérieure plus faible que sa raideur de
compression en partie longitudinale inférieure, et qui est caractérisé en ce que chaque
cale présente en section transversale une forme en L dont la jambe inférieure, qui s’étend
dans un plan paralléle a la direction longitudinale du vehicule, est disposée au niveau de la
partie longitudinale inférieure de chaque absorbeur de chocs en étant en appui entre la
peau de pare-chocs et la poutre transversale et la jambe supérieure, qui s’étend dans un
plan perpendiculaire a la direction longitudinale du véhicule, est disposée au niveau de la
partie longitudinale supérieure de chaque absorbeur de chocs en étant en appui sur la
poutre transversale et espacée de la peau de pare-chocs, de maniére a assurer un
écrasement sensiblement homogeéne de 'un et/ou l'autre des deux absorbeurs de chocs
en cas de choc appliqué sur la poutre transversale.

[0018] Avantageusement, chaque cale présente une structure en nid d'abeilles réalisée

en une matiere plastique dure.
[0019] L'ensemble d'extrémité est un ensemble arriére du véhicule automobile.

[0020] L'invention vise également un véhicule automobile, qui est caractérisé en ce qu'il

comprend un ensemble d'extrémité arriere tel que défini précédemment.

[0021] Llinvention sera mieux comprise, et d’autres buts, caractéristiques, détails et
avantages de celle-ci apparaitront plus clairement dans la description explicative qui va
suivre faite en référence aux dessins annexés donnés uniquement a titre d’exemple

illustrant un mode de réalisation de l'invention et dans lesquels :
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- la figure 1 est une vue en coupe longitudinale représentant une partie d'un ensemble

arriere d'un véhicule automobile de I'art antérieur décrit précédemment ;

- la figure 2 est une vue en perspective de la poutre transversale et des deux absorbeurs
de chocs associés faisant partie de I'ensemble arriere de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue agrandie de cbté de la partie cerclée en Il de la figure 2 ;

- la figure 4 est une vue semblable a celle de la figure 1 et représentant un ensemble

arriere en situation d'un choc arriére sur le véhicule ;

- la figure 5 est une vue en coupe longitudinale d'un ensemble arriere d'un véhicule

automobile semblable a celle de la figure 1 et qui comporte une cale conforme a

l'invention ;

- les figures 6A, 6B ; 7A, 7B ; 8A, 8B représentent les écrasements successifs d'un
absorbeur de chocs suite a un choc arriere du véhicule en présence d'une cale standard et

d'une cale conforme a l'invention.

Y

[0022] L'invention va étre décrite en référence a un ensemble arriere d'un véhicule

automobile tel que représenté en figure 5.

[0023] Comme cela ressort de la figure 5, 'ensemble arriere du véhicule automobile
comprend une poutre creuse 1 de pare-chocs s'étendant transversalement a la direction
longitudinale du véhicule et dont les deux extrémités opposées sont fixées chacune a
I'extrémité avant d'un absorbeur de chocs 2 a déformation par compression longitudinale
dont I'extrémité arriére est reliée a I'avant de I'un de deux longerons 3 de la caisse C du

véhicule.

[0024] Chague absorbeur de chocs 2 est fixé en prolongement du longeron
correspondant 3 par lintermédiaire de deux platines 4 solidaires respectivement de
I'extrémité arriere de l'absorbeur de chocs 2 et de I'extrémité avant du longeron 3 par

l'intermédiaire de boulons de fixation, non représentés.

[0025] L'ensemble arriere du véhicule comprend en outre une peau de pare-chocs
arriere 6 s'étendant transversalement au véhicule et couvrant la poutre transversale 1 et

les absorbeurs de chocs 2.

[0026] Un panneau arriere 7 a sa partie d'extrémité inférieure fixée entre les deux
platines 4, 5 des absorbeurs de chocs 2 et des longerons 3.
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[0027] Deux cales arriere incompressibles 8 sont intercalées entre les extrémités la
poutre transversale 1 et la peau de pare-chocs arriere 6 au niveau respectivement des
deux absorbeurs de chocs 2.

[0028] Chague cale arriere 8 peut présenter une configuration en nid d'abeilles en une
matiére plastique rigide et peut étre fixée a la peau de pare-chocs 6 par clipsage et a la
partie d'extrémité correspondante de la poutre 1 par des moyens d'agrafage.

[0029] Selon linvention, chaque cale arriere 8 présente en section transversale une
forme en L dont la jambe inférieure 8a, qui s'étend dans un plan paralléle a la direction
longitudinale du véhicule, est disposée au niveau de la partie ou section longitudinale
inférieure 2b de plus grande raideur de l'absorbeur de chocs 2 en étant fixée en appui
entre la peau de pare-chocs 6 et la poutre transversale 1.

[0030] La jambe supérieure 8b de la cale arriere 8 s'étend dans un plan perpendiculaire
a la direction longitudinale du véhicule et, par conséquent, est perpendiculaire a
I'absorbeur de chocs 2 et au longeron 3 correspondants et est disposée au niveau de la
partie ou section longitudinale supérieure de raideur moindre 2a de I'absorbeur de chocs
2.

[0031] La jambe supérieure 8b de la cale arriere 8 est fixée en appui sur la partie
d'extrémité correspondante de la poutre transversale 1 et est espacée longitudinalement
de la peau de pare-chocs 6 de la distance a.

[0032] Les figures 6A a 8A représentent I'écrasement d'un absorbeur de chocs 2 lorsque
I'ensemble arriere du véhicule est soumis a un choc appelé "choc réparabilité arriere" en
utiisant une cale 8 de l'art antérieur tandis que les figures 6B a 8B représentent
I'écrasement d'un absorbeur de chocs 2 lorsque I'ensemble arriere est soumis a un méme

choc en utilisant la cale 8 conforme a l'invention.

[0033] Les figures 6A et 6B représentent I'état initial de I'absorbeur de chocs 2 associé a
la cale standard 8 (figure 6A) et de l'absorbeur de chocs 2 associé a la cale 8 de
l'invention (figure 6B) au début du choc arriere, le plan P de jonction entre la poutre 1 et
'extrémité avant de l'absorbeur de chocs 2 restant perpendiculaire a la direction
longitudinale X de I'absorbeur de chocs 2 dans les deux cas de figures, symbolisant ainsi
aucune déformation en compression de l'absorbeur de chocs 2 et, par conséquent,

aucune déformation du panneau arriére 7 et du longeron 3 associé a la cale 8.
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[0034] La figure 7A représente l'effort transmis par le choc a toute la section de
l'absorbeur 2 par la cale de l'art antérieur 8 se traduisant par un désequilibre important
entre la section supérieure du plus faible raideur 2a par rapport a la section inférieure de
plus grande raideur 2b de I'absorbeur de chocs 2 comme symbolisé par le plan P ayant
pivoté d'un angle non maitrisé de la traverse 1. Par contre, la figure 7B représente dans la
méme situation de choc le déséquilibre maitrisé de la section supérieure 2a de 'absorbeur
de chocs 2 par rapport a la section inférieure de plus grande raideur 2b de cet absorbeur
grace a la configuration de la cale 8 de l'invention et se traduisant par le plan P ayant
pivoté d'un angle "contenu” de la poutre.

[0035] La figure 8A représente un déséquilibre critique, non maitrisé, de la section
supérieure 2a de l'absorbeur 2 relativement la section inférieure 2b de cet absorbeur di a
la présence de la cale standard 8 tandis que la figure 8B représente un déséquilibre
maitrisé de la section supérieure 2a relativement a la section inférieure 2b de I'absorbeur 2

grace a la cale 8 de l'invention.

[0036] Ainsi, la configuration spécifique de la cale de l'invention a section transversale en
L assure un écrasement sensiblement homogéene de I'absorbeur de chocs associé a cette
cale associé par un choc arriere appliqué au véhicule, ce qui empéche toute instabilité
pouvant entrainer des dommages impliquant des colts de réparation supplémentaires dus
a la déformation du panneau arriere 7 et de sa doublure et a la déformation des longerons

3 de I'ensemble arriére du véhicule.

[0037] Autrement dit, linvention évite I'endommagement de pieces colteuses de
I'ensemble arriére du véhicule constituées par le panneau arriere et sa doublure ainsi que

les longerons arriére.

[0038] L'invention a été décrite en référence a un ensemble arriere d'un véhicule
automobile, mais elle peut également s'appliquer a un ensemble avant d'un véhicule
automobile des lors que le recouvrement ou chevauchement entre la poutre de pare-chocs

et l'impacteur, (par exemple un mur bumper RCAR) est faible, inférieur a 60mm.



10

15

20

25

3065417

REVENDICATIONS

1. Ensemble d’extrémité de véhicule, notamment automobile, comprenant une poutre
transversale de pare-chocs (1) dont les deux extrémités opposées sont reliées chacune a
lextrémité avant d'un absorbeur de chocs (2) a déformation par compression dont
lextrémité arriere est reliée a 'avant de I'un de deux longerons (3) de la caisse (C) du
véhicule, une peau de pare-chocs (6) couvrant la poutre transversale (1) et les absorbeurs
de chocs (2) et une cale incompressible (8) intercalée entre la poutre transversale (1) et la
peau de pare-chocs (6) au niveau de chaque absorbeur de chocs (2), chaque absorbeur
de chocs (2) présentant une raideur de compression en partie longitudinale supérieure
(2a) plus faible que sa raideur de compression en partie longitudinale inférieure (2b),
caractérisé en ce que chaque cale (8) présente en section transversale une forme en L
dont la jambe inférieure (8a), qui s’étend dans un plan paralléle a la direction longitudinale
du véhicule, est disposée au niveau de la partie longitudinale inférieure (2b) de chaque
absorbeur de chocs (2) en étant en appui entre la peau de pare-chocs (6) et la poutre
transversale (1) et la jambe supérieure (8b), qui s’étend dans un plan perpendiculaire a la
direction longitudinale du véhicule, est disposée au niveau de la partie longitudinale
supérieure (2a) de chaque absorbeur de chocs (2) en étant en appui sur la poutre
transversale (1) et espacée de la peau de pare-chocs (6), de maniere a assurer un
écrasement sensiblement homogeéne de 'un et/ou l'autre des deux absorbeurs de chocs

(2) en cas de choc appliqué sur la poutre transversale (1).

2. Ensemble d’extrémité de véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que
chaque cale (8) présente une structure en nid d’abeilles réalisée en une matiére plastique

dure.

3. Ensemble d’extrémité de véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que cet

ensemble est une ensemble arriere de véhicule automobile.

4. Véhicule automobile, caractérisé en ce gqu’il comprend un ensemble d’extrémité selon

'une quelconque des revendications 1 a 3.
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