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UNITE DE DOSSIER D’UN SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Une unité de dossier d’un siege de véhicule automo-
bile, en particulier d’'un siege arriére, présente un dossier
(20) et un support (22) qui est relié par articulation au dos-
sier (20). Un rail de guidage (28) qui est situé dans le plan
x-z est disposé sur la face arriére (26) du dossier (20). Un
chariot (30) est prévu qui est disposé de maniére déplaga-
ble dans ce rail de guidage (28) et qui peut étre arrété dans
des positions différentes dans le rail de guidage (28). Un
dispositif de manoeuvre est associé au chariot (30) et fait
passer, lorsqu’il est actionné, ledit chariot (30) de la position
arrétée normalement présente dans une position de déblo-
cage. Un appui (44) présente une extrémité proche laquelle
est articulée sur le chariot (30), ainsi qu’une extrémité éloi-
gnée (56) laquelle est réalisée pour étre fixée sur une partie
de carrosserie (68).
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Unité de dossier d'un siége de véhicule automobile

L 'invention se rapporte a un dossier d'un siege de
véhicule automobile ; elle se préte en particulier a
des dossiers de siéges arriére, comprenant un dossier
et un support auquel le dossier est relié par
articulation, par exemple a des dossiers de siéges
arriére pour une troisieme rangée de siéges et en
particulier a un dossier d une rangée de siéges quili est
directement contigué a un espace a bagages. L invention
se rapporte en outre a un véhicule automobile qui est

équipé d'un siége lequel présente un tel dossier.

De 1 art antérieur on connait un dossier d’un siége de
véhicule automobile, sur la face arriére duguel est
articulé un appui dont la longueur peut étre modifiée.
En modifiant la longueur de cet appui, le dossier est

incliné plus ou moins.

En inclinant le dossier, 1 espace se trouvant derriere
celui-ci peut étre agrandi ou réduit. Mais une
inclinaison du dossier conduit également a ce que le
confort d’assise sur le sieége associé soit modifié.
C’est pourquoi il faut trouver un certain compromis.
Cependant, dans 1 ensemble, 1l est possible d’agrandir
la surface de chargement derriere le siege au détriment
de la zone ou est situé le siege ou bien ou 1 on est

assis, ou vice-versa.

Cet avantage qui existe dans le cas du dossier du type
mentionné au début, doit étre gardé, et ce dossier doit

étre développé. L invention a pour objet de développer
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le dossier du type mentionné au début, de telle maniére
qu’un réglage plus flexible et ajustable de facon plus
avantageuse soit possible, que, en particulier, la
possibilité de réglage peut étre cachée élégamment de
sorte que l'on ne peut voir que trés peu de

1 extérieur.

Cet objet est atteint par une unité de dossier d’ un
sieége de véhicule automobile, en particulier d’un siége
arriere, comprenant un dossier et un support auquel le
dossier est relié par articulation, caractérisée par le
fait gqu’un rail de guidage qui est situé dans le plan
x-z est disposé sur la face arriere du dossier, gu un
chariot est prévu qui est disposé de maniere déplacable
dans ce rail de guidage et qui peut étre arrété dans
des positions différentes dans 1le rail de guidage,
qu un dispositif de mancuvre est prévu qui est associé
au chariot et qui, lorsgu’il est actionné, fait passer
ledit chariot de la position arrétée normalement
présente dans une position de déblocage, et gqu un appui
est prévu qui présente une extrémité proche laquelle
est articulée sur le chariot, ainsi qu 'une extrémité
éloignée laquelle est réalisée pour étre fixée sur une

partie de carrosserie.

Par 1 intermédiaire de 1 appui ou bien du bras d appui,
le dossier est fixé dans sa position de pivotement. Au-
dela de ce fait, 11 est relié - sur une articulation
libre, non bloquée du dossier, qualifiée aussi
d’articulation principale de pivotement - a un support
ou bien a une structure porteuse qui est reliée au
véhicule automobile associé. ZAprés avoir changé la

position du chariot, 1le dossier prend une position
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angulaire différente. Le chariot est déplacé au moyen
du dispositif de mancuvre dans une position de
déblocage ; normalement, le chariot se trouve dans une
position d arrét. Dans cette position d’ arrét, 1l est
arrété dans le rail de guidage. Le dispositif de
mancuvre présente une manette ; cette derniere peut
étre disposée soit a proximité immédiate du chariot, de
préférence elle est située dans une zone supérieure du
dossier de sorte qu’'elle soit facilement accessible.
L extrémité éloignée de 1 appuli est disposée sur une

partie de carrosserie du véhicule automobile associé.

D une maniére avantageuse, un espace a bagages est
situé derriére le dossier qui est équipé selon
1 invention. Selon le réglage de 1 appui, c’'est-a-dire
selon 1'inclinaison du dossier, ledit espace a bagages
est agrandi et 1 espace pour le siege et le passager

assis sur celui-ci est réduit, et vice-versa.

De préférence, on peut pivoter le dossier jusque sur la
zone assise. C’est-a-dire, de préférence, un angle de
pivotement de 120° a peu prés est possible, 1 angle de
pivotement peut étre plus grand et plus petit, 1l peut

étre de 90° ou de 160° par exemple.

De préférence, 1 appul s étend pour 1 essentiel dans le
plan x-z. Il peut présenter une faible composante dans
la direction transversale, donc dans la direction y. De
préférence, 1 appui est disposé au bord de 1 espace a
bagages de maniere & ne pas affecter celui-ci
pratiquement. Il est situé de préférence a proximité
d“une partie de carrosserie du véhicule automobile, par

exemple a proximité d’un passage de roue. En outre, de
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préférence, ledit appui est recouvert le mieux

possible, des blessures étant ainsi évitées.

Préférablement 1le rail de guidage est disposé de
maniére a étre décalé vers un cb6té du siege, de
préférence, que le rail de guidage est décalé le plus
possible vers un cbété du siege montrant vers le cb6té
extérieur du véhicule. Préférablement 1 appul présente
une longueur constante, ou que 1 appui présente une
longueur réglable, en particulier, que 1 appuil présente
des portions qui peuvent étre déplacées 1 'une contre
1 autre. Préférablement 1 appui est noyé dans la face
arriere du dossier. Préférablement le rail de guidage
s ‘étend sur plus de la moitié de la hauteur du dossier.
Préférablement le rail de guidage s étend sur plus de
la moitié de la hauteur du dossier. Préférablement le
dossier est relié par articulation, sur son extrémité
inférieure, au support, que ce support présente une
piece de maintien et un piéce intercalée articulée, que
ledit support présente un dispositif de blocage qgui,
normalement, bloque ladite piece intercalée articulée
par rapport a la piece de maintien, et qu un dispositif
de déblocage ayant un levier de déblocage, qui -
lorsqu’il est actionné - 1libere 1le dispositif de
blocage, est associé a ce dispositif de Dblocage.
Préférablement le dossier est relié au support par une
articulation de dossier libre non bloquée.
Préférablement le chariot présente au moins un levier
d’arrét. Préférablement le dispositif de manecuvre
présente une manette et une tige de déblocage.
Préférablement 1 extrémité éloignée de 1 appuili est
disposée sur une partie de carrosserie du véhicule

automobile. Préférablement 1 extrémité éloignée de
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1 appui est articulée sur un passage de roue du
véhicule automobile. Préférablement 1 "appui est
recouvert au moins en partie par une partie de
recouvrement. Préférablement le support pour un dossier
présente une piéece de maintien et une piece intercalée
articulée qui sont reliées entre elles de fagon
articulée par un pivot secondaire, et qu ‘une
articulation principale de pivotement est prévue sur la
piece intercalée articulée. Préférablement le support
pour un dossier a un dispositif de blocage qui est
prévu entre ladite piece de maintien et la piéce
intercalée articulée. Préférablement un support pour un
dossier est caractérisé par le fait que la distance

entre le pivot secondaire et 1’axe de 1 articulation

Q

o\

principale de pivotement est comprise entre 5 et 30

de la hauteur du dossier.

D autres avantages et caractéristiques de 1 'invention
ressortiront de la description suivante d’ exemples de
réalisation non limitatifs de 1 invention qui seront

détaillés ci-apres en référence au dessin. Sur ce

dessin

La figure 1 : est une vue de c6té schématique sur une
derniére rangée de siéges d’un véhicule, un
passage de roue, un espace a bagages et des
lignes ébauchées de limitation de la
carrosserie étant montrés également,

la figure 2 : montre une représentation comme celle de

la figure 1 ; mais maintenant, le dossier se

trouve dans la position verticale,
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figure 3 : est une représentation comme celle de la
figure 1 ; mais maintenant, 1le dossier est
completement rabattu et un support est déplacé
en avant ; un appul dont la longueur est

réglable est prévu,

figure 4 : est une représentation en perspective
d’un rail de guidage dans lequel est situé un
chariot, avec 1 appui articulé sur celui-ci et

avec une tige de déblocage,

figure 5 : est une représentation selon la figure 4,

mais le rail de guidage étant supprimé,

figure 6 : montre une coupe suivant la ligne VI-VI
sur la figure 9, c’est-a-dire a travers le
centre longitudinal du rail de guidage selon

la figure 6,

figure 7 : est une vue de cdété dans la méme
direction de regard que 1la figure 6, des
parties recouvertes étant montrées en traits

interrompues,

figure 8 : est une représentation comme celle de la

figure 7, mais dans la position déverrouillée,

figure 9 : est une coupe suivant la ligne de coupe

IX-IX sur la figure 7,

figure 10 : est une vue de c6té d’une zone
supérieure d’un rail de guidage avec le

dispositif de manoeuvre, le chariot et
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1l'appui ; c’est 17état verrouillé qui est

montré,

la figure 11 : est une vue comme celle de la figure 10,

mais maintenant en état déverrouillé,

la figure 12 : est une représentation en perspective
d’une piece intercalée articulée entre le

dossier et la structure porteuse,

la figure 13 : est la vue comme celle de la figure 12,
mais maintenant dans la position

déverrouillée,

la figure 14 : montre une vue en perspective de
1 extérieur de ladite piece intercalée

articulée selon la figure 13,

la figure 15 : est une représentation comme celle de la
figure 14, mais maintenant, le bras articulée

étant déplacé dans une autre position, et

la figure 16 : montre une 1image de montage en
perspective d’une disposition de dossiers
comprenant deux dossiers séparés de taille

différente.

On décrira ci-apres 1'unité de dossier en référence a
la figure 1 ; les mémes chiffres de référence utilisés
ici seront utilisés également pour les autres figures.
L'unité de dossier d’un siege de véhicule automobile
présente un dossier 20 et un support 22 qui, en cas

normal, est fixé par rapport a la carrosserie. Le
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dossier 20 peut pivoter en avant et en arriere, par
exemple dans les positions qui sont montrées sur les
figures 2 et 3, autour d’une articulation de dossier 24
qui est une articulation libre non bloquée. Sur la face
arriere 26 du dossier 20 est disposé un rail de guidage
28, celui-ci s’ étend dans le plan x-z. Mais, 11 peut
étre également un peu oblique, c’est-a-dire présenter
une composante dans la direction y. Pour 1 essentiel,
le rail de guidage 28 est un rail profilé en C, comme
on peut le voir par exemple sur les figures 4 et 9. De
tels rails sont utilisés aussi pour les dispositifs de
réglage longitudinal de sieges de véhicule automobile.
Ils forment un espace creux allongé en forme de canal
gqu’ils limitent. Cet espace creux est ouvert, dans le
sens longitudinal, le long d’une fente qui est
délimitée pour 1 °essentiel par les extrémités libres du

profilé.

Au lieu d’un tel rail profilé, on peut utiliser - comme
rail de guidage - également des barres, n importe quel

autre profilé, des crémailleres et semblable.

Un chariot 30 est disposé dans le rail de guidage 28 de
maniere a étre déplacable dans celui-ci ; normalement,
il est arrété dans le rail de guidage 28. A cette fin,
le rail de guidage 28 présente des évidements d arrét
32 et le chariot 30 présente au moins un levier d arrét
34 ; dans 1 exemple de réalisation montré, il présente
deux leviers d’arrét 34 de construction identique.
Ledit levier d’arrét 34 présente deux taquets d arrét
qui se prennent dans les évidements d arrét 32, voir
les figures 6 et 7 par exemple. Le chariot 30 présente

un axe pivotant 36 sur lequel sont fixés les deux
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leviers d’arrét 34. Les leviers d’arrét 34 sont
maintenus dans la position d arrét au moyen d’un
ressort 38 (voir figure 6). En outre, le chariot 30
présente un boitier 40 dans lequel est tenu 1 axe 36.
Ledit boitier 40 présente des extrémités de boitier qui
s ‘appuient, par des corps de glissement 42 réalisés en
matiere plastique par exemple, sur des coins intérieurs
du profil intérieur pour 1 essentiel carré du rail de

guidage 28, voir figure 9 par exemple.

Au milieu de 1 axe 36 est articulé un appui 44 ; celui-
ci se projette vers 1 extérieur par la fente
longitudinale du rail de guidage 28. Il est réalisé en
tant que piece profilée, voir figqures 4 et 5 par
exemple, afin de ne pas fléchir méme lorsqu’'il est
soumis a des efforts importants. Le dossier 20 est
positionné et tenu par 1 intermédiaire de 1 appui 44,
ceci est également valable lorsque le dossier est
soumis a des efforts qui sont dus a un accident ;
1 appui 44 doit étre construit donc de maniére
correspondante. Si 1 appui 44 fléchit, le dossier 20 ne

serait plus tenu d une maniére suffisante.

Afin de pouvoir débloquer le chariot 30, on prévoit un
dispositif de maneuvre. Celui-ci présente une tige de
déblocage 46. Cette derniere s étend jusqu’'a 1 aréte
supérieure du dossier 20 ou elle est reliée par une
articulation & une manette 48 qui constitue, elle
aussi, une partie dudit dispositif de mancuvre. La tige
de déblocage 46 présente des échancrures 50 qui sont
situées aux distances ou sont prévus les évidements
d’arrét 32 ; la figure 10 montre trois de telles

échancrures 50. De préférence, elles sont disposées de
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fagcon périodique, tout comme les évidements d arrét 32.
Elles agissent de concert avec une goupille 52 qui est
reliée aux deux leviers d’arrét 34 et qui fait saillie

transversalement de ceux-ci.

La figure 7 montre 17état arrété. La goupille 52 se
trouve sur le point le plus profond d’une échancrure
50, les deux leviers d’arrét 34 sont en prise avec des

évidements respectifs d arrét 32.

Lorsque la tige de déblocage 46 est déplacée, par
exemple tirée vers le haut dans la direction de la
fleche 54 au moyen de la manette 48, la goupille 52
glisse de maniére a quitter 1 échancrure 50 et atteint
une aréte supérieure de la tige de déblocage 46 ; dans
cette position, 1les deux leviers d’arrét 34 sont
soulevés et ne se trouvent plus en prise avec les
évidements d arrét 32. Dans cette position, le dossier
20 peut étre réglé. Le dossier peut étre réglé de
maniere a étre incliné en arriere encore un peu plus
fortement que sur la figure 1, a savoir jusqu’a ce gue
le chariot 30 soit situé tout en haut du dossier 20 ;
mais, il peut pivoter également en avant de maniere a
atteindre la position verticale selon la figure 2 ou la
position selon la figure 3 ou il est rabattu. Dans
cette derniére position, le chariot se trouve a 1 autre
extrémité du guidage longitudinal qui est formé par le
rail de guidage 28. Pour des positions différentes
quelconques, des évidements d arrét 32 peuvent é&tre
prévus sur demande. Si les évidements d arrét 32 sont
disposés périodiquement, un arrétage du dossier 20 est

possible dans une position graduée quelconque.
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L appui 44 présente une extrémité proche avec laquelle
il est articulé sur 1le chariot 30. Il ©présente
également une extrémité éloignée 56 avec laquelle il
est articulé sur une pieéce de logement 58 qui, de son
coté, est fixée sur une partie de carrosserie 68, ici
sur un passage de roue 60. L appuil 44 se trouve dans le
plan x-z. Mais, 1l peut présenter aussi une certaine
composante dans la direction y. De préférence, 1 appui
44 est recouvert par une partie de recouvrement 90,
telle qu'un tapis ou un composant correspondant. Il est
disposé a proximité d’un cdté extérieur du véhicule de
telle maniere qu’'il affecte le moins possible un espace

a bagages 62 qui est situé derriére le dossier 20.

En comparant les figures 1 a 3, on voit que 1 appui 44
peut prendre des angles différents par rapport au rail
de guidage 28, la gamme des angles étant, au maximum,
de 180° moins deux folis 17angle pour le blocage
automatique entre les matériaux utilisés. Dans une
alternative, voir figure 3, il est aussi possible de
réaliser 1 appui 44 de manieére a étre constitué par
deux portions 43, 45 qui peuvent étre déplacées 1 une
contre 1 autre, qui sont guidées 1 une dans 1 autre et
qui peuvent étre reliées entre elles par le biais d un
dispositif approprié de Dblocage (non représenté). De
1l’art antérieur, on connalt beaucoup de possibilités de
réalisation de tels appuis 44 réglables en longueur. La
comparaison des figures 1 a 3 fait ressortir également
que la longueur totale du rail de guidage qui s étend
pratiquement sur 1 ensemble de la hauteur du dossier 20

est utilisée en fait.



10

15

20

25

30

2881383

12

Dans 1 exemple montré de réalisation, les évidements
darrét 32 sont prévus dans le fond du rail de guidage
en C 28. Il est aussi possible de réaliser ceux-ci dans
les parois latérales ou a un endroit différent. On peut
prévoir également des projections d arrét dans le rail
de guidage 28 ; par conséquent, les leviers d arrét 34

sont pourvus d ouvertures d arrét.

La manette 48 est disposée sur la zone supérieure du
dossier 20 dans une partie du chéssis de maniére a
pouvoir pivoter autour d un pivot 64. La manette 48 est
une piece ayant a peu prés une forme de V dont la
pointe est logée dans le pivot 64. Lorsque la partie
supérieure qui forme une manette est soulevée, la tige
de déblocage 46 est tirée vers le haut et le dispositif
d arrét est déverrouillé, voir figure 11. Un ressort
est prévu qui maintient le dispositif de manecuvre dans
la position arrétée, telle gu’elle est montrée sur la
figure 10 par exemple. Dés que la manette 48 est
reldchée, la tige de déblocage 46 est redéplacée ainsi
dans une position gqui permet un verrouillage. Il est
possible qu'un mouvement relatif entre le chariot 30 et
le rail de guidage 28 soit encore nécessaire a cela,
mais, a la longue, on obtient un verrouillage. De toute
facon, le chariot 30 présente, a 1 extrémité supérieure
du rail de guidage 28, une butée de sorte qu’une
position inclinée du dossier 20 au-dela de quelqgues
degrés plus en arriére que sur la figure 1 n’est pas
possible. De cette maniere, 1la sécurité dans des

accidents a collision arriere est augmentée.

Une réalisation pratique de 1 'unité de dossier pour

1 exemple de réalisation décrit est représentée sur la
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figure 16. On peut y voir deux dossiers d une rangée de
sieges, le dossier gauche étant prévu pour un double-
siege, le dossier droit étant prévu pour un siége
individuel. Tous les deux sont réglables 1'un
indépendamment de 1 autre. Il ressort de cette figure
que le rail de guidage 28 associé a chaque dossier 20
est décalé le plus possible vers le cbté extérieur du
véhicule. Quant au dossier droit 20, on peut y voir
1 appui 44 et la piece de logement 58. En outre, le
rail de guidage 28 procure une rigidité mécanique au

dossier 20.

Ci-aprés, on décrira les supports, en particulier les
piéces intercalées articulées selon les figures 12 a
16. En principe, le dossier 20 peut é&tre articulé
directement sur un support 22 solidaire de la
carrosserie. Dans 1 exemple montré de réalisation, on a
interposé encore une piéce intercalée ; celle-ci est
décrite ci-aprées : Le support 22 présente une piece de
maintien 66 qui est reliée a la carrosserie 68. Dans
une autre réalisation, elle est reliée par exemple a un
support de siege. En outre, le support 22 présente une
piéce intercalée articulée 70 qui est reliée a ladite
piéce de maintien 66 de maniére a étre articulée sur un
pivot secondaire 72. L articulation secondaire de
pivotement formée de cette maniere est arrétée par un
dispositif de blocage - gqui sera détaillé ci-apres - et
est normalement arrétée. On peut voir ledit dispositif
de blocage sur les figures 12 a 15. La piece de
maintien 66 est pourvue de plusieurs échancrures
d’arrét 74. Celles-ci agissent de concert avec un
coulisseau de blocage 76 qui est disposé sur ladite

piece intercalée articulée 70 de maniére a étre
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déplacable ; un trou oblong destiné au guidage du
coulisseau est ménagé dans la piece intercalée
articulée 70. Dans la réalisation représentée, il
n’'existe que deux échancrures de blocage 74, mais aussi
plus de deux échancrures de Dblocage peuvent étre

prévues.

La figure 12 montre 1 état bloqué, la figure 13 montre
1°état déblogué, mais la piéce intercalée articulée 70
n’'est pas encore déplacée ; elle se trouve dans la méme
position que sur la figure 12. On prévoit un levier de
déblocage 78 qui est disposé sur la piéce intercalée
articulée 70 de maniére a pouvoir pivoter autour d’ un
pivot. L 'un de ses bras est relié a un neud coulant de
tirage 80, toute autre forme d’une manette étant
possible. L autre de ses bras est pourvu d'un trou
oblong qui est traversé par un boulon 82 lequel est
relié au coulisseau de blocage 76. En faisant pivoter
le levier de déblocage 78 - on peut voir ce pivotement
en comparant les figures 12 et 13 - ledit coulisseau de
blocage 76 vient hors prise de 1 échancrure arriere
d’arrét. Cet état est représenté sur la figure 14.
L articulation secondaire de pivotement est donc libre
et peut étre réglée. Ceci se fait de maniere active par
un utilisateur, par exemple en actionnant le dossier
20. Lorsque la piéce intercalée articulée 70 est
déplacée dans 1la position selon la figure 15, 1la
position supérieure de Dblocage est possible et un
blocage de ladite articulation secondaire de pivotement

peut étre a nouveau obtenu.

Ladite piéce de maintien 66 est pourvue encore d’un

trou de guidage 84 en arc a travers lequel passe une
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goupille de guidage qui est reliée a la piece
intercalée articulée 70, 1 angle maximal de pivotement
étant ainsi déterminé. En méme temps, on obtient une
sécurité parce que la goupille de guidage se termine a
1l extérieur dans un disque qui recouvre le trou de

guidage 84.

Comme on peut le voir sur la figure 16, respectivement
une piéce intercalée active, telle qu’'elle est montrée
sur les figures 12 a 16, est prévue par dossier. Celle-
ci est disposée sur un cé6té du siege, de préférence sur
le c6té montrant vers le cb6té extérieur du véhicule.
Sur 1 autre cb6té du dossier, par exemple sur le coté
montrant vers 1 intérieur du véhicule, est prévue une
articulation intermédiaire passive. Elle ne se compose
que d’une piéce intercalée articulée 70 qui est
solidaire d une traverse 86 laquelle forme le pivot 64.
C’est pourquoi elle est fixée par le dispositif de
blocage montrant vers le cbté extérieur du véhicule.
Chaque dossier présente une propre traverse 86 qui

forme le pivot respectif 64.

C’est pourquoi, dans la position bloquée de la piece
intercalée décrite, on a seulement une possibilité de
pivotement libre de 1 articulation principale
supérieure de pivotement 24, appelée aussi articulation
du dossier. C’est seulement lorsque le dispositif
décrit de Dblocage 74, 76 est 1libéré que 1'on a en sus
et aussi la possibilité d un pivotement autour du pivot

secondaire 72.

Grdce a 1l articulation secondaire de pivotement

décrite, 1l est possible - en plus du réglage de
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1’inclinaison déja décrit du dossier 20 - d’agrandir le
volume de 1 espace a bagages 62 en diminuant 1 espace
devant le dossier 20, et vice-versa. Dans la
représentation selon les figures 1 et 2, 1la piéce
intercalée décrite se trouve dans la position que 1 on
peut voir sur les figures 12 a 14. Dans la
représentation selon la figure 3, la piece intercalée
articulée 70 se trouve dans la position selon la figure

15.

En principe, la disposition intermédiaire décrite est
indépendante de la réalisation décrite auparavant d un
appui du dossier 20 au moyen d un moyen d’appui 44 et
les autres ¢éléments associés. En effet, selon une
variante, il est ¢également ©possible de réaliser
1l articulation de dossier 24 par une garniture
d’articulation du dossier laquelle est réglable et
arréte, telle qu’'elle est connue de 1 art antérieur.
Dans ce cas, la position angulaire du dossier est
maintenue donc par ladite garniture d’articulation et
non pas par 1 appui 44, le rail de guidage 28, le

chariot 30 etc. décrits ci-dessus.

En <ce qui concerne la réalisation de la piece
intercalée décrite entre le dossier et une structure
porteuse, par exemple entre un support de siege ou une
carrosserie, la demanderesse se réserve une protection
par brevet indépendant, la réalisation d’un appui etc.
ne constituant gu’un mode développé avantageux qui peut
étre remplacé aussi par une garniture d’articulation de
dossier selon 1 art antérieur ou par une autre fixation

du dossier.
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La distance entre les deux pivots du dossier 20, donc
entre 1’articulation de dossier 24 d’un cé6té et le
pivot secondaire 72 de 1 autre cdété fait environ un
sixieme de 1la longueur totale du dossier 20 ; cette
distance peut étre comprise entre 5 et 30 % de 1la
longueur du dossier 20. Dans la position normale, telle
qu’elle est montrée sur les figures 1 et 2 par exemple,
la pieéce intercalée articulée 70 se trouve pour
1 essentiel dans la méme direction que le dossier 20 et
rallonge au fait le dossier 20. Mais, vue différemment,
elle peut étre considérée aussi comme une partie d’ un
support de siége. Dans la position de pivotement en
avant de la piece intercalée articulée 70, telle
qu’elle est montrée sur la figure 3 par exemple, la
longueur utile de la =zone assise 88 du siege de
véhicule est raccourcie. Ce raccourcissement est choisi
de maniére a étre encore tolérable ; la longueur de la
piéce intercalée articulée 70 est choisie de maniere
correspondante. Le cas échéant, on ne dispose plus que

d une fonction de siege de réserve.

Sur le chéssis du dossier 20, tel qu’'il est montré sur
la figure 16, peut étre monté un dispositif de fixation
pour un siége d’auto pour enfant, telle gqu 'une fixation
Isofix. Avantageusement, 1 appui 44 est noyé dans la
face arriére 26 du dossier 20, c’est-a-dire qu’'il ne
dépasse ce dernier que le moins possible, voir figure

16.
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Revendications

1. Unité de dossier d'un siége de véhicule automobile,
en particulier d’un siége arriere, comprenant un
dossier (20) et un support (22) auquel le dossier (20)
est relié par articulation, caractérisée par le fait
qu 'un rail de guidage (28) qui est situé dans le plan
x-z est disposé sur la face arriere (26) du dossier
(20), gu’un chariot (30) est prévu qui est disposé de
maniére déplacable dans ce rail de guidage (28) et qui
peut étre arrété dans des positions différentes dans le
rail de guidage (28), qu 'un dispositif de maneuvre est
prévu qui est associé au chariot (30) et qui, lorsqu’il
est actionné, fait passer ledit chariot (30) de 1la
position arrétée normalement présente dans une position
de déblocage, et gu’un appuili (44) est prévu qui
présente une extrémité proche laquelle est articulée
sur le chariot (30), ainsi qu une extrémité éloignée
(56) laquelle est réalisée pour étre fixée sur une

partie de carrosserie (68).

2. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le rail de guidage (28) est disposé de
maniere a étre décalé vers un cbété du siege, de
préférence, que le rail de guidage (28) est décalé le
plus possible vers un cbété du siege montrant vers le

cOté extérieur du véhicule.

3. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que 1 appui (44) présente une longueur

constante, ou que 1 appui (44) présente une longueur
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réglable, en particulier, que 1 appuil (44) présente des
portions (43, 45) qul peuvent é&tre déplacées 1 une

contre 1 autre.

4., Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que 1 appui (44) est noyé dans la face

arriere (26) du dossier (20).

5. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le rail de guidage s étend sur plus de

la moitié de la hauteur du dossier (20).

6. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le rail de guidage (28) s’étend sur

plus de la moitié de la hauteur du dossier (20).

7. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le dossier (20) est relié par
articulation, sur son extrémité inférieure, au support
(22), que ce support (22) présente une piéece de
maintien (66) et un piéece intercalée articulée (70),
que ledit support (22) présente un dispositif de
blocage (74, 76) gui, normalement, blogque ladite piéce
intercalée articulée (70) par rapport a la piece de
maintien (66), et qu 'un dispositif de déblocage ayant
un levier de déblocage (78), gqui - lorsqu’il est
actionné - libére le dispositif de blocage (74, 76),

est associé a ce dispositif de blocage (74, 76).

8. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le dossier (20) est relié au support
(22) par une articulation de dossier (24) libre non

bloquée.
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9. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le chariot (30) présente au moins un

levier d arrét (34).

10. Dossier (20) selon la revendication 1, caractérisé
par le fait que le dispositif de mancuvre présente une

manette (48) et une tige de déblocage (46).

11. Véhicule automobile ayant un dossier (20) selon la
revendication 1, caractérisé par le fait que
1l extrémité éloignée de 1 appui (44) est disposée sur

une partie de carrosserie (68) du véhicule automobile.

12. Véhicule automobile selon la revendication 7,
caractérisé par le fait que 1 extrémité éloignée (56)
de 1 appui (44) est articulée sur un passage de roue

(60) du véhicule automobile.

13. Véhicule automobile selon la revendication 8,
caractérisé par le fait que 1 appui (44) est recouvert

au moins en partie par une partie de recouvrement (90).

14. Support pour un dossier, en particulier pour un
dossier selon la revendication 1, caractérisé par le
fait que le support (22) présente une piece de maintien
(66) et une piéce intercalée articulée (70) qgui sont
reliées entre elles de fagon articulée par un pivot
secondaire (72), et gu’'une articulation principale de
pivotement (24) est prévue sur la piéce intercalée

articulée (70).
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15. Support pour un dossier selon la revendication 14,
caractérisé par le fait qgu'un dispositif de Dblocage
(74-80) est prévu entre ladite piece de maintien (66)

et la piece intercalée articulée (70).

16. Support pour un dossier selon la revendication 14,
caractérisé par le fait que la distance entre le pivot
secondaire (72) et 1’axe de 1 articulation principale
de pivotement (24) est comprise entre 5 et 30 % de la

hauteur du dossier (20).
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