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' SIEGE DE VEHICULE A LONGUEUR D’ASSISE REGLABLE.

@ L'invention conceme un siege de véhicule comportant
ure assise (2) qui est formée par un coussin (4) solidaire
d’une premiére ammature (10) elle-méme supportée par
une deuxieme armature (20) sur laquelle est monté le dos-
sier (3), la premiére amature étant déplacable vers 'avant
etvers larriére par rapport a la deuxiéme armature. La pre-
miére armature comporte une partie arriere (11) qui est
suspendue a la deuxiéme ammature par intermédiaire d’au
moins une bielle arriére (30), et la premiére ammature com-
porte en outre une partie avant (12) qui est reliée a la
deuxieme armature par lintermédiaire d’'un mécanisme
avant (40) compatible avec le mouvement pendulaire de la
partie arriere de la premiére amature. Lorsqu’un utilisateur
est assis sur le siege, la premiére armature est sollicitée
vers l'arriére par le poids dudit utilisateur.
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SIEGE DE VEHICULE A LONGUEUR D'ASSISE REGLABLE.

L'invention est relative aux siéges de véhicules a
longueur d'assise réglable, et notamment aux siéges avant de
véhicules automobiles & longueur d'assise réglable.

On connait des siéges de véhicules comportant un
dossier et une assise qui est formée par un coussin soli-
daire d'une premiére armature rigide, la premiére armature
étant elle-méme supportée par une deuxiéme armature rigide
sur laquelle est monté le dossier, la premiére armature
étant déplagable vers 1l'avant et vers 1'arriére par rapport
A la deuxiéme armature pour régler la longueur de 1'assise.

Au cours du déplacement de la premiére armature vers
1'avant ou vers l'arriére, le coussin de 1l'assise coulisse
en général sous le dossier, ce qui produit l'effet souhaité
de variation de la longueur d'assise.

Dans ces siéges de véhicules connus, la premiére
armature est montée sur la deuxiéme armature au moyen de
glissiéres coulissantes qui sont sujettes au coincement.

La présente invention a notamment pour but de
pallier cet inconvénient.

A cet effet, selon 1l'invention, un siége du genre en
question est essentiellement caractérisé en ce que la pre-
miére armature comporte une partie arriére qui est suspendue
a la deuxiéme armature par l'intermédiaire d'au moins une
bielle arriére, cette bielle arriére présentant, d'une part,
une portion supérieure qui est montée pivotante sur 1la
deuxiéme armature au moyen d'un premier pivot et, d'autre
part, une portion inférieure qui est déplagable d'avant en
arriére par rapport a la deuxiéme armature et qui est montée
pivotante sur la premiére armature au moyen d'un deuxiéme
pivot, la premiére armature comportant en outre une partie
avant qui est reliée & la deuxiéme armature par 1l'intermé-
diaire d'un mécanisme avant compatible avec le mouvement
pendulaire de la partie arriére de la premiére armature et

permettant le déplacement vers 1'avant et vers l'arriére de
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ladite premiére armature, la bielle arriére et le mécanisme
avant étant conformés pour que, lorsqu'un utilisateur est
assis sur le siége, la premiére armature soit sollicitée
vers 1'arriére par le poids dudit utilisateur au moins tant
que ladite premiére armature n'est pas déplacée vers
1'arriére au maximum.

Grace a ces dispositions, le mécanisme de réglage de
la longueur d'assise est peu sujet au coincement lors de son
fonctionnement, et de plus, il ne nécessite pas une préci-
sion dimensionnelle de ses piéces constitutives aussi grande
qu'un mécanisme exclusivement constitué de glissiéres
coulissantes.

Du fait de cette grande fiabilité du mécanisme de
réglage, lorsque ce mécanisme comporte des éléments identi-
ques ou similaires de part et d'autre du siége, il est
éventuellement possible de ne pas utiliser d'organe rigide
de liaison entre ces éléments, ou de n'utiliser un tel
organe rigide de liaison qu'a l'avant du siége, ce qui
diminue la complexité du siége et limite les problémes
d'encombrement sous le siege.

Dans des modes de réalisation préférés, on a recours
en outre a l'une et/ou & l'autre des dispositions suivan-
tes :

- la partie arriére de la premiere armature est
suspendue & la deuxiéme armature par 1'intermédiaire de deux
bielles arriére disposées de part et d'autre du siége ;

- le mécanisme avant comporte au moins une bielle
avant présentant une portion supérieure montée pivotante sur
1'une des deux armatures au moyen d'un troisiéme pivot et
une portion inférieure qui est montée pivotante sur l'autre
des deux armatures au moyen d'un quatriéme pivot ;

- la bielle avant est reliée a la premiére armature
au moyen du troisiéme pivot et a la deuxiéme armature au
moyen du quatriéme pivot, le troisiéme pivot étant disposé
A un niveau supérieur au deuxiéme pivot : 1'allongement de

1'assise produit ainsi un certain rehaussement de l'extré-
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- le mécanisme avant comporte une glissiére qui est
montée sur l'une des deux armatures et le long de laquelle
coulisse un organe monté sur l'autre des deux armatures ;

- le siége comporte un dispositif de commande qui
peut étre actionné pour imposer positivement un déplacement
de la premiére armature par rapport & la deuxiéme armature ;

- le dispositif de commande comporte un moteur
électrique ;

- le déplacement de la premiére armature par rapport
a la deuxiéme armature se fait par action d'un utilisateur
du siége sur le coussin d'assise, un dispositif de verrouil-
lage étant prévu pour immobiliser la premiere armature par
rapport & la deuxiéme armature lorsque la position de la
premiére armature a été réglée : dans ce cas, lorsque
1'utilisateur du siége veut augmenter la longueur de
1'assise, il déverrouille le dispositif de verrouillage puis
repousse simplement le coussin d'assise vers l'avant en
prenant appui avec son dos sur le dossier du siége, et
lorsque l'utilisateur veut diminuer la longueur de l'assise,
il lui suffit de déverrouiller le dispositif de verrouillage
puis d'avancer légérement son dos par rapport au dossier,
aprés quoi la longueur d'assise diminue d'elle-méme du seul
fait de 1l'action du poids de l'utilisateur sur la bielle
arriére, cette action pouvant étre éventuellement complétée
par une légére poussée de l'utilisateur sur ses pieds ;

- le siége comporte deux mécanismes avant qui sont
disposés de part et d'autre du siége et qui présentent
chacun un dispositif de verrouillage, ces deux dispositifs
de verrouillage étant reliés l'un a 1l'autre par un organe de
liaison rigide qui s'étend transversalement par rapport au
siége, pour synchroniser les deux dispositifs de verrouilla-
ge.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'inven-
tion apparaitront au cours de la description détaillée

suivante de plusieurs de ses formes de réalisation, données
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a4 titre d'exemples non limitatifs, en regard des dessins
joints.

Sur les dessins :

- la figure 1 est une vue schématique d'un siége
selon 1l'invention,

- la figure 2 est une vue écorchée partielle du
siége de la figure 1, lorsque 1l'assise est réglée pour
présenter une longueur minimale,

- la figure 3 est une vue similaire a la figure 2,
lorsque l'assise est réglée pour présenter une longueur
maximale,

- la figure 4 est une vue de détail montrant un
exemple de mécanisme de verrouillage utilisable dans le
siége des figures 1 a 3,

- la figure 5 est une vue similaire a la figure 2,
montrant une autre forme de réalisation de 1l'invention,

- et la figure 6 est une vue schématique illustrant
un exemple de dispositif de commande permettant de régler 1la
longueur d'assise du siége de la figure 5.

Sur les différentes figures, les mémes références
désignent des éléments identiques ou similaires.

Comme représenté schématiquement sur la figure 1,
1'invention concerne un siége 1 de véhicule, notamment un
siége avant de véhicule automobile.

Ce siége comporte une assise 2 et un dossier 3, en
général monté pivotant par rapport a l'assise.

L'assise 2 du siége présente une longueur réglable,
c'est-a-dire que son extrémité avant 2a peut étre déplacée
dans une direction longitudinale L sans déplacer le dossier
3.

L'extrémité avant 2a de 1l'assise peut ainsi étre
déplacée vers l'avant jusqu'a une position extréme représen-
tée en trait plein sur la figure 1, et vers l'arriére
jusqu'a une position extréme représentée en pointillés sur
la figure 1.

Le mécanisme permettant de régler la longueur de
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1'assise est représenté plus en détail sur les figures 2 et
3, ou l'on peut voir que le coussin 4 formant l'assise du
siége est solidaire d'une premiére armature rigide 10 qui
est déplagable d'avant en arriére et qui est supporté par
une deuxiéme armature rigide 20 fixe sur laquelle est monté
le dossier 3.

Dans l'exemple particulier représenté sur les
dessins, la premiére armature 10 se présente sous la forme
d'un baquet de tdle, et la deuxiéme armature 20 comporte
deux flasques métalliques de part et d'autre de la premiére
armature, lesquels flasques sont fixés généralement a des
glissiéres 21 qui permettent de régler la position longitu-
dinale de 1l'ensemble du siége.

La premiére armature 10 présente une partie arriére
11 qui est suspendue & la deuxiéme armature par l'intermé-
diaire de deux bielles arriére 30 disposées de part et
d'autre du siége.

Chaque bielle arriére 30 est montée pivotante sur la
deuxiéme armature a son extrémité supérieure au moyen d'un
premier pivot 31, et elle montée pivotante sur la partie
arriére 11 de la premiére armature & son extrémité infé-
rieure au moyen d'un deuxiéme pivot 32. Les premiers pivots
31 de part et d'autre du siége présentent des axes de rota-
tion alignés, et les deuxiémes pivots 32 de part et d'autre
du siége présentent également des axes de rotation alignés.

Par ailleurs, la premiére armature 10 présente une
partie avant 12 qui est reliée a la deuxiéme armature par
1'intermédiaire d'un mécanisme avant 40 compatible avec le
mouvement pendulaire de la partie arriére 11 et permettant
le déplacement vers l'avant et vers l'arriére de la premiére
armature.

Dans 1l'exemple des figures 1 et 2, le mécanisme 40
comporte deux bielles avant 41 qui sont disposées de part et
d'autre du siége.

Chaque bielle avant 41 est montée a son extrémité
supérieure sur la partie avant 12 de la premiére armature,
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au moyen d'un troisieéme pivot 42, et elle montée a son
extrémité inférieure sur la deuxiéme armature, au moyen d'un
quatriéme pivot 43. Les ' troisiémes pivots 42 de part et
d'autre du siége présentent des axes de rotation alignés, et
les quatriémes pivots 43 de part et d'autre du siége présen-
tent également des axes de rotation alignés.

Eventuellement, le troisiéme pivot 42 pourrait
relier 1'extrémité supérieure de la bielle avant 41 a la
deuxiéme armature 20, le quatriéme pivot 43 reliant alors
1'extrémité inférieure de la bielle avant 41 a la premiére
armature 10.

Grace aux bielles arriére 30 et avant 41, le coussin
d'assise 4 peut étre déplacé avec la premiére armature 10
vers l'avant et vers l'arriére.

Lorsque la premiére armature 10 est déplacée vers
1'arriére au maximum, comme représenté sur la figure 2, une
portion arriére du coussin d'assise 4 est disposée sous la
garniture 5 du dossier, et les premier et deuxiéme pivots
31, 32 sont alignés sensiblement verticalement ou éventuel-
lement alignés selon une direction inclinée par rapport a la
verticale.

Dans tous les cas, lorsque la premiére armature 10
est déplacée vers l'arriére au maximum, elle est soit dans
une position voisine d'une position d'équilibre stable, soit
dans une position de butée arriére en étant sollicitée vers
1'arriére par le poids de 1l'utilisateur assis sur le siége,
et ce quel que soit le mécanisme avant 40 utiliseé.

A partir de la position représentée sur la figure 2,
pour allonger l'assise du siége, l'utilisateur assis sur le
siége actionne une poignée 51 qui déverrouille la premiére
armature 10 par rapport & la deuxiéme armature 20, au moyen
d'un dispositif de verrouillage qui sera explicité ci-apreés.

Aprés le déverrouillage de la premiére armature,
1'utilisateur repousse le coussin d'assise 4 vers 1'avant en
prenant appui sur le dossier 3 du siége avec son dos, de

sorte que 1l'ensemble formé par le coussin d'assise 4 et la
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premiére armature 10 se déplace vers l'avant, comme repré-
senté sur la figure 3.

Au cours de ce mouvement, la portion arriére du
coussin d'assise 4 se déplace sous 1'extrémité inférieure de
la garniture 5 du dossier.

Par ailleurs, dans l'exemple particulier représenté
sur les dessins, du fait que la premiére armature 10 est
montée a l'avant sur le troisiéme pivot 42 et a l'arriére
sur le deuxiéme pivot 32 qui est & un niveau inférieur au
troisiéme pivot, l'allongement de 1'assise 2 s'accompagne
d'un certain mouvement de rehaussement de 1l'extrémité avant
de cette assise.

La direction définie par les deuxieme et troisiéme
pivots 32, 42 pourra par exemple présenter par exemple une
inclinaison d'environ 15 & 20 degrés, notamment d'environ 17
degrés, par rapport a 1l'horizontale.

Du fait que les utilisateurs qui ont un fémur long
ont généralement également un tibia long, cette disposition
permet d'accroitre le confort des utilisateurs et de limiter
le nombre de réglage a effectuer pour adapter le siége a un
utilisateur donné.

Lorsque la premiere armature 10 a été avancée a
partir de la position représentée sur la figure 2, elle est
sollicitée vers l'arriére par le poids de l'utilisateur
assis sur le siége, et ce quel que soit le mécanisme avant
40 utilisé.

Lorsque la premiére armature 10 est dans une
position avancée, comme représenté sur la figure 3, 1'utili-
sateur peut aisément réduire la longueur de l'assise du
siége en agissant sur la poignée 51 pour déverrouiller la
premiére armature 10 par rapport a la deuxiéme armature 20,
et en avangant légérement le dos par rapport au dossier.

La premiére armature 10 et le coussin d'assise 4 se
déplacent alors naturellement vers l'arriére en diminuant la
longueur de 1l'assise, du fait du poids de 1l'utilisateur qui
agit sur le coussin d'assise 4 au voisinage de la partie
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=

arriere 11 de la premiére armature, et qui tend a ramener
les bielles arriéres 30 dans une position d'équilibre
stable.

A titre d'exemple non limitatif, 1la figure 4
représente schématiquement un dispositif de verrouillage 50
utilisable dans le siége des figures 1 a 3.

Ce dispositif comporte, de part et d'autre du siége,
deux organes de verrouillage rigides 52, dont un seul est
représenté. Ces organes de verrouillage sont solidaires
respectivement des deux bielles avant 41 et présentent des
trous 53 dirigés radialement par rapport a 1'axe de rotation
commun des quatriémes pivots 43.

Le verrouillage de la premiére armature 10 par
rapport & la deuxiéme armature 20 s'effectue par engagement
des becs 54a de deux crochets 54 (dont un seul est représen-
té), respectivement dans les trous des deux organes de
verrouillage 52. Les deux crochets 54 sont montés rotatifs
sur les deux flasques latéraux de la deuxiéme armature 20
autour d'un axe de rotation commun paralléle a l'axe de
rotation des quatriémes pivots 43.

Au moins 1l'un des deux crochets 54 est sollicité
vers 1l'organe de verrouillage 52 par un ressort 55 de fagon
a s'engager dans l'un des trous 53 de cet organe de ver-
rouillage, et il peut en outre se dégager des trous 53 par
1'action d'un cable 56 commandé par le pivotement d'un
levier 57 solidaire de la poignée 51.

L'autre crochet 54 est relié au crochet 54 susmen-
tionné par une tige de liaison rigide 58 qui s'étend
transversalement dans l'assise du siége, pour synchroniser
les mouvements des deux crochets.

Le dispositif de verrouillage 50 pourrait éventuel-
lement étre prévu d'un seul coté du siége.

I1 va de soi qu'au lieu de comporter le dispositif
de verrouillage commandé par la poignée 51, le siége des
figures 1 & 3 pourrait comporter un dispositif de commande

dont 1'actionnement commande positivement le déplacement
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relatif des armatures 10 et 20 sans que l1'utilisateur du
siége ait besoin d'agir directement sur le coussin 4 de
l'assise. Cet actionnement peut se faire manuellement au
moyen d'un mécanisme d'articulation ou automatiquement au
moyen d'un moteur électrique.

Le siége représenté sur les figures 5 et 6 est
similaire & celui des figures 1 a 3 et fonctionne également
de fagon similaire. Il comporte un dossier 3 identique ou
similaire a celui des figures 1 a 3, et une assise 2
constituée comme précédemment d'une premiére armature 10 qui
est solidaire d'un coussin 4 et qui est montée sur une
deuxiéme armature 20 elle-méme portée par des glissiéres 21.

Comme dans 1l'exemple des figures 1 a 3, la partie
arriére 11 de la premiére armature est suspendue & la
deuxiéme armature par l'intermédiaire de deux bielles
arriére 30.

Par contre, le mécanisme avant ne comporte plus de
bielle, mais deux glissiéres latérales 44 qui sont solidai-
res respectivement des deux flasques latéraux de la deuxieme
armature 20.

Chacune des deux glissiéres 44 regoit un galet 45 ou
un autre organe pivotant qui est monté sur la partie avant
12 de la premiére armature 10 et qui roule le long de ladite
glissiére.

La glissiére 44 peut étre rectiligne, comme dans
1'exemple représenté, mais elle peut également présenter une
forme courbe. Elle peut avantageusement é&tre inclinée
légérement vers le haut en direction de 1l'avant, comme
représenté sur la figure 5, ce qui produit un rehaussement
de la partie avant du coussin d'assise 4 lorsque la longueur
d'assise augmente.

Comme représenté schématiquement sur la figure 6, le
déplacement relatif entre les premiére et deuxiéme armatures
10 et 20 peut étre entrainé par un dispositif de commande 60
qui peut inclure :

- un moteur électrique 61 porté par la premiére
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armature 10,

- un réducteur 62 entrainé par le moteur 61,

- un disque entrainé en rotation par le réducteur 62
au moyen d'un arbre 63 et présentant deux doigts axiaux 64,

- et une crémaillére 65 solidaire de la deuxiéme
armature 20 et coopérant avec les doigts 64.

La crémaillére 65 peut étre disposée au voisinage
d'une des deux glissiéres 45 en suivant la forme de cette
glissiére, ou bien, comme représenté sur la figure 6, elle
peut constituer une partie de cette glissiére, le disque qui
comporte les doigts 64 constituant alors 1l'un des galets 45.

Dans la variante représentée sur les figures 5 et 6,
le réglage de la longueur de l'assise se fait simplement en
commandant la rotation du moteur 61 au moyen d'un bouton
poussoir (non représenté).

Eventuellement, au lieu du dispositif de commande 60
décrit ci-dessus, le siége de la figure 5 pourrait comporter
un dispositif de commande manuelle permettant une commande
positive de 1la longueur d'assise, ou encore un simple
dispositif de verrouillage, auquel cas le réglage de la
longueur de l'assise implique que 1l'utilisateur du siége
repousse le coussin 4 de l1l'assise vers l'avant ou vers
1'arriére en agissant directement sur ce coussin 4 par un

effort musculaire ou par son poids.
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REVENDICATIONS

1. Siége de véhicule comportant un dossier (3) et
une assise (2) qui est formée par un coussin (4) solidaire
d'une premiére armature rigide (10), la premiére armature
étant elle-méme supportée par une deuxieéme armature rigide
(20) sur laquelle est monté le dossier, la premiére armature
(10) étant déplagable vers l'avant et vers l'arriére par
rapport a la deuxiéme armature (20) pour régler la longueur
de l'assise,
caractérisé en ce que la premiére armature (10) comporte une
partie arriére (11) qui est suspendue a8 la deuxiéme armature
(20) par 1l'intermédiaire d'au moins une bielle arriére (30),
cette bielle arriere présentant, d'une part, une portion
supérieure qui est montée pivotante sur la deuxiéme armature
au moyen d'un premier pivot (31) et, d'autre part, une
portion inférieure qui est déplagable d'avant en arriére par
rapport & la deuxiéme armature et qui est montée pivotante
sur la premiére armature au moyen d'un deuxiéme pivot (32),
la premiére armature comportant en outre une partie avant
(12) qui est reliée a la deuxiéme armature par l'intermé-
diaire d'un mécanisme avant (40) compatible avec le mouve-
ment pendulaire de la partie arriére (11) de la premiére
armature et permettant le déplacement vers l'avant et vers
l'arriére de ladite premiére armature, la bielle arriére
(30) et le mécanisme avant (40) étant conformés pour que,
lorsqu'un utilisateur est assis sur le siége, la premiére
armature (10) soit sollicitée vers l'arriére par le poids
dudit utilisateur au moins tant que ladite premiére armature
n'est pas déplacée vers l'arriére au maximum.

2. Siége selon la revendication 1, dans lequel la
partie arriére (11) de la premiére armature est suspendue &
la deuxiéme armature (20) par 1l'intermédiaire de deux
bielles arriéres (30) disposées de part et d'autre du siége.

3. Siége selon 1l'une quelconque des revendications
1 et 2, dans lequel le mécanisme avant (40) comporte au
moins une bielle avant (41) présentant une portion supé-
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rieure montée pivotante sur 1l'une des deux armatures au
moyen d'un troisiéme pivot (42) et une portion inférieure
gui est montée pivotante sur 1l'autre des deux armatures au
moyen d'un quatriéme pivot (43).

4. Siége selon la revendication 3, dans lequel la
bielle avant (41) est reliée a la premiére armature (10) au
moyen du troisiéme pivot (42) et & la deuxiéme armature au
moyen du quatriéme pivot (43), le troisiéme pivot (42) étant
disposé & un niveau supérieur au deuxiéme pivot (32).

5. Siége selon l'une quelconque des revendications
1 et 2, dans lequel le mécanisme avant comporte une glis-
siére (44) qui est montée sur 1'une des deux armatures (20)
et le long de laquelle coulisse un organe (45) monté sur
1'autre des deux armatures (10).

6. Siége selon l'une quelconque des revendications
précédentes, comportant un dispositif de commande (60) qui
peut étre actionné pour imposer positivement un déplacement
de la premiére armature (10) par rapport & la deuxiéme
armature (20).

7. Siége selon la revendication 6, dans lequel le
dispositif de commande (60) comporte un moteur électrique
(61).

8. Siége selon 1l'une quelconque des revendications
1 &4 5, dans lequel le déplacement de la premiére armature
par rapport & la deuxiéme armature (20) se fait par action
d'un utilisateur du siége sur le coussin d'assise (4), un
dispositif de verrouillage (50) étant prévu pour immobiliser
la premiére armature par rapport & la deuxiéme armature
lorsque la position de la premiére armature a été réglée.

9. Siége selon la revendication 8, comportant deux
mécanismes avant (40) qui sont disposés de part et d'autre
du siége et qui présentent chacun un dispositif de verrouil-
lage (50), ces deux dispositifs de verrouillage étant reliés
l'un & l'autre par un organe de liaison rigide (58) qui
s'étend transversalement par rapport au siége, pour synchro-
niser les deux dispositifs de verrouillage.
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