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Description

Titre de l'invention : CARTER EN TROIS PARTIES POUR UNE
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[0007]

BATTERIE DE VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention porte sur un carter en trois parties pour une batterie de véhicule
automobile.

Les véhicules automobiles ayant un moteur thermique comportent généralement une
ou plusieurs batteries reliées au réseau de bord, appelées aussi batteries de servitude,
pour alimenter les équipements de ces véhicules, notamment un démarreur d’un
moteur thermique. D’autres véhicules, s’ils sont a propulsion €lectrique ou hybride,
comportent une ou plusieurs batteries de traction reliées a un réseau de puissance pour
alimenter les moteurs électriques de traction.

On comprend par batterie un ensemble comprenant au moins un module de batterie
contenant au moins une cellule électrochimique, la batterie de servitude étant
considérée équivalente a au moins un module. Cette batterie comprend éventuellement
des moyens électriques ou électroniques pour la gestion d’énergie électrique de ce au
moins un module. Lorsqu’il y a plusieurs modules, ils sont regroupés de fagcon a former
un bloc batterie souvent désigné par I’expression anglaise "pack batteries". Le terme
"batterie” englobe également le sens d'un "bloc batterie". Par ailleurs, on comprend par
“cellule €lectrochimique”, des cellules générant du courant par réaction chimique, par
exemple de type lithium-ion (ou Li-ion), de type Ni-Mh, ou Ni-Cd ou encore plomb.

La capacité et la puissance de ces batteries sont en constante augmentation,
notamment grace a la technologie lithium-ion "Li-ion". Cependant, ce type de batteries
pose des problemes liés a la température de fonctionnement. En effet, les batteries au
lithium-ion ont des performances limitées avec des températures négatives, et les tem-
pératures €levées les dégradent rapidement.

Pour améliorer leur fonctionnement a froid, il est possible de modifier les matériaux
des électrodes, ou 1'électrolyte, mais ces solutions peuvent dégrader certaines per-
formances des batteries, notamment a chaud, ce qui réduit leur durée de vie. On peut
aussi prévoir un nombre plus important de cellules en parallele. Ces différentes
solutions augmentent notablement les cofits des batteries.

Une autre solution consiste a réguler la température de ces batteries. On connait par
exemple, du document FR2987499 un systéme de climatisation pour une batterie de
servitude d'un véhicule automobile, comprenant le carter hermétique prévu pour
recevoir la batterie, ce réceptacle ayant a une premicre extrémité une introduction
d’air, et a une deuxiéme extrémité une évacuation d’air.

Ce systeme donne satisfaction mais dans le cas ou les dimensions de la batterie
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varient, en particulier sa longueur, en fonction des options présentes dans le véhicule, il
est nécessaire de modifier la configuration du carter afin de 1'adapter aux dimensions
de la batterie et s'il y a lieu au positionnement des cosses.

L'invention vise a remédier efficacement a cet inconvénient en proposant un
ensemble comportant :

- une batterie, et

- un carter contenant la batterie de fagon a former une lame d’air autour de la batterie,
ledit carter comportant:

- un bac destiné a recevoir une partie inférieure de la batterie,

- un premier capot de fermeture du bac comportant un trou pour le passage d'une
premicre cosse de la batterie, et

- un deuxieme capot de fermeture du bac comportant un trou pour le passage d'une
deuxiéme cosse de la batterie, ledit deuxieme capot de fermeture étant une piece
distincte du bac et du premier capot de fermeture,

- le premier capot de fermeture et le deuxieéme capot de fermeture s'étendant chacun
suivant une portion d'une longueur totale de la batterie.

L'invention permet ainsi, en prévoyant la réalisation du carter en trois parties, de ne
pas avoir a gérer une diversité de composants sur le carter complet mais uniquement
sur un capot de fermeture du bac. En effet, 'invention permet de standardiser la réa-
lisation du bac et d'un capot pour n'avoir a adapter que la longueur de 1'autre capot pour
s'adapter a une longueur variable de la batterie.

Selon une réalisation, ledit carter comporte un dispositif de fixation, notamment un
dispositif d'encliquetage, pour assurer une fixation entre le premier capot de fermeture
et le deuxiéme capot de fermeture.

Selon une réalisation, une longueur du deuxieme capot de fermeture est adaptée en
fonction d'une longueur de la batterie.

Selon une réalisation, la batterie est maintenue a l'intérieur du bac au moyen d'une
bride.

Selon une réalisation, une longueur de la bride est adaptée en fonction d'une longueur
de la batterie.

Selon une réalisation, le deuxieme capot de fermeture comporte une paroi d'extrémité
munie d'une patte destinée a recouvrir la bride.

Selon une réalisation, une conduite d'entrée d'air est ménagé d'une part dans une
paroi d'extrémité du bac et d'autre part dans une paroi d'extrémité du premier capot de
fermeture.

Selon une réalisation, un ventilateur est fixé en partie sur une paroi d'extrémité du
bac et en partie sur une paroi d'extrémité du premier capot de fermeture.

L'invention a également pour objet un véhicule comportant un ensemble tel que pré-
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cédemment défini.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui suit et a I’examen
des figures qui I’accompagnent. Ces figures ne sont données qu’a titre illustratif mais
nullement limitatif de I’invention.

[fig.1] La figure 1 est une représentation schématique en coupe longitudinale d'un
ensemble comportant un carter et une batterie;

[fig.2] La figure 2 est une vue en perspective d'un premier type de batterie ayant une
petite longueur;

[fig.3] La figure 3 est une vue en perspective d'un deuxieme type de batterie ayant
une grande longueur;

[fig.4] La figure 4 est une vue en perspective d'un carter selon I'invention contenant
une batterie;

[fig.5] La figure 5 est une vue en perspective des picces communes au carter selon la
présente invention;

[fig.6] La figure 6 est une vue en perspective éclatée d'un capot de fermeture du
carter selon l'invention et d'une bride adaptés a une batterie courte;

[fig.7] La figure 7 est une vue en perspective éclatée d'un capot de fermeture du
carter selon l'invention et d'une bride adaptés a une batterie longue;

[fig.8] La figure 8 est une vue en perspective d'un carter selon l'invention adapté a
une batterie courte a 1'état assemblé;

[fig.9] La figure 9 est une vue en perspective d'un carter selon l'invention adapté a
une batterie longue a 1'état assemblé;

[fig.10] La figure 10 est une vue en perspective d'un emplacement situé au niveau
d'un passage de roue et réservé a I'implantation de 1'ensemble "carter-batterie" selon
I'invention;

[fig.11] La figure 11 est une vue en perspective illustrant I'implantation de I'ensemble
"carter-batterie” selon l'invention dans I'emplacement réservé au niveau du passage de
roue.

Les éléments identiques, similaires, ou analogues conservent les mémes références
d'une figure a l'autre.

La figure 1 montre un ensemble comportant une batterie 1, 1' et un carter hermétique
2 contenant la batterie 1, 1' de facon a former une lame d’air 3 autour de la batterie 1,
I'. Ce carter hermétique 2 est étanche a I’air. La lame d’air 3 est un espace préservé
entre la batterie 1, 1' et une paroi intérieure du carter 2 dans lequel circule de l'air. Cet
espace est avantageusement d’une épaisseur de 10 mm, mais selon 1’espace disponible
autour du carter 2, il peut étre réduit jusqu’a Smm ou au contraire agrandi jusqu’a
S0mm. Plus précisément, la batterie 1, 1' est conforme a la définition générale qui a

déja été précédemment explicitée. Cette batterie 1, 1' correspond notamment a une
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batterie parallélépipédique a cellules €électrochimiques de type lithium-ion en rem-
placement d’une batterie de servitude au plomb. La lame d’air 3 est alors I’espace
préservé entre au moins trois faces de la batterie 1, 1' et la paroi intérieure du carter 2.

Le carter 2 comprend, a travers une méme premicre de ses extrémités, une entrée
d’air extérieur 5 débouchant dans la lame d’air 3 et une sortie d’air 6 de la lame d’air 3
débouchant vers I’extérieur du carter 2.

L’entrée d’air 5 est fluidiquement reliée par une conduite 4 a une source d’air froid,
non représentée, par exemple venant d’une climatisation d’habitacle de véhicule ou
tout simplement 1”air extérieur (ambiant) au véhicule. Une cloison interne 7 au carter 2
s’étend de la premiere extrémité a une seconde extrémité opposée du carter 2 a travers
la lame d’air 3 en la séparant en deux volumes d’air 9,10. L’entrée d’air 5 débouche
dans I’un des volumes d’air 9, et la sortie d’air 6 s’ouvre sur I’autre volume d’air 10, la
cloison 7 étant dotée d’un passage d’air 11 entre les deux volumes d’air 9, 10. Il est
bien entendu qu’il peut y avoir plusieurs cloisons 7 comme il peut y avoir plus de deux
volumes d’air. La cloison 7 est ici de forme plane, mais pourrait en variante avoir une
autre forme qui dépend de I’architecture de la batterie 1, 1" et du carter hermétique 2.

On pourra utiliser un ventilateur 12 qui aspire 1’air extérieur du carter 2 vers la lame
d’air 3. Ce ventilateur 12 pourra étre doté d’une résistance chauffante électrique
pilotée. Dans ce cas, il suffit d’activer ou non sa résistance chauffante pour respec-
tivement chauffer ou refroidir la batterie 1, 1'. La sortie d'air 6 débouche vers
l'extérieur au niveau du ventilateur 12.

Le véhicule peut intégrer des batteries 1, 1' de différentes dimensions en fonction des
options présentes dans le véhicule. Dans I’exemple décrit ci-apres on envisage deux
types de batteries 1, 1' montrées sur les figures 2 et 3 ayant toutes deux une méme
largeur 1 mesurée suivant I'axe Y, une méme hauteur h mesurée suivant l'axe Z, mais
des longueurs différentes L1 et L2 mesurées suivant 1'axe longitudinal X. Chaque
batterie 1, 1' comporte une cosse positive V+ et une cosse négative V-. Comme on peut
le voir sur les figures 2 et 3, le positionnement de la cosse positive pourra varier d'une
batterie a l'autre. Dans la suite de la description, les termes relatifs de type "supérieur”
et "inférieur" sont entendus par référence a I’orientation de la batterie 1, 1' sur les
figures 2 et 3 notamment. La partie supérieure de la batterie 1, 1' est situ€e du coté des
cosses tandis que la partie inférieure est située du coté oppos€.

Comme cela est illustré par la figure 4, afin de pouvoir s’adapter aux dimensions de
la batterie 1, 1', le carter 2 est réalisé en trois parties 2.1, 2.2, 2.3, a savoir un bac 2.1
destiné a recevoir une partie inférieure de la batterie 1, 1', un premier capot 2.2 de
fermeture du bac 2.1 comportant un trou 14.1 pour le passage d'une premiere cosse de
la batterie 1, 1', par exemple la cosse négative V-, et un deuxieme capot 2.3 de

fermeture du bac 2.1 comportant un trou 14.2 pour le passage d'une deuxieéme cosse,
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par exemple la cosse positive V+. En variante, le positionnement des cosses négative
V- et positive V+ de la batterie 1, 1' pourra €tre inversé.

Plus précisément, comme on peut le voir sur la figure 5, le bac 2.1 présente une
forme de cuvette. A cet effet, le bac 2.1 comporte une paroi inférieure 16 et deux
parois latérales 17, 18 s’étendant suivant deux bords longitudinaux de la paroi in-
férieure 16. Le bac 2.1 s’étend suivant une longueur légerement supérieure a celle de la
batterie 1, 1' pour permettre son maintien au moyen d'une bride 20, 20'.

En effet, la batterie 1, 1' est maintenue longitudinalement d'un c6té du bac 2.1 au
moyen d'une paroi d'extrémité 19 du bac 2.1 et d'un autre c6té du bac 2.1 au moyen
d'une bride 20, 20' rapportée visible sur les figures 6 et 7. La bride 20, 20’ rapportée est
destinée a étre insérée dans un logement 21 correspondant du bac 2.1 (cf. figure 5). Le
logement 21 est ménagé dans une portion en surépaisseur d'un bord d'extrémité de la
paroi inférieure 16. La longueur de la bride 20, 20' est adaptée a la longueur de la
batterie 1, 1'. Ainsi, pour une batterie 1 de longueur réduite L1, la bride 20 utilisée est
plus longue que la bride 20" utilisée pour la batterie 1' de grande longueur L2.

Le premier capot 2.2 de fermeture présente une forme creuse destinée a recevoir une
portion de la partie supérieure de la batterie 1, 1', tel que montré sur la figure 5. Le
premier capot 2.2 comporte une paroi supérieure 23 munie d'un évidement 24 dans
lequel est réalisé le trou de passage 14.1 de la cosse négative V- de la batterie 1, 1'.
Deux parois latérales 25, 26 s’étendant en vis-a-vis 1'une de l'autre, notamment pa-
ralleles 1'une par rapport a I’autre, ainsi qu'une paroi d’extrémité 27 sont issues de la
paroi supérieure 23. Le premier capot 2.2 comporte des moyens de fixation 28 pour
permettre sa fixation avec le bac 2.1, notamment a un bord supérieur des parois
latérales 17, 18 du bac 2.1. Les moyens de fixation 28 sont de préférence constitués par
des moyens d’encliquetage prenant par exemple la forme d'un ensemble "languettes
déformables-logements complémentaires” ou tout autre dispositif équivalent. De
préférence, le premier capot 2.2 est une picce distincte du bac 2.1. Toutefois, en
variante, le premier capot 2.2 et le bac 2.1 pourrait former une seule et méme picce
obtenue par exemple par moulage.

Le deuxieme capot 2.3 visible sur les figures 6 et 7 est une piece distincte du bac 2.1
et du premier capot 2.2. Le deuxieme capot 2.3 présente une forme creuse destinée a
recevoir une portion de la partie supérieure de la batterie 1, 1'.

Le deuxieéme capot 2.3 comporte une paroi supérieure 30 munie d'un évidement 31
dans lequel est réalisé le trou de passage 14.2 de la cosse positive V+ de la batterie 1,
I'. Deux parois latérales 32, 33 s’étendant en vis-a-vis 1'une de l'autre, notamment pa-
ralleles I'une par rapport a 1’autre, ainsi qu'une paroi d’extrémité 34 sont issues de la
paroi supérieure 30. La paroi d'extrémité 34 est munie d'une patte 35 destinée a

recouvrir la bride 20, 20" afin d'assurer 1’étanchéité du carter 2.
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Le deuxieme capot 2.3 comporte des moyens de fixation 36 pour permettre sa
fixation avec le bac 2.1, notamment a un bord supérieur des parois latérales 17, 18 du
bac 2.1. Les moyens de fixation 36 sont de préférence constitués par des moyens
d'encliquetage prenant par exemple la forme d'un ensemble "languettes déformables-
logements complémentaires” ou tout autre dispositif équivalent.

Un dispositif de fixation 38, notamment un dispositif d'encliquetage, assure une
fixation entre le premier capot 2.2 et le deuxiéme capot 2.3. La fixation entre le
premier capot 2.2 et le deuxieme capot 2.3 peut étre effectuée suivant une zone de
jonction s’étendant dans un plan vertical P perpendiculaire aux parois latérales 17, 18
du bac 2.1. Le dispositif d'encliquetage 38 pourra consister par exemple en un
ensemble "languettes déformables-logements complémentaires” ou tout autre dispositif
adapté a ’application. En variante, le premier capot 2.2 et le deuxieme capot 2.3
pourront étre fixés entre eux par vissage ou soudage ou tout autre procédé de fixation
adapté.

Le premier capot 2.2 et le deuxieme capot 2.3 s'étendent chacun suivant une portion
d'une longueur totale de la batterie 1, 1' mesurée suivant 1'axe longitudinal X. Une
longueur du premier capot 2.2 est constante d'une configuration de batterie 1, 1' a une
autre. Autrement dit, la longueur du premier capot 2.2 est constante quelle que soit la
longueur de la batterie 1, 1' contenue par le carter 2.

Une longueur du deuxiéme capot 2.3 est adaptée en fonction d'une longueur de la
batterie 1, 1'. Une somme de la longueur du premier capot 2.2 et du deuxiéme capot
2.3 est sensiblement égale a la longueur de la batterie 1, 1' correspondante a laquelle
s'ajoute bien entendu 1'épaisseur de la ou des zones de passage d'air.

L'invention permet ainsi de standardiser la réalisation du bac 2.1 et du premier capot
2.2 pour n'avoir a adapter que la longueur du deuxieme capot 2.3 pour s'adapter a une
longueur variable de la batterie 1, 1'.

Il est également possible de décaler le positionnement du trou de passage 14.2 de la
cosse V+ d'une configuration de batterie 1, 1" a une autre, comme cela ressort des
figures 8 et 9. En effet, I'écart entre le trou de passage 14.2 et la face d'extrémité du
capot 2.3 est plus grand pour la batterie de longueur L1 que pour la batterie de
longueur L2 (cf. écarts E1 et E2).

La conduite d'entrée d'air 4 est ménagée d'une part dans la paroi d'extrémité 19 du
bac 2.1 et d'autre part dans la paroi d'extrémité 27 du premier capot 2.2. Autrement dit,
la conduite d’entrée d'air 4 est définie d'une part par une portion du bac 2.1 et d'autre
part par une portion du premier capot 2.2.

Le ventilateur 12 est fixé en partie sur la paroi d'extrémité 27 du premier capot 2.2 et
en partie sur la paroi d'extrémité 19 du bac 2.1. A cet effet, le ventilateur 12 comporte

des oreilles de fixation 40 munies d'un trou de passage d'un organe de fixation, tels



qu'une vis ou un rivet ou tout autre organe adapté a 1’application.

[0050] Le bac 2.1, le premier capot 2.2, et le deuxieme capot 2.3 sont réalis€s de préférence
dans un matériau plastique. Ces picces pourront €tre réalisées par un procédé de
moulage par injection. En variante, les pieces 2.1, 2.2, 2.3 pourront étre réalisées dans
un matériau métallique ou un matériau composite.

[0051]  Comme cela est illustré par les figures 10 et 11, le carter 2 est disposé dans le bloc
avant du véhicule contenant le moteur. Le carter 2 est fixé via le bac 2.1 sur un support
41 lequel est solidaire d'un brancard 42 du véhicule. Un calculateur 43 est €également
fix€é sur le support 41 ce qui limite 1'espace disponible suivant 1'axe longitudinal X.

[0052] La conduite d'entré d'air 4 débouche dans une fenétre 44 ménagée dans une zone de
passage de roue 45 du véhicule. Cette fenétre 44 permet également le passage d'une ca-
nalisation de frein (non représentée). Une extrémité de I’ensemble "carter 2-batterie 1,
1" se situe en regard d'un tablier 46 comportant une traverse 47, une ouverture 48 pour
le passage d'un faisceau €lectrique, et une ouverture 49 pour le passage d'un ampli-

ficateur de freinage.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

Revendications

Ensemble comportant :

- une batterie (1, 1"), et

- un carter (2) contenant la batterie (1, 1') de fagon a former une lame
d’air (3) autour de la batterie (1, 1'), caractérisé en ce que ledit carter (2)
comporte:

- un bac (2.1) destiné a recevoir une partie inférieure de la batterie (1,
1),

- un premier capot de fermeture (2.2) du bac (2.1) comportant un trou
(14.1) pour le passage d'une premiere cosse (V+, V-) de la batterie (1,
19, et

- un deuxieéme capot de fermeture (2.3) du bac (2.1) comportant un trou
(14.2) pour le passage d'une deuxieme cosse (V+, V-) de la batterie (1,
1), ledit deuxieme capot de fermeture (2.3) étant une picce distincte du
bac (2.1) et du premier capot de fermeture (2.2),

- et en ce que le premier capot de fermeture (2.2) et le deuxiéme capot
de fermeture (2.3) s'étendent chacun suivant une portion d'une longueur
totale de la batterie (1, 1').

Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le carter (2)
comporte un dispositif de fixation (38), notamment un dispositif
d'encliquetage, pour assurer une fixation entre le premier capot de
fermeture (2.2) et le deuxieme capot de fermeture (2.3).

Ensemble selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce qu'une
longueur du deuxieéme capot de fermeture (2.3) est adaptée en fonction
d'une longueur de la batterie (1, 1').

Ensemble selon 1’une quelconque des revendications 1 a 3, caractérisé
en ce que la batterie (1, 1') est maintenue a l'intérieur du bac (2.1) au
moyen d'une bride (20, 20).

Ensemble selon la revendication 4, caractérisé en ce qu'une longueur de
la bride (20, 20') est adaptée en fonction d'une longueur de la batterie (1,
1.

Ensemble selon la revendication 4 ou 5, caractérisé en ce que le
deuxie¢me capot de fermeture (2.3) comporte une paroi d'extrémité (34)
munie d'une patte (35) destinée a recouvrir la bride (20, 20°).

Ensemble selon 1'une quelconque des revendications 1 a 6, caractérisé
en ce qu'une conduite d'entrée d'air (4) est ménagé d'une part dans une

paroi d'extrémité du bac (2.1) et d'autre part dans une paroi d'extrémité



[Revendication 8]

[Revendication 9]

du premier capot de fermeture (2.2).

Ensemble selon I'une quelconque des revendications 1 a 7, caractérisé
en ce qu'un ventilateur (12) est fixé en partie sur une paroi d'extrémité
du bac (2.1) et en partie sur une paroi d'extrémité du premier capot de
fermeture (2.2).

Véhicule comportant un ensemble tel que défini selon 1'une quelconque

des revendications précédentes.
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 5]

[Fig. 6]
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[Fig. 7]
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[Fig. 9]
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N° d'enregistrement national : FR1910516 N° de publication : FR3101026

RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

'] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

[X] Le demandeur a maintenu les revendications.
] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

(] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-aprés illustrent l'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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1. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE SUSCEPTIBLES D'ETRE PRIS EN
CONSIDERATION POUR APPRECIER LA BREVETABILITE DE L'INVENTION

NEANT

2. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE ILLUSTRANT L'ARRIERE-PLAN
TECHNOLOGIQUE GENERAL

US 5 681 668 A (REED MICHAEL E [US] ET AL)
28 octobre 1997 (1997-10-28)

US 5031 712 A (KAROLEK NEIL C [US] ET AL)
16 juillet 1991 (1991-07-16)

FR 2 997 559 A1 (RENAULT SA [FR])
2 mai 2014 (2014-05-02)

FR 2 898 094 A1 (RENAULT SAS [FR])
7 septembre 2007 (2007-09-07)

US 4 054 730 A (CRIFASI SALVATORE)
18 octobre 1977 (1977-10-18)

EP 0 704 918 A1 (GLOBE UNION INC [US])
3 avril 1996 (1996-04-03)

WO 2016/032945 A1 (FEDERAL MOGUL
POWERTRAIN INC [US])
3 mars 2016 (2016-03-03)

3. ELEMENTS DE L'ETAT DE LA TECHNIQUE DONT LA PERTINENCE DEPEND
DE LA VALIDITE DES PRIORITES

NEANT

2/2



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

