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La présente invention est relative 3 un disposi-
tif de propulsion utilisable dans les bicyclettes a deux
places, ainsi qu'aux bicyclettes a deux places faisant
usage dudit dispositif.

On connait des bicyclettes a deux places, appe-
lées généralement tandems, qui comprennent un pédalier
avant, un pédalier arriére, un groupe moyeu monté sur la
roue arriére, et deux chaines de transmission dont 1'une
est placée entre le pédalier avant et le pédalier arriére,
et l'autre entre le pédalier arriére et le groupe moyeu.
Dans un tel dispositif de propulsion, la force de poussée
exercée par le pédalier avant est transmise au pédalier
arriére, lequel, en ajoutant ladite force & la force de
propulsion gu'il produit lui-méme, transmet la force com-
posée résultante a la roue arriére. Ainsi, les deux chaines
de liaison partent du pédalier arriére pour s'étendre dans
des sens opposés l'une par rapport & l'autre, c'est-a-dire
gu'une chaine s'étend entre le pédalier arriére et le péda-
lier avant, tandis que l‘'autre chaine s'étend entre le pé-
dalier arriére et le groupe moyeu(iaia roue arriére.

Cette disposition des deux chailnes, dans le pro-
longement l'une de l'autre, implique la nécessité d'allon-
ger le cadre du vélo. En conséquence, les bicyclettes a
deux places connues jusqu'a présent sont assez encombrantes
et lourdes, ce qui les rend malaisées a actionner et a trans-
porter. Ces inconvénients ont empéché que 1'usage des bicy-
clettes a deux places se répande pleinement.

Le but de la présente invention est de réaliser
une bicyclette a deux places qﬁi soit exempte des incon-
vénients ci-dessus.

Plus particuliérement, le but de la présente in-
vention est de réaliser une bicyclette & deux places dont
le cadre soit sensiblement égal, en longueur et en poids,
au cadre d'une bicyclette normale & une place.

Un autre but de l'invention est de réaliser un
nouveau dispositif de propulsion qui n'exige pas d'utiliser
deux chaines de transmission se situant dans le prolongement
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1'une de l'autre.

Selon la présente invention, les buts ci-dessus
et d’'autres objéts encore gqui ressortent de la descrip-
tion qui va suivre, sont atteints au moyen d'un disposi-
tif de propulsibn comprenant un couple moteur ou d'entrai-
nement avant, un couple moteur arriére, un groupe moyeu
fixé & la roue arriére, et deux chaines de transmission,
ledit dispositif étant caractérisé en ce que le couple mo-
teur avant comprend un arbre tournant pourvu a une extré-
mité d'une manivelle et d'une premiére roue dentée, et a
l'autre extrémité, d'une manivelle et d'au moins une se-
conde roue dentée ; le couple moteur arriére comprend un
arbre tournant dont l‘axe de rotation coincide avec 1l‘axe
du groupe moyeu, pourvu d'une manivelle a chacune de ses
extrémités et d'une roue dentée sur le cbdté correspondant
3 ladite premiére roue dentée :; le groupe moyeu comprend
au moins deux coussinets calés sur ledit arbre tournant
du couple d'entrainement arriére, un moyeu calé sur la
surface extérieure desdits coussinets, et un groupe pi-
gnon a mécanisme de roue libre, pourvu d'un ou plusieurs
pigons dentés, fixé audit moyeu sur le cdté opposé a celui
ol la roue dentée est placée ; et les deux chaines sont
placées, respectivement, l'une entre la roue dentée arrieée-
re et la premiére roue dentée avant, l'autre entre une des
secondes roues dentées avant et un des pignons dentés du
moyeu.

Le fait que, suivant la présente invention, l'axe
de pédalier arriere et l'axe de roue arriére coincident,
permet d'éliminer la disposition selon laquelle les deux
chaines sont dans le prolongement 1'une de 1'autre, et
d'obtenir, par conséquent, des bicyclettes a deux places
de dimensions sensiblement égales a celles des bicyclettes
usuelles a une seule place.

De plus, dans le dispositif de propulsion faisant
l'objet de la présente invention, la force d'entrainement
produite parle pédalier arriére n'a pas d'influence directe

sur la roue arriére motrice; elle est transmise au pédalier
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avant, dont la propre force s'y ajoute, celui-ci trans-
mettant ainsi directement 1la force motrice composée qui
en résulte & la roue arriére motrice, c'est-a-dire sans
renvois additionnels successifs.

La liaison du pédalier avant avec le moyeu de la
roue arriére a lieu de facon que les mouvements, tant du
pédalier que de la roue, soient entiérement libres, ce
qui a pour résultat que le roulement libre de la roue ne
provoque pas l'entrainement du pédalier, et inversement.

Le pédalier arriére et le groupe moyeu de la roue
arriére tournent sur le méme axXe et leurs mouvements sont
rendus indépendants moyennant l'interposition de roulements
a billes montés sur 1l'arbre de pédalier et & 1'intérieur du
moyeu de telle fagon que, le pédalier étant maintenu 2
l'arrét, le moyeu et la roue continuent & tourner librement.

L'arbre de pédalier arridre est supporté par deux
coussinets logés dans des boites fixdes 3 1'extrémité de
la fourche arriére du cadre. , ,

Ainsi, le dispositif de propulsion faisant 1l'objet
de la présente invention réunit tous les mouvements et 1'en-—
semble des forces combinées de propulsion, sur deux arbres.

Cette particularité du dispositif de 1l'invention
permet de construire une bicyclette a deux places trés com-
pacte sur laquelle la seconde selle, notamment la selle
arriére, peut se situer sensiblement dans la méme ligne que
celle de l'axe de rotation de la roue arriére, ce qui offre
des avantages considérables du point de vue encombrement
tetal ou longueur hors tout de la bicyclette. La seconde
selle peut se fixer, d'une maniére ajustable en hauteur,a
l'extrémité d'un tube support situé dans 1le prolongement
de la fourche verticale arriére et relié au tube support
de la premiére selle, notamment la selle avant, par 1'in-
termédiaire d'un tube de liaison. Sur ledit tube reliant
les deux tubes porte-selles on fixe un faux-guidon qu'une
seconde personne utilisera pour actionner la bicyclette.

Un avantage supplémentaire de la bicyclette a
deux places équipée du dispositif de propulsion suivant

la présente invention réside dans le fait qu'on peut la
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transformer en bicyclette normale & une place par simple
enlévement du tube de liaison, du tube supportant la
seconde selle et des deux manivelles arriéres.

Les caractéristiques de fonctionnement du dispo—
sitif de propulsion faisant 1l'objet de la présente in-
vention, ainsi que les avantages offerts par ce disposi-
tif lorsqu'il est monté sur une bicyclette & deux places,
seront mieux comprises a l'aide de la description détail-
1ée suivante donnée en référenceé aux dessins annexés qui
montrent, a titre d'exemple non limitatif, uﬁ mode de mise
en oeuvre préféré dudit dispositif. Sur ces dessins :

la figure 1 est une vue de cbété en perspective
d'une bicyclette a deux places équipée du dispositif de
propulsion faisant 1l'objet de la présente invention, et

' la figure 2 est une vue schématique en coupe
transversale du dispositif de propulsion de 1'invention
selon un plan paralléle au plan de la route.

En se référant a la figure 1, la bicyclette &
deux places qui fait l'objet de la présente invention
comprend une selle avant 1 montée d'une maniére ajustable
en hauteur sur l'extrémité sﬁpérieure d'un tube avant 35
du cadre, légéremenf en pente sur la verticale, et une
selle arriére 2 montée ajustable en hauteur & 1'extrémité
d'un second tube 11 situé dans le prolongement de la four-
che arriére 12 et paralléle au tube avant 35 précité. Un
tube 10 relie en'partie haute les deux tubes paralléles
11 et 35 supportant les selles let 2 respectivement. Le
guidon 3 est placé dans le prolongement de la fourche
avant, tandis que le faux guidon 4 est fixé au tube hori-
zontal 10.

Sur la fourche avant est fixée, d'une maniére
connue, la roue avant 9 et sur la fourche arriére 12 est
fixée la roue arriére 8. L'entraxe H, c'est-a-dire 1la
distance séparant les axes de rotation de la roue avant 9
et de la roue arriére 8, est sensiblement égal & celui d'une
bicyclette normale a une seule place.

En se référant a la figure 2, le dispositif de pro-
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pulsion équipant la présente bicyclette a deux places,
comprend un premier couple moteur ou d'entrainement avant
qui tourne autour de l'axe A, un second couple moteur
arriére qui tourne autour de 1'axe B, et un groupe moyeu

de la roue arriere 8 qui tourne sur le méme axe B. De

cette fagon, l'axe B matérialise l1l'axe de rotation de 1la
roue arriere 8, du groupe moyeu, et du second couple moteur.

Le couple moteur avant comprend un arbre 33 pourvu
a ses deux extrémités d'une manivelle 7 a pédale 5. Une
extrémité de 1l'arbre 33 porte fixé sur elle une roue dentée
20, et l'autre extrémité d'arbre porte une ou plusieurs
roues dentées 13 de diamétres différents. L'arbre 33 est
congu pour tourner librement a l'intérieur d'une enveloppe
tubulaire 31 placée au point de rencontre des tubes 35, 36
et 28 du cadre. L'enveloppe tubulaire 31, fermée i ses deux
extrémités par des calottes filetées 30, contient des billes
29 qui permettent a 1l'arbre 33 de tourner. )

Le second couple, ou couple moteur arriére comprend
un arbre 32 qui comporte, sur le cété correspondant i la
roue dentée 20 du premier couple moteur, une seconde roue
dentée 21, et, a chacune de ses extrémités libres, une mani-
velle 7 & pédale 6. L'arbre 32 tourne librement autour de
l'axe B par l'entremise de deux roulements i billes 22 logés
dans des boites 23 pourvues d'appendices ou prolongements
filetés 24. Chaque boite 23 se fixe sur 1'extrémité 27
correspondante d'une fourche horizontale associée au tube
28 du cadre. Les extrémités 27 sont en outre pourvues de
rainures 26 dans lesquelles viennent s'engager les appen-
dices filetés 24 qui servent de tendeurs 3 la chaine 34 3
travers le réglage d'écrous 25 qui se vissent sur lesdits
appendices 24 et enserrent lesdites extrémités 27.

L'arbre 32 porte, calés sur lui, deux coussinets
18 espacés 1l'un de l'autre par l'interposition d'un tube
de distance 37, lesdits coussinets étant coiffés sur un
cbété d'un chapeau 38, et blogués sur le cdté opposé au
chapeau, au moyen d'un second tube de distance 39 interpo-
sé entre le coussinet 18 et la boite 23. Sur la surface ex-—
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térieure des coussinets 18 est calé le moyeu 19 qui est
pourvu a l'extérieur de deux saillies annulaires sur les-
quelles viennent se fixer les parties terminales des rayons
17 de la roue arriére 8. Le moyeu 19 porte fixé sur lui par
vissage, du cdté opposé i la roue dentée 21, un groupe pi-
gnon usuel 15 a mécanisme de roue libre, pourvu d'un ou de
plusieurs pignons dentés 16. Les couronnes dentées 20 et 21,
de pédalier avant et de pédalier arriére respectivement,
sont reliées entre elles par la chaine 34 dont la tension
est réglée a 1l'aide des écrous filetés 25. Une des couronnes
dentées 13 du pédalier avant est relide & un pignon 16 du
moyeu 19 par 1l'intermédiaire d'une chaine 14. La tension de
la chaine est réglée par des tendeurs 3 ressort usuels,
semblables aux tendeurs équipant les dispositifs connus de
changement de vitesse.

Dans le dispositif de propulsion décrit ci-dessus,
la force exercée sur le pédalier arriére par le second cy-
cliste, est transmise par la chaine 34 a la roue dentée 20
du pédalier avant pour venir se joindre & la force exercée
sur ce pédalier avant par le premier cycliste. Le couple
d'entrainement composé résultant de 1‘'union des deux forces
distinctes, est transmis par une des roues dentées 13 a la
roue arriére motrice 8 via la cpaine 14 et un des pignons
dentés 16 du groupe pignon a roue libre 15.

_ Le tube de liaison 10, le tube 11 supportant la
seconde selle 2 et les manivelles arriéres 7, peuvent étre
facilement démontés pour transformer la bicyclette a deux
places en bicyclette normale a une seule place.

Le cadre peut étre construit en tubes métalliques
tels que décrits ci-dessus, & partir d'une structure formée
par fusion ou moulage sous pression, ou en tdles métalliques
estampées ou embouties.

Bien entendu, le dispositif de propulsion de 1l'in-
vention ainsi que la bicyclette a deux places équipée de
ce dispositif, décrits dans ce qui précéde et illustrés a
titre d'exemple non limitatif sur les dessins annexés, sont

susceptibles de comprendre de nombreuses variantes et de
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subir des modifications et changements qui demeurent dans
l'esprit de la présente invention, et font donc partie du
domaine de protection de celle-ci.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de propulsion pour bicyclettes 3
deux places, comprenant un premier couple moteur avant,
_un second couple moteur arriére, un groupe moyeu fixé
a la roue arriére et deux chafnes de transmission, carac-
5 térisé en ce que le premier couple moteur avant comprend
un arbre (33) tournant pourvu, & une extrémité, d’'une
manivelle (7') et d'une premidre roue dentée (20), et,
a l'autre extrémité, d'une manivelle (7') et d'au moins
une seconde roue dentée (13), en ce que le second couple
10 moteur arriére comprend un arbre tournant (32) dont 1'axe
de rotation coincide avec 1'axe du groupe moyeu et est
pourvu d'une manivéile‘(7) a ses deux extrémités et d'une
roue dentée (21), se situant du cété correspondant a la
dite premidre roue dentée avant (20),en ce que le groupe
15 moyeu (19), comprend au moins deux coussinets (18), calés
sur ledit arbre tournant (32), du couple d'entrainement
arriére, un moyeu (19) calé sur la surface extérieure
desdits coussinets, et un groupe pignon‘(15) a roue libre
pourvu d'un ou plusieurs pignons dentés (16) et fixé audit
20 moyeu (19) du cb6té opposé a celui ol la roue dentée est
placée, et en ce que les deux chaines sont disposées de fagon
a ce que l'une (34) se situe entre la roue dentée .arriére
(21), et la premiére roue dentée avant (20), et l'autre
chaine (14), se situe entre une des secondes roues dentées
25 avant et un des pignons dentés du moyeu.
2. Dispositif de propulsion selon la revendication
1, caractérisé en ce que la force motrice du second couple
d'entrainement est transmise au premier couple d'entraine-
ment et la force composée résultante est transmise par le
30 premier couple d'entrainement au groupe moyeu de la roue
(8) arriére motrice. '
3. Dispositif de propulsion selon la revendication
1, caractérisé en ce que 1'arbre tournant du couple d'en-
trainement ou pédalief arriére est supporté par deux cous-

35 sihets (18) logés chacun dans une boite (23), pourvue d'un
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appendice fileté (24), chaque boite précitée étant fixéde
sur une extrémité (27) correspondante de la fourche arrié-
re horizontale d‘'un cadre de bicyclette.

4. Dispositif de propulsion selon la revendication
3, caractérisé en ce que les extrémités de la fourche ar-
riére horizontale (27) sont pourvues de rainures (26) dans
lesquelles sont recus les appendices filetés (24) desdites
boites,des écrous filetés (25), vissés sur lesdits appen-
dices permettant de régler la tension de la chaine de
transmisssion (34).

5. Dispositif de propulsion selon une quelcongque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que les
coussinets (18), calés sur 1'arbre tournant 32 du couple
‘moteur arriere, sont maintenus espacés l'un de 1'autre par
un premier tube de distance (37), lesdits coussinets &tant
fermés, d'un cété, par un couvercle, et, du cété opposé au
couvercle, lesdits coussinets étant bloqués par un second
tube de distance (39) interposé entre le coussinet et la
boite fixée 4 l'extrémité de la fourche. 7

6. Bicyclette a deux places caractérisde en ce
qu'elle est équipée d'un dispositif de propulsion selon
une quelconque des revendications précédentes, et qu'elle
comporte une fourche arriére (12), qui est placée en regard
de l'axe de rotation (B) de la roue arriére (8), et qui est
paralléle au tube de support (35) de la selle avant (1),1le
tube de support (11) de la selle arriére (2) étant fixé
dans le prolongement de ladite fourche arriére.

7. Bicyclette a deux places selon la revendication 6,
caractérisée en ce que les tubes de support des selles avant
et arriére sont reliés 1'un & 1'autre par un tube de liai-
son (10), le faux guidon (4) étant fixé sur ledit tube de

liaison.
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