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(57) Abstract: The invention relates to a fuel high-pressure pump assembly comprising a drive unit (1) and a fuel high-pressure
pump (4). The drive unit (1) is coupled to the fuel high-pressure pump (4) via a pump shaft (2). A torque-limiting part (3) is placed
between the drive unit (1) and the pump shaft (2), and ensures a disengagement of the pump shaft (2) from the drive unit (1) when a
& predetermined torque is exceeded. This makes it possible to reliably prevent a blocking of the control drive and thus of the complete
drive and the drive wheels. The blocking of the control drive can also be prevented by providing a predetermined breaking point (12)

on the pump shaft (2).
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(57) Zusammentassung: Die Erfindung betrifft eine Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung mit einer Antriebseinheit (1) und ei-
ner Kraftstoffhochdruckpumpe (4), wobei die Antriebseinheit (1) iiber eine Pumpenwelle (2) mit der Kraftstoffhochdruckpumpe
(4) gekoppelt ist. Zwischen der Antriebseinheit (1) und der Pumpenwelle (2) ist ein drehmomentbegrenzendes Bauteil (3) ange-
ordnet, welches beim Uberschreiten eines festgelegten Momentes eine Entkopplung der Pumpenwelle (2) von der Antriebseinheit
(1) gewdhrleistet. Hierdurch kann ein Blockieren des Steuertriebs und somit des kompletten Antriebs und der Antriebsréder sicher
verhindert werden. Das Blockieren des Steuertriebs kann auch durch das Vorsehen einer Sollbruchstelle (12) an der Pumpenwelle
(2) verhindert werden.
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Beschreibung
Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung

Die Erfindung betrifft eine Kraftstoffhochdruckpumpenanord-
nung mit einer Antriebseinheit und einer Kraftstoffhochdruck-
pumpe, wobeil die Antriebseinheit (iber eine Pumpenwelle mit
der Kraftstoffhochdruckpumpe gekoppelt ist.

Aus der DE 198 48 035 Al ist eine Kraftstoffhochdruckpumpe
fir die Kraftstoffhochdruckerzeugung bei Kraftstoffeinspritz-
systemen von Brennkraftmaschinen, insbesondere bei einem Com-
mon-Rail-Einspritzsystem bekannt.

Eine solche Hochdruckpumpe wird entweder direkt tiber eine
Kupplung von der Nockenwelle oder indirekt Uber einen Steuer-
trieb angetrieben. Als Steuertriebe werden vorwiegend Zugmit-
telgetriebe oder Zahnradgetriebe verwendet. Eine Kraftstoff-
hochdruckpumpenanordnung mit Steuertrieb ist beispielsweise
aus der DE 196 24 240 C2 bekannt.

Fir den Antrieb der Kraftstoffhochdruckpumpe sind relativ
kleine Drehmomente erforderlich. Insbesondere bei den iibli-
cherweise eingesetzten Radialkolbenpumpen mit jeweils um 120
Grad zueinander versetzten Kolben ergeben sich nur Drehmomen-
te von etwa 16 Nm. Durch eine Fehlfunktion der Kraftstoff-
hochdruckpumpe kann das Drehmoment allerdings sehr stark an-
steigen. Kommt es durch solch eine Fehlfunktion zum Festlau-
fen der Kraftstoffhochdruckpumpe kann das Drehmoment so stark
ansteigen, dass der komplette Antrieb sowie die Antriebsrdder
blockieren. Hierdurch kann es zu gef&hrlichen Fahrzeugreakti-
onen kommen. Zudem kann eine festgehende Kraftstoffhochdruck-

pumpe zu groéleren Schiden am Motor filihren.

Um Fehlfunktionen der Kraftstoffhochdruckpumpe weitgehend
auszuschliefen werden samtliche Einzelteile der Pumpe mit
sehr hohen und kostenintensiven Qualit&dtsmafnahmen sowie ho-

hen fertigungstechnisdhen Aufwand hergestellt. Trotzdem koén-
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nen Fehlfunktionen der Kraftstoffhochdruckpumpe nicht mit

letzter Sicherheit ausgeschlossen werden.

Die Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, eine Kraftstoff-
hochdruckpumpenanordnung bereitzustellen, die ein Blockieren
des kompletten Antriebs sowie der Antriebsrdder infolge einer

Fehlfunktion der Pumpe sicher verhindert.

Die Aufgabe wird gelést durch die Merkmale der unabhidngigen
Patentansprtiche. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung

sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus, dass bei einer Fehl-
funktion der Pumpe und einem Uberschreiten eines festgelegten
Moments ein Entkoppeln der Pumpenwelle von der Antriebsein-
heit gewdhrleistet ist. Das Entkoppeln wird einfach sicherge-
stellt durch eine Sollbruchstelle an der Pumpenwelle oder ein
zusédtzliches drehmomentbegrenzendes Bauteil. Im erstgenannten
Fall bricht die Pumpenwelle beim Uberschreiten eines festge-
legten Drehmoments und sorgt so filir eine Entkopplung der An-
triebseinheit von der Pumpenwelle. Im letztgenannten Fall
sorgt das zus&tzliche Bauteil, welches zwischen der Antriebs-
einheit und der Pumpenwelle angeordnet ist, dafiir, dass beim
Uberschreiten eines festgelegten Drehmoments eine Entkoppe-
lung der Antriebseinheit von der Pumpenwelle gewdhrleistet
ist. In beiden F&llen wird sichergestellt, dass eine Fehl-
funktion der Kraftstoffhochdruckpumpe und das damit verbunde-
ne Uberschreiten eines festgelegten Moments ﬁicht zum Blo-
ckieren der Antriebseinheit sowie der Antriebsrider kommt.
Somit werden gefdhrliche Fahrzeugkreationen aufgrund der blo-
ckierenden Antriebsrdder sowie gr&Bere Motorschdden sicher

verhindert.

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass
das drehmomentbegrenzende Bauteil eine momentbetdtigte Kupp-
lung ist. Momentbet&tigte Kupplungen bieten den Vorteil, dass

sie eine genaue Einstellung des Schaltdrehmomentes zulassen.
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Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass die momentbetatigte Kupplung eine Rutschkupplung o-
der eine Sperrkérpersicherheitskupplung ist. Diese momentbe-
tatigten Kupplungen begrenzen das zu ilibertragende Drehmoment
wobei es beil einer Uberschreitung des zul&ssigen Drehmoments
nicht zu einer Zerstdrung des drehmomentbegrenzenden Bauteils
kommt. Somit sind diese Kupplungen fiir den wartungsfreien
Dauereinsatz geeignet.

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass das drehmomentbegrenzende Bauteil als Formschluss-
element ausgebildet ist, welches beim Uberschreiten eines
festgelegten Moments zerstdrt wird und dadurch die Entkopp-
lung der Pumpenwelle von der Antriebseinheit gewdhrleistet.
Besonders vorteilhaft wird als formschliissige Verbindung eine
Keilverbindung oder eine Federverbindung oder eine Stiftver-
bindung verwendet. Die Formschlusselemente gewdhrleisten eine
sichere Begrenzung des maximal zu iibertragenden Drehmoments
und sind als preiswert Standartbauteile zu beziehen.

Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht
vor, dass als drehmomentbegrenzendes Bauteil eine reibschliis-
sige Verbindung verwendet wird, wobei der Kraftschluss derart
ausgelegt ist, dass nur ein vorgegebenes Moment ibertragen
werden kann. Besonders vorteilhaft wird als reibschliissige
Verbindung eine Pressverbindung oder eine Spannelementverbin-
dung oder eine Kegelverbindung verwendet. Die reibschliissigen
Verbindungen haben den Vorteil, dass sie beim Uberschreiten
des zulédssigen Drehmomentes den Kraftfluss nicht vollsténdig
unterbrechen, sondern nur auf das zul&ssige Drehmoment be-

grenzen.

Ausfilhrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand

der schematischen Zeichnungen erl&utert. Es zeigen:

Figur 1 eine Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung mit schema-

tisch dargestelltem drehmomentbegrenzenden Bauteil,
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Figur 2 eine Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung in schema-
tischer Darstellung mit einem Steuertrieb und dreh-
momentbegrenzendem Bauteil,

Figur 3 eine Pumpenwelle einer Kraftstoffhochdruckpumpenan-
ordnung mit Sollbruchstelle,

Figur 4 eine Rutschkupplung zur Verwendung als drehmoment-
begrenzendes Bauteill der Kraftstoffhochdruckpumpen-
anordnung,

Figur 5 eine Sperrkdrpersicherheitskupplung zur Verwendung
als drehmomentbegrenzendes Bauteil,

Figur 6 eine Federverbindung als drehmomentbegrenzendes
Bauteil,

Figur 7 eine Keilverbindung als drehmomentbegrenzendes Bau-
teil,

Figur 8 eine Pressverbindung als drehmomentbegrenzendes
Bauteil,

Figur 9 eine Kegelverbindung als drehmomentverbindendes
Bauteil.

Funktionsgleiche Elemente sind figuriibergreifend mit den

gleichen Bezugszeichen versehen.

Figur 1 zeigt eine Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung mit ei-
ner Antriebseinheit 1 und einer Kraftstoffpumpe 4 (Teil-
schnitt). Die Antriebseinheit ist vorzugsweise die Kurbelwel-
le oder die Nockenwelle. Die Antriebseinheit 1 ist iiber die
Pumpenwelle 2 mit der Kraftstoffhochdruckpumpe 4 gekoppelt.
Die Verbindung zwischen der Antriebseinheit 1 und der Pumpen-
welle 2 kann lber eine feste Kupplung beispielsweise eine
Oldham-Kupplung oder Ulber einen Steuertrieb erfolgen. Zwi-
schen der Antriebseinheit 1 und der Pumpenwelle 2 ist ein
drehmomentbegrenzendes Bauteil 3 angeordnet, welches in Figur
1 nur schematisch dargestellt ist. Bevorzugte Ausfiihrungsbei-
spiele des drehmomentbegrenzenden Bauteils 3 sind in den Fi-

guren 4 bis 9 gezeigt.
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Figur 2 zeigt eine Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung mit ei-
nem Steuertrieb, bei der das Drehmoment zun&dchst von der Kur-—
belwelle 6 auf die Nockenwelle 8 und von dort weiter auf die
Pumpenwelle 2 Ubertragen wird. Die Kraftiibertragung erfolgt
dabei Utber einen Riementrieb. Der Riementrieb besteht aus ei-
ner ersten treibenden Scheibe 7, die fest mit der Kurbelwelle
6 verbunden ist und einer zweiten getriebenen Scheibe 9, die
fest mit der Nockenwelle verbunden ist. Die beiden Scheiben 7
und 9 sind lber einen ersten Riemen 10 miteinander verbunden.
Die Nockenwelle 8 ist wiederum liber einen zweiten Riemen 11
und eine dritte Riemenscheibe 5, die fest mit der Pumpenwelle
2 verbunden ist, gekoppelt. Zwischen der dritten Scheiben 5
und der Pumpenwelle 2 ist ein drehmomentbegrenzendes Bauteil
3 angeordnet. Das drehmomentbegrenzende Bauteil 3 sorgt da-
fiir, dass beim Uberschreiten eines festgelegten Momentes eine
Entkopplung der Pumpenwelle 2 von der dritten Riemenscheibe 5
gewadhrleistet ist. Hierdurch kann es auch beim Uberschreiten
eines festgelegten Momentes nicht dazu kommen, dass der ge-
samte Antrieb einschlieRlich der Nockenwelle 8 und der Kur-
belwelle 6 stehen bleibt und somit den gesamten Antrieb sowie
die Antriebsrdder blockiert.

Die Ubertragung des Drehmoments von der Antriebseinheit auf
die Pumpenwelle kann selbstverstédndlich auch durch eine ande-
re Anordnung des Riementriebs erfolgen. So kann beispielswei-
se die Kurbelwelle direkt Uber einen ersten Riemen die Pum-
penwelle antreiben und die Pumpenwelle wiederum Uber einen
zweiten Riemen die Nockenwelle. Auch ist es moglich, dass die
Kurbelwelle iliber einen einzelnen Riemen sowohl die Nockenwel-
le als auch die Pumpenwelle antreibt. Eine derartige Anord-
nung ist beispielsweise aus der DE 196 24 240 C2 bekannt.
Anstelle des Riementriebs kénnen selbstverstdndlich auch an-
dere dem Fachmann bekannte Zugmitteltriebe wie zum Beispiel
Kettentriebe verwendet werden. Auch ein Zahnradtrieb ist zum

Ubertragen des erforderlichen Drehmoments geeignet.

Figur 3 zeigt eine Kraftstoffhochdruckpumpe 4 mit einer Pum-

penwelle 2. Anstelle eines drehmomentbegrenzenden Bauteils
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ist hier die Pumpenwelle 2 derart ausgefiihrt, dass sie eine
Sollbruchstelle 12 aufweist, die bei Uberschreiten eines
festgelegten Momentes dafiir sorgt, dass die Pumpenwelle 2 me-
chanisch zerstoért wird und so eine Entkopplung der Pumpenwel-
le 2 von der nicht dargestellten Antriebseinheit gewdhrleis-
tet.

In den nachfolgenden Figuren 4 bis 9 sind verschiedene, be-
vorzugte drehmomentbegrenzende Bauteile dargestellt, die je-
wells gewdhrleisten, dass ein festgelegtes Moment an der Pum-
penwelle nicht tiberschritten wird. Das drehmomentbegrenzende
Bauteil wird dabeil vorzugsweise zwischen der Pumpenwelle und
der Antriebseinheit angeordnet. Bei einer Antriebseinheit mit
Steuertrieb ist es auch méglich, das drehmomentbegrenzende
Bauteil bereits an der, die Pumpenwelle treibenden Welle an-

zuordnen.

Figur 4 und Figur 5 zeigen zwel bevorzugte Ausfiihrungsbei-
spiele momentbetdtigter Kupplungen, die als drehmomentbegren-
zendes Bauteil in der Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung ver-
wendet werden koénnen. Figur 4 zeigt eine Rutschkupplung 17.
Die Rutschkupplung 17 ist unmittelbar auf der Pumpenwelle 2
befestigt. Auf dem Narbenteil 13 der Rutschkupplung 17 befin-
det sich zwischen schwimmend angeordneten Reibbel&gen 14 die
zu kuppelnde dritte Riemenscheibe 5. Die Riemenscheibe 5 wird
direkt auf der mit einem Dauergleitschutz behandelten Pumpen-
welle 2 gelagert. Die Schraubenfedern 15 sind auf Bolzen im
Federtrdger 16 gehalten und pressen die Reibfl&chen mit der
notwendigen Vorspannkraft zusammen. Das Drehmoment wird ein-
gestellt, in dem man die Schraubenfedern 15 vorspannt.

Figur 5 zeigt eine Sperrkérpersicherheitskupplung 20. Bei der
Sperrkdrpersicherheitskupplung 20 werden die Sperrkugeln 21
iber eine Scheibe 22, durch eine Tellerfeder 23, in eine
pfannenfdrmige Vertiefung des auf der Narbe 24 gelagerten
dritten Riemenscheibe 5 gepresst. Die Narbe 24 ist als Loch-
scheibe ausgebildet, in der die Kugeln 21 gefihrt werden.

Wird das tiber eine Mutter 26 eingestellte Drehmoment {iber-
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schritten, so heben sich die Kugel 21 aus den Vertiefungen
heraus, und die Riemenscheibe 5 sowie die Narbe 24 verdrehen
sich gegeneinander und die Kupplung rutscht durch. Somit wird
ein Blockieren der Riemenscheibe 5 und damit ein Blockieren
des gesamten Antriebs einschlieBlich der Antriebsrider, beim
Festgehen der Pumpenwelle 2, sicher vermieden. Selbstver-
stidndlich sind auch andere, dem Fachmann bekannte, momentbe-

tatigte Kupplungen einsetzbar.

Figur 6 und Figur 7 zeigen zwel bevorzugte Ausfihrungsbei-
spiele fiir Formschlusselemente, die als drehmomentbegrenzen-
des Bauteil in der Kraftstoffhochdruckpumpenanordnung verwen-
det werden konnen.

Figur 6 zeigt eine Passfederverbindung, die als drehmomentbe-
grenzendes Bauteil zwischen der Pumpenwelle und der Antriebs-
einheit angeordnet ist. Die Passfeder 30 wird dabei als Mit-
nehmer in eine in die Pumpenwelle eingebrachte Passfedernut
31 eingelegt. Die Passfeder 30 hat dabei stets etwas Spiel an
der Oberseite 32 zur Riemenscheibe 5. Die Passfeder 30 bildet
eine formschliissige Verbindung zwischen der Antriebseinheit
und der Pumpenwelle. Beim Uberschreiten eines festgelegten
Moments wird der Formschluss d.h. das Federelement 30 zer-
stért und dadurch eine Entkopplung der Pumpenwelle 2 von der
Riemenscheibe 5 gewdhrleistet.

Figur 7 zeigt eine Keilverbindung, die als drehmomentbegren-
zendes Bauteil zwischen der Antriebseinheit und der Pumpen-
welle 2 angeordnet ist. Im Gegensatz zur in Figur 6 darge-
stellten Passfeder trdgt der Keil 40 mit seiner unteren und
oberen Fldche 41 und 42. Beim Uberschreiten eines festgeleg-
ten Moments zwischen der Pumpenwelle 2 und der Riemenscheibe
5 kommt es wieder zur Zerstdrung des Formschlusselementes,
d.h. des Keils 40, wodurch eine Entkopplung der Pumpenwelle 2

von der Riemenscheibe 5 gew&hrleistet ist.

Neben der Passfeder und der Keilverbindung sind auch andere,
dem Fachmann bekannte, Formschlusselemente einsetzbar, die

beim Uberschreiten eines festgelegten Momentes zerstdrt wer-
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den und so eine Entkopplung der Pumpenwelle von der Antriebs-
welle gewdhrleisten. Beispielsweise ist auch der Einsatz ei-
ner Stiftverbindung méglich. Stiftverbindungen sind besonders
preiswert und einfach herstellbar.

Figur 8 und 9 zeigen jeweils eine reibschliissige Verbindung
zwischen der Antriebseinheit und der Pumpenwelle 2, die als
drehmomentbegrenzende Bauteile verwendet werden und gewdhr-
leisten, dass beim Uberschreiten eines zul&dssigen Drehmoments
die Antriebseinheit von der Pumpenwelle entkoppelt wird.
Figur 8 zeigt eine Pressverbindung, bei der die Riemenscheibe
5 auf die Pumpenwelle 2 aufgepresst ist. Der Pressverband
entsteht durch das Fiigen der Teile 2 und 5, die vor dem Zu-
sammenbau ein UbermaB haben. Dadurch wird eine iber den Fu-
genumfang gleichm&Bige Pressung P und damit eine Haftkraft
zur Ubertragung eines Drehmoments erzeugt. Der Kraftschluss
ist dabei derart ausgelegt, dass nur ein vorgegebenes Moment
iibertragen werden kann. Wird das vorgegebene Moment Uber-
schritten, so kommt es zur Aufhebung des Kraftschlusses und
zu einer Entkopplung der Pumpenwelle 2 von der Riemenscheibe
5.

Figur 9 zeigt eine Kegelverbindung. Die Kegelverbindung wird
durch axiales Verspannen der Riemenscheibe 5 mit der Pumpen-
welle 2 hergestellt. Hierzu besitzt die Pumpenwelle 2 einen
AuBenkegel und die Riemenscheibe 5 einen entsprechend ausge-
formten Innenkegel. Die beiden Teile werden lber eine Spann-
schraube 50 gegeneinander verspannt. Durch die Verspannung
kommt es zu einer reibschliissigen Verbindung, wodurch ein
Drehmoment von der Riemenscheibe 5 auf die Pumpenwelle 2 U-
bertragen werden kann. Beim Uberschreiten eines maximalen Mo-
ments kommt es zu einem Durchrutschen der Riemenscheibe 5 auf
der Pumpenwelle 2 und somit zu einer Entkopplung der Pumpen-
welle 2 von der Antriebseinheit 1. Das Drehmoment kann durch
Vorspannen der Spannschraube 50 entsprechend eingestellt wer-

den.
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Neben der Pressverbindung und der Kegelverbindung sind auch
andere, dem Fachmann bekannte, reibschliissige Verbindungen

einsetzbar, die beim Uberschreiten eines festgelegten Momen-
tes zerstdrt werden und so eine Entkopplung der Pumpenwelle
von der Antriebswelle gewdhrleisten. Beispielsweise ist auch

der Einsatz einer Spannelementverbindung méglich.

Die Erfindung betrifft somit ein drehmomentbegrenzendes Bau-
teil das zwischen der Antriebseinheit und der Pumpenwelle an-
geordnet ist und welches beim Uberschreiten eines festgeleg-
ten Moments eine Entkopplung der Pumpenwelle von der An-
triebswelle gewdhrleistet. Das drehmomentbegrenzende Bauteil
kann eine momentbetidtigte Kupplung ein Formschlusselement o-
der eine reibschliissige Verbindung sein. Dariiber hinaus sind
auch Stoffverbindungen wie beispielsweise Klebe- Schweil oder
Létverbindungen méglich. Die Erfindung ist selbstverstdndlich
nicht auf die im Ausfiihrungsbeispiel gezeigten drehmomentbe-
grenzenden Bauteile beschrénkt. Vielmehr sind alle dem Fach-
mann bekannte drehmomentbegrenzende Bauteile einsetzbar. Die
drehmomentbegrenzenden Bauteile kénnen sowohl direkt auf der
Pumpenwelle als auch an anderer Stelle in der Antriebseinheit
eingebaut sein. Die Antriebswelle kann die Pumpenwelle direkt
iiber eine feste Kupplung oder iiber einen Steuertrieb antrei-
ben.

Dariiber hinaus ist es auch m&glich, eine Entkopplung der Pum-
penwelle von der Antriebseinheit bei Uberschreiten eines
festgelegten Momentes zu gewdhrleisten, in dem die Pumpenwel-
le selbst mit einer Sollbruchstelle versehen wird, die dazu
fiihrt, dass die Pumpenwelle beim Uberschreiten eines zulédssi-

gen Moments bricht.
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10

Anspriliche

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung mit einer Antriebs-
einheit (1) und einer Kraftstoffhochdruckpumpe (4), wo-
bei die Antriebseinheit (1) liber eine Pumpenwelle (2)
mit der Kraftstoffhochdruckpumpe (4) gekoppelt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass

zwischen der Antriebseinheit (1) und der Pumpenwelle (2)
ein drehmomentbegrenzendes Bauteil (3) angeordnet ist,
welches beim Uberschreiten eines festgelegten Moments
ein Entkoppeln der Pumpenwelle (2) von der Antriebsein-
heit (1) gew&dhrleistet.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung mit einer Antriebs-
einheit (1) und einer Kraftstoffhochdruckpumpe (4), wo-
bei die Antriebseinheit (1) tiiber eine Pumpenwelle (2)
mit der Kraftstoffhochdruckpumpe (4) gekoppelt ist,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Pumpenwelle (2) eine Sollbruchstelle (12) aufweist,
die gewdhrleistet, dass beim Uberschreiten eines festge-
legten Moments die Pumpenwelle (2) bricht und ein Ent-
koppeln der Pumpenwelle (2) von der Antriebseinheit (1)
sicherstellt.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das drehmomentbegrenzende Bauteile (3) eine momentbet&-

tigte Kupplung ist.

"Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass die momentbetdtigte Kupp-
lung eine Rutschkupplung (17) oder eine Sperrkdrper-
Sicherheitskupplung (20) ist.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass
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das drehmomentbegrenzende Bauteil (3) als Formschluss-
element ausgebildet ist, welches eine formschlissige
Verbindung zwischen der Antriebseinheit (1) und der Pum-
penwelle (2) bereitstellt und beim Uberschreiten eines
festgelegten Moments zerstdrt wird und dadurch die Ent-
kopplung der Pumpenwelle (2) von der Antriebseinheit (1)
gewdhrleistet.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass

die formschliissige Verbindung eine Federverbindung (60)
oder eine Keilverbindung (70) oder eine Stiftverbindung

ist.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass

als drehmomentbegrenzendes Bauteill (3) eine reibschliis-
sige Verbindung zwischen der Antriebseinheit (1) und der
Pumpenwelle (2) verwendet wird, wobei der Kraftschluss
derart ausgelegt ist, dass nur ein vorgegebenes Moment

libertragen werden kann.

Kraftstoff-Hochdruckpumpenanordnung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass

die reibschliissige Verbindung eine Pressverbindung (80)
oder eine Spannelementverbindung oder eine Kegelverbin-
dung (90) ist.
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