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BAC A HUILE POUR MOTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ Bac a huile pour moteur de véhicule automobile.

Selon linvention, ledit bac (10) a huile comprend un ré-
servoir principal (11) alimenté par retour d’huile du bas mo-
teur, et au moins un réservoir complémentaire (12) alimenté
par retour d’huile du haut moteur et comportant un moyen
(122) de transfert d’huile vers ledit réservoir principal (11).

Application a la lubrification des moteurs de véhicules
automobiles.
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BAC A HUILE POUR MOTEUR DE VEHICULE AUTOMOBILE

La présente invention concerne un bac a huile pour moteur de véhicule
automobile.

L'invention trouve une application particulierement avantageuse dans le
domaine de la lubrification des moteurs de véhicules automobiles.

Plus spécialement, l'invention a pour but d'augmenter le kilométrage
parcouru entre deux vidanges du circuit d’huile des moteurs sans que cette
augmentation ne détériore les qualités lubrifiantes de I'huile utilisée.

On sait, en effet, que dans les moteurs & combustion interne le lubrifiant
se dégrade au cours du fonctionnement par encrassement du a la formation
de particules métalliques et charbonneuses, par destruction progressive des
additifs, et par dilution du carburant dans I'huile.

Afin de limiter ces inconvénients, une solution consiste a augmenter la
quantité d’huile circulant dans le moteur. Dans ce but, on peut envisager
d’accroitre la taille du bac a huile. Cependant, le volume disponible a cet effet
est limité par I'environnement du moteur, a savoir la garde au sol, les autres
fonctions moteur et les accessoires, ainsi que par les débattements des bielles
et vilebrequin qui ne permettent d'augmenter le niveau d’huile qu'au risque
d’entrainer le barbotage et la formation d’émulsion.

La demande de brevet francais n° 2 581 700 propose un dispositif
comprenant une capacité auxiliaire distante, alimentée par un débit d’huile
prélevé sur la cuvette, ou bac a huile, du circuit principal de lubrification du
moteur au moyen de la pompe d’alimentation.

Ce dispositif connu présente toutefois I'inconvénient d’exiger un circuit
de dérivation qui, par hypothése, réduit la quantité d’huile réservée a la
lubrification proprement dite. De plus, ce circuit est complexe puisqu’il met en
ceuvre de nombreux conduits, des ajutages, des vannes d'arrét, des clapets
tarés, etc.
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Aussi, le probléme technique a résoudre par I'objet de la présente
invention est de proposer un bac & huile pour moteur de véhicule automobile
qui permettrait de réaliser de maniére trés simple et a moindre codt
I'augmentation recherchée de la quantité d’huile de lubrification du moteur.

La solution au probléme technique posé consiste, selon la présente
invention, en ce que ledit bac a huile comprend un réservoir principal alimenté
par retour d’huile du bas moteur, et au moins un réservoir complémentaire
alimenté par retour d’huile du haut moteur et comportant un moyen de
transfert d’huile vers ledit réservoir principal.

Ainsi, comme on le verra en détail plus loin, le bac a huile conforme a
I'invention est constitué d'au moins deux compartiments qui peuvent étre
accolés, et non distants comme dans le dispositif connu décrit plus haut. I
s'agit, d’'une part, du réservoir principal, équivalent a la cuvette habituellement
présente dans un moteur de véhicule automobile, et dont le volume est limité
par le débattement des bielles, et, d'autre part, au moins un réservoir
complémentaire situé dans les volumes disponibles proches du réservoir
principal, en dehors du débattement des bielles. Ce(s) réservoir(s)
complémentaire(s) permet(tent) d’augmenter sensiblement le volume d’huile
utilisable tout en formant a moindre surcolt un seul bac a huile compact
d’encombrement réduit. L’augmentation de volume ainsi obtenu peut atteindre
50% ou plus.

On observera par ailleurs que le bac a huile conforme a l'invention ne
nécessite aucune alimentation du réservoir complémentaire par prélévement
sur le circuit principal. Il n'est donc nul besoin de conduits, de vannes, de
clapets, ni d’accessoires divers, ce qui représente une grande simplification de
réalisation et une sensible économie par rapport au dispositif connu de I'état
de la technique.

Dans un mode de réalisation particulier, ledit moyen de transfert d’huile
est constitué par un dispositif de trop-plein.

Avantageusement, le réservoir complémentaire est alimenté par un
conduit débouchant sensiblement dans le fond dudit réservoir complémentaire.
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La description qui va suivre en regard des dessins annexés, donnés a
titre d'exemples non limitatifs, fera bien comprendre en quoi consiste
I'invention et comment elle peut étre réalisée.

La figure 1 est une vue en coupe d'un bac a huile conforme a
I'invention.

La figure 2 est une vue en perspective du bac a huile de la figure 1.

Sur les figures 1 et 2 est représenté un bac 10 a huile pour moteur de
véhicule automobile.

Comme on peut le voir sur les figures précitées, ledit bac 10 a huile est
constitué de deux parties accolées :

- un réservoir principal 11 sensiblement disposé en lieu et place de la cuvette
habituelle, a proximité de la pompe a huile (non représentée) et dont le volume
est limité par le débattement des bielles 20 afin d’éviter le phénoméne de
barbotage et la formation d’émulsion. Ce réservoir principal 11 est réalimenté
par le retour d’huile du bas moteur, c'est-a-dire provenant de I'ensemble
vilebrequin/bielles.

- un réservoir complémentaire 12 en dehors du débattement des bielles 20 et
alimenté par le retour d’huile du haut moteur par simple gravité au travers d'un
conduit 121, sans recours a un quelconque systeme de pompage. Ce réservoir
complémentaire 12 comporte en outre un moyen de transfert d’huile vers le
réservoir principal 11, constitué dans I'exemple illustré aux figures 1 et 2 par
un dispositif 122 de trop-plein.

On comprend de cette maniére que, si le conduit 121 débouche de
préférence au fond du réservoir complémentaire 12, I'huile provenant du haut
moteur et portant des particules métalliques ou charbonneuses est diluée dans
le volume du réservoir complémentaire 12 et remplacée dans le réservoir
principal 11 par de I'huile de meilleure qualité traversant le trop-plein 122.
D’autre part, cette configuration présente I'avantage que lesdites particules
peuvent se déposer par gravité au fond du réservoir complémentaire 12 et
donc étre éliminées de la circulation de I'huile vers le réservoir principal 11.

Il est important de noter que I'invention n'est pas limitée a la présence
d’'un seul réservoir complémentaire, mais qu'elle peut également metire en
ceuvre une pluralité de réservoirs complémentaires disposés entre eux de



2891303

maniére a utiliser au mieux les volumes disponibles a proximité du réservoir
principal.
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REVENDICATIONS

1. Bac a huile pour moteur de véhicule automobile, caractérisé en ce que ledit
bac (10) a huile comprend un réservoir principal (11) alimenté par retour
d’huile du bas moteur, et au moins un réservoir complémentaire (12) alimenté
par retour d’huile du haut moteur et comportant un moyen (122) de transfert
d’huile vers ledit réservoir principal (11).

2. Bac a huile selon la revendication 1, caractérisé en ce que ledit moyen de
transfert d’huile est constitué par un dispositif (122) de trop-plein.

3. Bac a huile selon I'une des revendications 1 ou 2, caractérisé en ce que le
réservoir complémentaire (12) est alimenté par un conduit (121) débouchant
sensiblement dans le fond dudit réservoir complémentaire.
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