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S ystéme d'acheminement d'au moins une roue a rayons au travers d'une machine de tensionnement.

@ Linvention concerne un systeme d’acheminement (1)
d’au moins une roue (3) a rayons dans une machine de tra-
vail, telle qu’'une machine tensionnement (2) des rayons, re-
marquable en ce qu’il comprend des moyens de maintien
(4) de la roue (3) déplagables automatiquement en direction
et au travers de la machine de travail.

Figure pour 'abrégé : Fig. 1
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Description

Titre de l'invention : Systeme d’acheminement d’au moins une roue
arayons au travers d’une machine de tensionnement

Domaine technique

[0001] L’invention se rattache au secteur technique de la fabrication des roues destinées a
équiper des véhicules de locomotion a deux roues, tels que des vélos ou des moto-
cyclettes.

[0002]  Plus précisément, I’invention concerne un systeéme d’acheminement, c’est-a-dire de
chargement/approvisionnement et d’évacuation de roues a rayons, vers et depuis une
machine de tensionnement des rayons, ou vers et depuis toute machine utilisée dans un

procédé de fabrication d’une roue a rayons.

Art antérieur

[0003] Il est connu de I’art antérieur le document EP 2 521 655, qui divulgue une machine
de tensionnement automatique pour roues a rayons. Cette machine comprend un
systeme de chargement d’une roue comportant une goulotte inclinée en direction de la
machine, et des rails de guidage.

[0004]  En pratique, les roues sont acheminées vers la machine de tensionnement par
I’intermédiaire de la goulotte sur laquelle les roues sont posées et roulent vers la
machine du fait de la gravité.

[0005] Il en est de méme pour le déchargement ou 1’évacuation de la roue qui s’effectue de
la méme manicre, notamment en roulant sur une goulotte, guidée par des rails.

[0006]  Ce systeme d’acheminement des roues présente limite la productivité, le temps de
chargement et de déchargement des roues peut étre largement diminué.

Exposé de l'invention

[0007]  L’undes buts de I’'invention est donc de remédier aux problemes précités en
fournissant un systéme d’acheminement d’une roue au travers d’une machine de
travail, par exemple une machine de tensionnement, qui soit optimisé, simple, et qui
permette d’augmenter la cadence de production de roues a rayons.

[0008] A cet effet, il a été mis au point un systéme d’acheminement d’au moins une roue
rayons au travers d’une machine de travail, par exemple de tensionnement des rayons,
remarquable en ce qu’il comprend des moyens de maintien de la roue déplacables au-
tomatiquement en direction et au travers de la machine de tensionnement.

[0009]  Par automatiquement on entend que la roue est déplacée de maniere active par des
éléments pilotés, ou motorisés. De cette maniere, le temps d’acheminement d’une roue
dans la zone prévue pour le tensionnement est considérablement réduit.

[0010] En effet, I’acheminement d’une roue selon 1’art antérieur est passif et s’effectue par
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I’action conjointe d’une goulotte inclinée et de la gravité dure environ cing secondes,
tandis que I’acheminement d’une roue selon I’invention est actif et s’effectue par
I’action de moyens de maintien, eux méme déplagables automatiquement, peut tre
effectué tres rapidement, notamment dans une durée de I’ordre de la seconde. Les
cadences de fabrication des roues a rayons, incluant I’étape de tensionnement, sont
améliorées. Dans I’art antérieur, la goulotte est fixe et c’est la roue elle-méme qui se
déplace et roule, ce qui allonge fortement les durées et diminue donc les cadences de
production.

La présente invention trouve une application avantageuse pour acheminer succes-
sivement une pluralité de roues, chaque roue €tant supportée par des moyens de
maintien déplacables a I’intérieur de la machine de tensionnement.

La roue peut étre maintenue de toute maniere appropri€e. De préférence, les moyens
de maintien soutiennent la roue verticalement afin de permettre de réaliser un ten-
sionnement de la roue dans des conditions optimales, compte tenu de I’appareillage gé-
néralement utilisé.

Selon une forme de réalisation particuliere, les moyens de maintien sont déplacables
par le défilement d’au moins une bande convoyeuse.

Cette solution permet un acheminement régulier et simplifi€ des roues au travers de
la machine de tensionnement, sans arrét, ni temps d’attente. Le positionnement de la
roue a I’intérieur de la machine se fait de maniere précise et rapide. Par ailleurs,
lorsque le systeme selon I’invention évacue une roue de la machine de tensionnement,
une autre roue est acheminée simultanément a I’intérieur de la machine.

Préférentiellement les moyens de maintien se présentent sous la forme d’au moins
deux cales, par exemple sous la forme de barres transversales, agencées de part et
d’autre de la roue et disposées orthogonalement par rapport au plan de la roue.

Selon une forme de réalisation particuliere, chaque extrémité de chaque cale est
solidaire d’un sabot, lui-méme solidaire d’une bande convoyeuse.

Le sabot est ici présent€ a titre d’exemple, et est nullement limitatif. D’autres moyens
de soutien des cales peuvent étre envisagés.

Selon encore une forme de réalisation, le systeme comprend deux rails de guidage
positionnés au niveau de I’extrémité supérieure de la roue et entre lesquels la roue est
destinée a étre acheminée, afin d’éviter que la roue tombe lors de son acheminement.

Préférentiellement, les moyens de maintien comprennent des moyens de serrage de la
section de la roue pour la maintenir en position verticale.

De cette facon, la mise en place des cales a I’intérieur des sabots est facilitée, le
montage des cales est rendu aisé€ et ces dernieres sont facilement remplagables.

Selon un mode de réalisation préférentiel, les cales présentent des propriétés antidé-

rapantes pour améliorer la stabilité des roues.
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De préférence, les cales comprennent un dispositif de guidage latéral de la roue.
Selon encore un autre mode de réalisation, les cales peuvent €tre montées rotatives

autour de leur axe longitudinal pour pouvoir entrainer la roue en rotation lors de
I’opération de tensionnement.
Description des figures

[fig.1] la figure 1 est une représentation schématique illustrant un systeme
d’acheminement d’une roue selon 1’invention, ot la roue est en cours d’acheminement
jusqu’a une zone de tensionnement.

[fig.2] la figure 2 est un agrandissement d’une zone de la figure 1, dans laquelle les
moyens de maintien soutiennent la roue dans la zone de tensionnement.

[fig.3] la figure 3 est un agrandissement d’une zone de la figure 1, dans laquelle les
moyens de guidage stabilisent verticalement la roue dans la zone de tensionnement, et

illustrant I’acheminement d’une roue simultanément a 1’évacuation d’une autre roue.

Description des modes de réalisation

En référence a la figure 1, ’invention concerne un systeéme d’acheminement (1)
d’une roue (3) a rayons au travers d’une machine de travail dans un procédé€ de fa-
brication d’une roue a rayons, et par exemple au travers d’une machine de ten-
sionnement (2) des rayons, ou de serrage et desserrage des €crous des rayons. Par ache-
minement, on entend I’approvisionnement d’une roue dans la machine, mais également
I’évacuation de ladite roue de la machine apres 1’opération effectuée par la machine.

Dans la suite de la description il sera fait référence, et sans que cela ne soit limitatif, a
I’acheminement d’une roue au travers d’une machine de tensionnement (2). La
machine de tensionnement (2) est ici destinée a tendre et serrer les rayons des roues.
Celle-ci comprend toute I’installation nécessaire et bien connue de ’homme du métier.
La machine de tensionnement est bien connue et ne sera pas décrite en détail.

Le systeme d’acheminement (1) selon I’invention comprend des moyens de maintien
(4) de 1a roue (3), notamment en position verticale. Ces moyens de maintien (4) se
présentent par exemple sous la forme de cales (41) transversales. Ces cales (41) trans-
versales sont préférenticllement sous la forme de barres, par exemple a section cy-
lindriques, insérées et fixées dans des sabots (42).

Les cales (41) présentent un axe longitudinal perpendiculaire au plan des roues (3),
assurant ainsi un maintien simplifié€ et stable de la roue en étant disposées de part et
d’autre de ladite roue (3). Chaque roue (3) est alors posée sur une paire de cales (41) et
maintenue dans cette position lors de I’acheminement. La distance entre les cales (41)
d’une paire de cales est de préférence réglable en fonction du diametre des roues pour
assurer un bon maintien durant le déplacement.

Toujours selon la méme figure, les moyens de maintien (4) sont montés déplacables,
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au moyen d’au moins une, et de préférence de deux bandes convoyeuses (5) en
direction et au travers de la machine (2) de tensionnement.

Ces bandes convoyeuses (5) défilent notamment au travers de la machine (2) pour
acheminer et évacuer les différentes roues (3).

Préférentiellement, les bandes convoyeuses (5) ne se limitent pas uniquement a la
machine de tensionnement (2), mais relient toute 1’installation destinée a traiter des
roues (3) arayons.

Comme précisé plus haut, et en référence aux figures 1 et 2, les cales (41) sont en-
chassées et soutenues par des sabots (42), lesdits sabots (42) étant eux méme chacun
solidaire d’une bande convoyeuse (5) de maniere a laisser un espace entre lesdites
deux bandes convoyeuses (5) pour que I’appareillage nécessaire au tensionnement des
rayons puisse étre positionné entre elles. Par exemple, des moyens de serrage ou de
mise en rotation de la roue (3) peuvent €tre positionnés entre les deux bandes
convoyeuses (5).

Les cales (41), dans un but de maintien simplifié, sont de forme tubulaire et
présentant un axe longitudinal orthogonal au plan de la roue (3). Les sabots (42)
présentent quant a eux un orifice (421) destiné a accueillir I’extrémité des cales (41).

Afin d’acheminer une pluralité de roues (3), une pluralité de paires de cales (41), est
positionnée successivement et a intervalles réguliers le long de la ou des bandes
convoyeuses (5).

De telle fagon que, lorsqu’une roue (3) est en position de travail, une autre paire de
cales (41) est également positionnée pour accueillir une autre roue (3) en provenance
du poste amont. L’accueil sur de la roue amont, peut donc se faire en temps masqué.

Le déplacement est donc automatique, les roues (3) restent fixes et ce sont les paires
de cales (41) qui sont déplacées, notamment par les bandes convoyeuses (5). Le dé-
placement peut étre effectué rapidement, c’est-a-dire par exemple a une vitesse de
Im/s. En pratique, cela permet d’acheminer et d’évacuer simultanément une roue (3)
en une durée inférieure a 2 secondes, par exemple en 1 seconde.

Le systeme comprend avantageusement des moyens de guidage de la roue (3) qui
peuvent étre de tout type appropri€, permettant de maintenir la roue (3) acheminée en
position verticale et d’éviter toute chute. A titre d’exemple, et en référence a la figure
3, les moyens de guidage se présentent sous la forme de rails (61). Les rails (61) sont,
par exemple, équipés de galets (62), permettant d’assister ou d’entrainer la rotation de

la roue (3) lors du tensionnage des rayons.
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Revendications

Systeme d’acheminement (1) d’au moins une roue (3) a rayons au
travers d’une machine de travail, telle qu’une machine de tensionnement
(2) des rayons, le systeme est caractérisé en ce qu’il comprend des
moyens de maintien (4) de la roue (3) déplagables automatiquement en
direction et au travers de la machine de travail.

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les moyens de maintien (4) soutiennent la roue (3) verticalement.
Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les moyens de maintien (4) sont déplacables par le défilement d’au
moins une bande convoyeuse (5).

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 2, caractérisé en ce
que les moyens de maintien (4) se présentent sous la forme d’au moins
deux cales (41), agencées de part et d’autre de la roue (3) et disposées
orthogonalement par rapport au plan de la roue (3).

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 4, caractérisé en ce
que chaque extrémité de chaque cale (41) est solidaire d’un sabot (42),
ledit sabot (42) étant solidaire d’une bande convoyeuse (5).

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce
qu’il comprend deux rails (61) de guidage positionnés au niveau de
I’extrémité supérieure de la roue (3) et entre lesquels la roue est destinée
a €tre acheminée.

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 1, caractérisé en ce
que les moyens de maintien (4) comprennent des moyens de serrage de
la section de la roue (3).

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 4, caractérisé en ce
que les cales (41) se présentent sous la forme de barres transversales.
Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 4, caractérisé en ce
que la distance entre les deux cales (41) est réglable en fonction du
diametre des roues.

Systeme d’acheminement (1) selon la revendication 4, caractérisé en ce
que les cales (41) comprennent un dispositif de guidage latéral de la

roue.
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